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I. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

I 01. Настоящие временные нормы предназначены для тгроекти- 
рования новых, реконструкции и приспособления существующих 
вагонных депо для деповского и текущего от папочного ремонта раз
личных типов грузовых и пассажирских нагонов Ста исключением' 
рефрижераторных секции и автономных рефрижераторных вагонов, 
нормы на которые разрабатываются отдельно) с производством де
повского ремонта вагонов по поточно-конвейерному методу.

Нормы рассчитаны на широкое внедрение поточных и конвейер- 
гых линий, применение новейшей высокопроизводительной техник*' 
п прогрессивных технологических процессов.

1.02. Нормы состоят из разделов:
I. Общая часть, в которой определяются основные положения 

для проектирования.
II. Трудоемкость ремонта вагонов и хозяйственных работ. Этот 

раздел содержит нормы /трудозатрат на ремонт вагонов и хозяйст
венные работы.

Ш. Цехи, стойла, отделения мастерских и обустройства вагон
ных депо. В атом разделе приведены нормы для расчет;: мехов,
пойл, отделений мастерских и обустройств вагонных депо с о пре* 
делением основных размеров, площадей похов, служебных по м е н т  
кий и 7 . д.

ВОД. В нормах отражен достигнутый за последние годы уровень 
технического прогресса, организации производства и труда в вагон
ном хозяйстве, па базе изучения и обобщения опыт л работы пере
довых депо сети железных дорог, полностью освоивших и устойчиво 
работающих по поточно-конвейерному методу.

Учтены также прогрессивные проектные и конструкторские ре
шения по компоновке поточно-конвейерных линий и укомплектова
нию их • соответствующим оборудованием, запроектированным 
ПКБ ЦВ, ЦНИИ МПС и друг’ми организациями.

1.04. Нормы разработаны для ремонта вагонов:
1
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а) гружтлх. -- 4*оаш:< крытых, гшл у угонов; платформ, цистерн, 
изотермических и 6-оспых полувагонов;

6) пассажирских цельнометаллических — жестких открытых,, 
купейных, мягких, межобластных, багажных.»!! почтовых.

Наг/ояшими нормами т  учитываются пассажирские цельно
металлические нагоны первой категории, рестораны, нагоны между
народного сообщения и с кондиционированием воздуха, которые 
ежегодно проходят заводской ремонт.

1.05. Нормами предусматривается специализация грузовых депо 
для выполнения ремонта, как правило, одного типа вагонов, а в пас
сажирских депо только цельнометаллических.

Во всех случаях деповской ремонт изотермических вагонов с ре
монтом других вагонов не совмещается.

Ремонт цистерн может совмещаться с ремонтом полувагонов 
для-перевозки битума.

1.00. Ремонт контейнеров в вагонном депо предусматривается 
по заданию ЦВ МПС В этом случае необходимо при депо предус
матривать соответствующий штат и обустройстве').

1 07. Основные нормы площадей цехов разработаны для депо 
ж годовой программой деповских ремонтов (в физическом исчис
лении ы

2400—3500, 3 500—4 500 и 4 500—5 300 грузовых вагонов 
(Ротных крытых, полувагонов, платформ или цистерн);

j 200— 1 600 и ! 000—2 000 изотермических вагонов;
500—800, 800 — 1 000 и 1 000—1 200 пассажирских цельнометал

лических вагонов.
Л ля других типов вагонов программа определяется с примене

ние ц следующих коэффициентов по отношению к 4ч)птму к ры т  
му нагону, ко горыГт принимается за единицу:

с) тлщъМ'/л'л Z-fsCHUe... .......................................2.2.
б-осн ыс ....................................... 1.3:

б) цвелерчь 8-осные ..........................................1,54;
в) (i увкерше полувагоны л л я перевозки битума . 1.G:
tj хопперы .................................................................1,1.

1.08. В нормах принята 2-сменная работа вагоносборочного це
ха в грузовом и пассажирском депо, При отсутствии оборудованно
го Пановой технологической основе малярного цеха в пассажир
ском депо (окраска кузова вагона в электростатическом поло, суш* 
ка.в.слешгальиоп камере с эффективным теплоносителем и др.), не

обсспечиваюшего простои вагона менее суток, — работа вагоносбо- 
рочяого цеха принимается в одну смену.

1.09. При проектировании вагонных депо должны соблюдаться 
требования научной организации труда, техники безопасности, са* 
нйтарил и гигиены, эстетики и архитектурно-художественного 
(формления производственных, культурно-бытовых и служебных 
зданий, а также озеленение территории депо и устройство мест от
дыха рабочих.

1.10. Освещенног'ть территории и помещений должна нринн-
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лгаться и соответствии с нормами освещенности и техкпчесними 
указаниями по проектированию электрического освещения эдак* и 
н открытых территорий.

1.11. Вагонное депо оборудуется: звуковой и световой сигязля- 
' дан пей, -предупреждающей производственный перссл^ал о пред- 
( 1 0 /Пцм\ маневрах, а также прямой •■оперативной и местной теле- 
фонной связью, устройством громкоговорящего, оповещения город
ской радиотрансляции, электрочасофикацией и пожарной сигнали
зацией.

1.12. Габаритные размеры новых зданий вагонного депо прини
маются при проектировании в соответствии с «Основными поло
жениями по унификации объемно-планировочных решений про
мышленных зданий» (СП 223—62).

1.13. При Проектировании вагонных депо отдельные цехи я от
деления мастерских, близкие по своему технологическому призна
ку, следует объединять с тем, чтобы уменьшить количество перего
родок, при условии соблюдения всех правил санитарии н гигиены, 
противопожарных требовании.

1.14. Отдельные вспомогательные устройства депо: компрес
сорная, Iрннгформнторпня, лесосушилка, малярный цех, 
пропиточная п коп линия решаются само'тоя/юино, в зааяснуостн 
от местных условий, причем компрессорная и трансфокаторная, 
ee.ifi on и не кооперируются с другими хозяйствами, должны быть 
ITI [И.(Ч1НЫМИ И общий блок МЯПС'рСКИХ- Л(*Г')СупШ/у Ж* ЛЯ*
г<- !|.но рш пола/ап. <• примыканием к деревообделоюгбму //.сху. Ма
лярный цех может быть пристроен к главному корпусу или выпол
нен отдельно стоящим зданием.

1.15. Служебно-бытовые -помещения проектируются а соответ
ствии со С! 1 иII П-МЗ-68, причем планировка душевых и гардероб
ных должна удовлетворять требованиям, предъявляемым к сан
пропускникам.

1.16. При проектировании мастерских вагонного дело должна 
предусматриваться кооперация с другими предприятиями узла (ре
монтными заводами, специализированными мастерскими, локомо
тивными и вагонными депо и т. д.), а также централизованное 
снабжение запасными частями, узлами и материалами.

\Л7. Проекты новых и реконструируемых депо должны разра
батываться на основании действующих технологических процессов 
деповского и текущего отцепочного ремонта вагонов с учетом мест
ных условий.

1.18. В вагонных дело, помимо обязательных технологических 
поуешемий в составе отделений мастерских, могут предусматря- 
ват вся:

а) экспериментальное отделение по изготовлению приспособле
ний и механизмов но рационализаторским предложениям работ
ников депо;

б) энерп*|ичегкое но ремонту электрооборудования я аагО'
м а I л км и(/1(ДП10о<0 П1н:йер}1ы.г ли11ий;



в) отделение производственного обучения учащихся ср:хм их 
школ.

Необходимость организации отих отделений опрсделяого :ех- 
иических заданием.

1.19. При проектировании вагонных депо должны соблюдаться 
государственные стандарты, соответствующие разделы СНиП, про
тивопожарные и санитарные нормы, нормы проектирования ниже- 
озерно-технических мероприятии ГО, а также другие действую дне 
технические указания и нормативные материалы.

Л. ТРУДОЕМКОСТЬ РЕМОНТА’ ВАГОНОМ'

И ХОЗЯЙСТВЕННЫХ РАБОТ

2.01 Нормы трудоемкости разработаны дли определении шга
тя пр6юво;п.:тиен)!ых рабочих,-по которому в проектах определи» т- 
ся объем жилищного, культурно-бытового строительства. Для це
лей нормирования труда и составления расценок настоящие нормы 
но предназначены.

2.02. 1 [^стоящими нормами не предусматривается грудоемкосп» 
из профилактику. единую техническую ревизию пассажирских ва
гонов и ревизию автотормозов.

2.03. Количество рабочих, занятых на производстве, определя
ется исходя из годового фонда времени рабочего в действующих 
нормах.

Штаты аппарата управления производственного и цехового пер
сонала определяются в зависимости от группы депо и местных ус
ловий по действующим нормативам.

2.04. Нормы трудоемкости и процент участия профессий на один 
ремонтируемый вагон деповского и текущего отцслочного ремонта 
трудных косных вагонов, 6-осных полувагонов и пассажирских 
цельнометаллических вагонов (ЦМВ) принимаются по табл. I, 2, 
3 и 4.

Трудоемкость по профессиям определяется по процентам уча
стия от общей затраты человеко-часов на один вагон.

Трудоемкость деповского ремонта для других типов вагонов еде* 
ду»л принимать г коэффициентом но отношению к 4-немому крым 
му кпгуну:

Дли 8-осного п'олуоа'гома ..................................... 2/2
*> 8-оспой цистерны ......................................... ....  ),5Т
» бункерных полувагонов для перевозки битума },б 

для хопперов . ........................................................1,1

Указанные коэффициенты уточняются з процессе.освоения и со
вершенствования ремонта этих вагонов.

4 Нормы трудоемкости не учитывают трудозатрат на ремонт си
стемы электрсстоплепня и кондиционирования воздуха пассажир
ских вагонов.



В табл. 1, 2, 3 и 4 нормы трудоемкости столяров и рабочих де
ревообрабатывающего цеха не учитывают трудозатрат на подачу 
и сушку пиломатериалов в сушильных печах.

2.05 Трудоемкость деповского ремонта 
и процент участия профессий в затрате человеко-часов 

на один грузовой вагон (по поточно-конвейерному методу)

Т а б л «ч п г I
П;.<и:езт участи* профЛ.С<'Л* » реяояте.

»  п /и Мех. отделение и профессии 
работающих

л °z. uс 25 о ? о
С л *
о?• л «4

« S’ 
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7 в ж
X <» 

■.?§

| |  ж *с. <"•
f г -

* ?o  
К  ̂ >у г </

> «г ч о Д ♦г С > •Г ;Т 'О 1.' X 4 я у
1 * - 1 •' 1 1 ""’.ft 1 0 т ~ п т г

Всего мп пли м нагон, 71,2 77 <0 72,8 53,8 91,8
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1
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Слесари по ремонту под- 1
пмжного состава: : 1; 1

а) .ходовых частой •1,8 4,4 4, i 5,8 ! 10,2 3,6
б) авгосцепного уст С.2 11.4 6,6 6.6 9,2 4,7

ройства, рамы п
кузова вагона

г.) тормозного ч . 5,8 о,3 5,6 7.0 S,S 4.5
пневмптическо! о

оборудования
г) буксового узла 0,4 0,4 0.4 !■ • • ;S с , 5 ! ОЛ

(заправка букс) 1| ~
д) котла ._ ' — ж rjy г  л  ![ .—/ J
cj сливных прибо — с о

\ | _

2
ром

Столяры Н.7 12,9 17,8 0,3 — 7,0
3 Кровельщики 2,9 __ i 0,9
4 Маляры Г,,8 5,0 4,0 4,9 8,3 И //
5
П

Электросварщики
1 a nil uHpnijiitи ) 0,8 3,1

0,8
1 , о 
1 ' ;г'*7

r,/i
0,|

7 МоГмцПкп (внутреппи ;; 0,8 — — — ■-- 0‘А .
уборка иагопов) . j1

8 Машинисты моечной ма 0.3 0,3 0,3 0,5 о.з 0,3
шины

0 Крановщики 2,8 2,6 2.7 3,4 2,3 2.2
10 Стропальщики 1,4 1,3 1.4 1.7 1.1 м
11 11одсобмыс рабочие 1,3 1,2 1,3 1.5 !

4
1,0 ! 1,01 . ■

И т о г о  по вагоносбо
рочному цеху:

45,0% 48,79ь -16,7%
м

;45,8*;40.$»;



Продолжение табл. I

i Лр'лечп у’ВЦимя ир1» мяте
•

£ I i
\ UtX,- M И о ^

1

о гL. - 2 v> 2 5 з
fK  . jnyj { . ;-py| :;i .i pi f-yt 3JO ai« >: с 2

2 Jо ^
Г »
б %Т' - rt о  •* щ

О X

О V
)>,

о  —;  'J i,о *: -2•*/ '.«• о 7 6
7' \1

j Я А -г IX я. 1 4 л • ч’> Й. ♦<- Ж Г
.•Мчв. •<«**- *>» 

1 1 1 т> 1 ~ “ " Г “ п п 7 1 Н
1

Ко/:«(3;Т/>клриый nrv ;5’>Т >(у. л 7
‘ ■ , с роликовым отделением

1 Токари (бандижники) 2,4 V>** 1 ^ 2,3 2 (» 9 v 2 1,9
2

' Ъ ;
Токари (.утеечникд) 
СлТГЛрЯ • по ; ремонт *

2,0
7,1

1.Н
6,6

2,0
7,0

2,4
8,7

2
к

,3
,1

1. 5
5.6

б у к с  с -роликовыми

• 4 •
подшипникам и 

М*шм-нсты моечной мл- 0,6 0,5 0,3 0,7 о , ,4 0,1

3  .
шины

Здект росзаршнки 2,9 2,7 2,9 3,0 •Г) 
^ 13 2.3

6 Л {•'фонт оскопи с: ы 0.9 0.9 1 , 0 1 , 2 0, 8 0 , 8
i Г1 одсобн и е р а б очне • 1 , 0 1.0 U 1 , 4 0, 9 0,9

.

И т о г о  по колесо- 16,9%. 1 3 , 7 % 16,8% 20,9% 17,6\ % «3,4 X
токарному цеху:. • ■

ч
Деревообделочный цех, .

j i\С рм'/.ри ■ c tw m t  ш  и 2 , 1 2 , 2 2,3 0,3 1 . 7

v  !1 Столяры 0 , 0 0 , 0 1 , 0 0,3 •1 ,3

3  V F 1одсо6ные- рабочие 0 , 8 1 , 0 1 , 0 0,3 0 , 7

И Т <. Г О  Н О  / l - j i H S O '  V ■ З Д У 4 , 1 % 4 , 5 % 1 , 1  % Г— 6 , 7 ' . ' ,

' /7, o O ’i f t ' M  /  Д* г / :  ’ г

1б;КО>ИДО'1лЫНОВИ-
j V . г е д к и ы й  н е *

' ) 7 ,
4i КуЗКС'ДЫ 1 , 7 1 , з 1 , 6 2,0 3, 2 2,0

2 1Чч гортикл 0,8 0 , 8 0,8 1 , 0 1,
о«> 0 , 7

•3 Текуч ;.л 1 3 1 , 3 1 . 4 1 , 7 2, 2 2,1
4 Стро/альшикл 0 . 7 0 . 6 0 , 7 0.9 0 , 9 0,7
r! f Свсолсгллнкн .. 0.7 0,6 0,7 0,7 1, 4 1,1
•6 ■ j\ ОрСЛОГ.Оп.ЩпК!: 0.6 0,5 0,6 0.7 0, 7 0,4
3 '  1! Болтсрезчики ; 0,3 0,3 0,3 0.7 0, 9 0,4
8- i| С. тсс ари по р a i  о а т у * • \

с) вагонник дут л ■ 1.5 1.4 1,5 2,1 оз, 3 9 >9 *-
лей 1! узлов

1.7’ С) аптосцепного уст 2.1 1,9 2,0 2,6 1, G
. ройства

2•• ?;/ 7 риа л г елей 1.1 1,0 1.1 М 2 *■* 9 1 >2. г) дверей, люков м 1.1 1,0 — — 1, 6 2,0
бортов

д) буксового узла 2,0 1,7 1,4 2.1 1. 4 «,4
е) .мегаллнчочкон. ре- . — — — 4,5



Иp'jOo.i>.'енуе r j ;J.i, I
1 fIрoiiеит учктиз» ярефе cow Ъ pWChTt

# 1 1 > _
It/n Ilex, отделение » с С . с з i li rtT ” 1 „ A f - r ■ c5

i ? 5. ̂профессии работающих Г Xм ;*7 £ 5 сw г к 1%
l  VT y-
- fJ I I1 7 С л

j У J- 5
-г Z Z j -t r, > •г- "Л 1 С Л J T « ^

1 1 1 ‘ 1 < b 1 p' 1 > f ■*

4 ?hiVK'l pOf'IKIp/ltUKI! HU pH*
' * '• 

1.
iмои i y:

2.0
I f ,

а) аитосиепного уст- 1,7 1,6 J i 1.3 I 1.3
роистиa 1

0) трианпл'юП 0.7 0,6 j 0,7 0.5 0,5 I o.fi
и) дверей, люков и — 0,5 i _ 0,9 i 0 ,8

борт 4} j
rj мп а л ли ческой вс- — — — | --, — 1.0

- щетки | l •
д) елншшх прнОо- — .. . . — j l 1 -

ров 1 1
j 1.3

’I i .
10 Строгальщики по jhmoh- 1.1 1,0 i M j i.O o,>

ту автосцепнего уст* j j • f ■■ ; *
ройства \i ,

! 1.8
i ! ■11 Электросварщики 1.0 1 4 , 1.5 ; 3 .0 и з

12 Газосварщики 0,8 0 * 0.! 0,9 i . i i н е13 IЬдсоблме рабочие и с о
1 ' С 1 1,3

По j 0,9

И го  го ПО ремоитно- 
Шотошпелищм у иеху:

21,0% 0 ,5% 19,.'!% 25 ,1 %28,9% f
(

I
Л fл окон т рол Mi i,i и пун к г
Слесари по ремонту тор 8,1 7.7 8,3 10,3 0 ,6

V
j 6.6

мозного и иневмa fи- 
ческо! о оборудовл пн,/

1
I
1
i

2 'Гока pit 0.8 . 0,8 0,8 1.0 0,7 j 0,7
3 11од('о0ны(» рабочие 0,5 0,1 0,1 0.5 0,1 j 0,1

И т о г о  но А КП ~9,7% 8,9% 9,5% 11.8% j 7,7%j 7,7%
Кальцсзалипочнос I. i

Il ■ •: \ : v_ ■
отделение Jl

l
I1 Заливщики сплавов, со 1.0 0,9  \ 1.0 ; 1.2 _  i 0,8

держащих свинец ! 1
о Токари по расточке под 0,7 0,6 0,6 ! 0, _ i ■

шипников 1» . t I
3 Подсобные рабочие 0.5 0,4 »1

0 4
»

0.5 | *
0,3 ;

И т о г о  по калыюта- 1/3% 2.0», | Л £<5 }*» ra - _  1 с е
ливоиному отделению fj t- {l

Концспролиточное . 1 ■ ".
отделение |{

1 Pel енераторшики 0,3 9.1 0.1 0,5 ! _  J( 0.34 Слесари по ремонту 0/J 0.8 0,8 1,0 ; .0,6
лольстеров и подбч- 
ночных валиком

1
11 1 о Г и но киши- 1 

пропиточному отделению |
1.1% j C it s  | ' 1.2 ч 1.5%)

f
0 ,0 %



2.00 Трудоемкость деповского ремонта и процент участия 
профессий в затрате человеко-часов па один пассажирский 

вагой (по поточно-конвейерному методу )
Т а О л и ц а 2

Процент участия профессий
7 О •си

Л  п / л
Ц е х ,  отлitлсиис и

.тзкллих ^  • ЬС л
О

с f-»

С
о О

н  с - *: ж i  s ь :<
си >- 
X  с ж

5 ^  о 
*  с

5*

R

<я
U
Г-.

>С

1 2  1 3
1 ■' 11 5 1 «  Т ~ Т ь

Вс^го О Д И Н  й  П О Л  

и. е л ~ и / п р о ц е н т

4 5 3 . 0

41’А-Ч 
—  100%

4 1 2 , 0

ЧСА -Ч  

— 1 0 0 %

4 0 2 , 0

ч е л - ч

■ 1 0 0 ’ -

3 8 1 , 0

чнл-ч
- 1 0 0 ' .

3 4 1 , 0

“ l O O - ,

Г ~  —  

3 1 6 .  0

‘' ( ' л - , ,

В том числе (в про* 
центах):

1 0 0  .

Вагоносборочиый мех
\ Слесари по ремонту код

£ИЖк?//о с у  / * и>.
а) ходовых частей 4 . 2 4 , 6 4 , 7 • 1 . Н 5  I

(t) ntyU'l'W'HO ft ' 2 , 5 М 2 . 8 2 , 0

1 1

Л ч
• 5 , 0

,

t in *  н и к п г / [ ' (  ком) 
(//><’ yp  у/Ю на и ни

3 . 0

fi) отоплении и HO* 3 , 4 3 , 1 3 , 2 3 , 2
3 , 3

Л / ^ И й б Ж С Н И И ’ > г

г) дверных замком 
и металлическом

1 . 6 1 . 9 1 . 9 1 , 4
1 . 9

1 . 6
арматуры

д) электро- и радио* 7 . 5 7 , 6 6 , 8 7 , 5
6 . 1обо р у  до ш и ш  я, р е  4 . 8

дуктор!»:)-кар дан
ного привода

«9 Аккумуляторщик)! 0 . " 0 , 8 0 , 8 0 , 9 0 , 1 )

3
Стол яры -от еколыцик и 7 . 1 6 , 2 5 . 7 6 , 5

4 . 5
1 . 0

4
Ь

'Маляры
М а ш и н и с т ы  моечных м , * -  

ШЯД. мойщики

1 3 . 7

3 , 1

1 5 , 7

3 , 4

1 5 , 0

3 . 5

1 2 , 2

3 . 7

1 5 . К  

4 . 1

3 . 5

‘ 6 , 3

4 . 4

6 Э л е к г р о с & а ' р щ ^ ч  и  r a v > 0 . 5 0 . 5 0 , 5 0 . 5
0 . 6V

с в я р и м х н - . " . О

/
K p O f H V t b l U M K t t 0 . 5 0 , 6 0 , 6 0 , 5

0 , 3
0 , 4

ь
% р Я Н ' у м н и к и ,  СТрОЛОДЬ* 0 , 5 0 . 5 ' 0 , 5 0 , 5

0 , 6
ш  и к  и 0 , 6

f y
f f o / p o t n u "  рабочие 1 , 6 1 , 9 2 . 0 ‘2 , 4

2 . 3 ■ > Г 
•*»»>

И т о г о  по вагопо-
дборочном. у  цеху: ; ;

4 9 , 1 % 4 1 » , б  % 4 8 , 0 % 4 7 ,  Г „ 4 9 , 1  %
, 7 . 7 %

л



П родол каине 7or)\ ч
UplrH+.itJ у'4 ПН*

\1 ft t . (let, отделение и
С С w ~ £

£
С 5

I г j4 X’ 11 i ? профессии работающих Jc ?. rz С ■ } с 1 *IU ^ ■ А, it гО J zz СТ ; -
* С ж *4 1 - х~ г \ - - - | в ! 5

1 •) 1 з 1 * s ♦7 1 ‘ i *
l

Колесотокарный п с у

1 ■ ■ ■ ..
с роликовым отделением

1 Токари (бандажники) 0,4 0,4 0.4 0.4 0 .5 о.л
«) Токари (шеечникн) 0,3 0 ,3 о .з 0.4 0.4 0.4
3 Слесари по ремонту 1,1 1.2 1.3 1,3 1,5 1.6

букс с роликовыми 1
подшппнпкями

1.6
j

4 Машинисты моечной ма- 1,3 1,5 1.5 1.6 l / i
шипы

5 Дефектам компоты 0,3 0,4 0,4 0.4 0,4 o .y ;
<) 11одгоблые рабочие 0 3 0,5 0,5 0,5 0 ,6 0/7

If I f1 | If НО М'о.-Н 1 о 4<3» ' м 4 / 7 1. U ‘)ч
►, --* pyyf,;

■>,4%
)икарнчм\ и . '

Рсмонтно-заго! они
'

тельный пех
J К V.HMUU 2,7 3.0 3,1 3,3 3,6 j 4 , 0
2 Iокари 3,0 3,2 3.3 3,5 3.9 j: 4.3з !1 Строгальщики 0,4 0.5 0,5 0 ,5 0 .6  | 0 ,6
4 1Сверловщики 0,0 0.6 0,6 0 ,6 0.6 0.8
•r> 1Фрезеровщики 0,4 0,4 0.4 0.4 о.з!! 'С'-л :
6 IПрессовщики пластмасс 0.0 0,6 0,6 0 .6 о-З г *
7 i Рессор шш;и-ремонтники 1,3 1,4 i 1.4 j ! .4  ( 1.7 j I.*
8 1ЛЬшпишсл ы молота 0.0 0,6 0 .6  1 0 ,6  } 0 .8 0;*
5: 1Слесари но ремонту:

5,2I а) вагонных дета 4,3 4,7 4,4 5.1 5 ,7! лен и узловt
\ б) отопления, водо о.з 0.7 0.7 0.5 0.” j 0 .8i снабжении • ' 6 ... .

и) дверных замков, 0.0 0 ,7 0 .6 0.6 0.5 0 ,5
металлической * . ■v; у. ;'T
арча ivpu

I) редукторно кар- 1.7 1 Л — 2 .0 ■ '•
данных приводов 

д) фильтров 0,4 0 .5  I 0 .5 0.5 0 .6 0,5
е) автопкппого уст 0,5 0 ,6 0.5 0 ,6 0 ,7 0 .7

ройства - ■ v •. >• ‘ :7 * ,:•* ■m Электросварщики по рс- 0,1 0,1 0,1 О/ 0 ,2 0 ,2
MOHTV авТ')СИ«'И!10! О 
)г !pofte | па 1

И * 1 р<н н.п.е.мН:п но нию 0,1 0,1 0,1 Со 1 М  | o j
сцепке i

VI Д< фсктсскопиегм 0,0 0.6 0,6 0 ,6 «.ft 1 0.8
13 Электросварщики 2.0 2,2 2,2 2,5 2 .6  j 2 .5
14 Газосварщики 0.0 0,6 0,0 0,7 0 ,7  | 0 ,8
Г» Заливщики силанов, со- 0.5 0,5 0,6 0.6 0 ,7  j 0 ,7

держащих снииси • |

0 .6  i10 ЬоЛТОре.ШМКМ 0.5 0,5 | 0.5 0 ,6 0.7



П р о д о л ж е н и е  т а б л .  2

1 ! Преи» иг \ час г»»*, up' фссс, А

- S t  й/о
Цех. огсгделеяие V с i 

-

О ~

Г 7* <л *-С С С К Л  Р-& О О  Т 3 К> m и х % ^ 5 1- 1 
I — 1

j ’’ ~ 
1 р

I t  ’ I
Т-1

1 = м)
* Д ■ j р С?

If
1. • ?

О
7 - - 1 - О

.
: * .

3 > 1 « 11 i
..

8

17
г„
I  лдълаиики, полирован* 3 ,2 5 ,2 0 ,5 5 ,1 • U 4 ,2

.
;

'

Л  Л, -ЛУДИ-ЛЬШИКЯ, Ъ М 1

лир Г; ь 11! J»к И, по Л1' М С р •

Ж УН И '

i n t i ,i молимой vf,i 0 , н 0 ,0 0 ,0 1.0 и 1,2

Рж ии

V J 1Ь/робиЫС рабочие 2 ,0 о 0** f К, 2 ,2 2 ,3 2.G 2 .0

И т о г о .  ПО ром О  «п но* 3 0 ,0 % 02 .3% ■И ,0% 33 ,0% а * чо/,
,,7i 20 30 ,4  ,

к :жп/т'о1ж ;к :лы ж м у  иеху;

]
Авю контрольим й

А .ч ‘;
пункт

1

_ ‘ ' 1 'V 1

Слесари л 6 ремонту, 

тормозного и пневма- 

7 я ческого обору доз а -

1,1 1.2 1,2 1,3 1,5 1,6

. кия
2 1 Токари

• Подсобные рабочие

[

0,1 0.1 0,1 0 . ! 0 .1 0 .2

з  !
I

.0,1 0,1 0,1 0 ,1 0 .1 0 .2

:
* / ■{/  1 

V

t

И т б г о г, о ЛК.П:
!

1 ,- П 1.4% 1.4% 1.5% 1,7 % 2 .0 %

■ V
d j3 Д' ДОДОНи й

;

1 пех

1 Столяру-.станочники 2 2 0 ,4 0,1 0 ,3 0 ,2 0.1

2 • ; Ст о..: я? и  • стекол ржи к;г 3*2 0 ,0 2 ,8 0 .8 ■2,1 0 ,8
*  •
* < Х / Л : - Ж Г Л  ' 0 ,7 0 ,4 0 ,2 0 ,3 0,1 0 ,3

' (> /- Л  о  Ь. •. Л К Л 0 ,3 0 ,4 0 ,4 0 ,5 О / , —*

& Подсобны»: рабочие 0 ,2 0 ,2 0 ,2 0 ,3 0 ,3 0 ,3

' ' ~tUVfu П '  I-JJ-. - ..J L J._„ --jVjj , k̂n,1 o.t'rt

• ' !

,

1 • ■ i

И т о г о  0 : i!'!>rl;0 < ,0  % 2 .3 % 3 ,7
) ' h i1,4 .< 1,5%

ббде, ТОЧНОЙ У Ж; ' *f

*5 *
Элект роремок т н ый

i цех - -• •. — -

j Ол -х а р и з л • .ч т р f: к и 4 .0 5 ,4 5 ,0 5 .7 3 ,3 3 ,5

2  1Э л >;; ром Г: ст ер л по ра 0 .2 0 ,2 0 ,3 0 ,3 0 ,3 0 .1
,

ди ̂ установкам
О
J А к к у м у л ятор щи к и 3 ,0 3 .4 3 .5 3 .5 ‘-М 2
«“TI Токари 0 ,2 0 ,2 0 ,3 0 ,3 0 ,3 0 ,1

1 j Г к д с о б к ^ е  рабочие 0 ,0 0 .9 0 ,0 0 ,0 0 ,9 0 ,9

1

• |
И т о г о  по элсктро-

сч'Моит.ноягг де.ху

0 ,2 % 10, ю 10,6% !j 10,7 0 ,0 % 6 ,8 %

* оI



2.07. Трудоемкость тс кун:, его отцепочного ремонта 
к процент участия профессий в затрате человеко-часов

на один грузовой вагон
Т а б л и ц а  3

I
1
1

И [. OUC л Гучастия п;"ЛесеИИ

S. 11 /| I . I {,1И!.К моиаиис профессий

1
1i с г

7  о
*  О г §- ~ л Т. х

I\ г Н» ■ У 2 О- i -Т *-» ...
с i? С $ V  ■ Л j С 7 -
Ten •Г г - с ; ", | 7 л УД <г+- Т " ~  ̂ *• J с г ( 'г ~ '

J
1 1 з 1 ‘ j а

1 * i • ’• у

Ml И 1» ми ОЛИН ЩЦ \ м ч , ; 1 0 , 7 1 * 3
1

i ул \ 0 . < \

1

; V2  ;c.
'/СЛ'7/Н риЩ'Н’Г V< /-V ч<’ r-v V ( .t-Ч Ч( . ; V. . ,

- 1 0 0 <v. — 1 0 0 % } о о Ч - - 1 0 0 %. - 1 0 0 - 1 0 0 %
В том число (в процоп , 1

•гах):
] Слесари: V

а) по ремонту ходо- •17 47,7 34,2 35 42 31
вых частей

0 ) по ремонту авто
сцепки

0 ,! 0,4 3.0 0,4 5/0
S
: 4.Д» .

в) по ремонту тор* 16,5 IS,4 15 1S , 4 14,5 20.4
« мозного и невм а-

тнческого обору
дования

г) по ремонту слив — — — 1 , 0
—; ■ ■

ных приборов л'
д) но заправке букс 3,5 л ^О. .* 6,5 ■л„ > .* -  S к о
е) клепал».тики — — — 1 2 , 1 | 3,2
ж) заготовитель 0,5 0 . 0 3,5 о,б 2 .D 2 , 1

ных цехов
з)но ремонту пол ве 0,3 1 , 0 1.3 1 , 0 — 2,3

черов и валиков
•) Кузнецы 0 , 2 1 , 0 1,3 1 . 0 1.7 2 . 0

чо Столяр»,» B.G 0 , 1 5,3 3.8
4 Млсктроепаршнкп 5,5 0 . 1 1 0 , 0 9.1 1 1 , 0 9.0
•г» 1 алосмарщпкп • > > »* t ** 3,8 3,5 3.8 5,0 1.3
Г) КрШпДЫП;Щ\1! о о 

•«' >л . . . . 1 **4' ■ ИИ»

74 М.пиры 2.4 1,9 1.9 1.7 2 . 8

в лалнвщпкп подшипников 0,3 l.'.l 1 . 0 1 . 0
—

; ! -5
<» . Токари-Саида ж инки 1 . 1 2 . 8 и 2 , 8 2.4 ,! о ,б

* ГО Токари -шеечники М 1 . 0 ,} 9 9 1 . 0 1 . 2 0 , 6

) 1 Токари 0,4 0,4 ' 0,4 0,5 1.4 1 «> аМ | w
’ / .»

1 2 Строгальщики 0 , 1 0 . 1 1 , 0 0 .) I \ я  1

13 Сверловщики 0 , 1 0 , 1 1 . 0 0 . 1 0.4 !  . 0

14 Фрезеровщики 0 , 1 0 . 1
— 0 , 1 0.4 ! —

15 Мойщики деталей 2 , 2 2 . 8 2 , 0 2 , 8 2.9 0,3
1 0 Дефектоскописты 0 , 6 1 , 0 2 , 0 1 . 0 1.7 0 , 6

17 Подсобные - рабочие 5,0 2 . 1 3,5 2 , 1 3,6 4,9
(строполыцики, разно
рабочие) 1



2.0$. Трудоемкость текущего (оценочного ремой га 
н процент участия профессий 

и затрате человеко-часов 
на один пассажирский вагон

Т а 0 л с ц я 4

1 Процент у част Проф ессий

Л' '}
1 ̂ именование 

профессий

: . - ’ ' __ ___

о ^\С чЬ- -
s i

V £
5 ме

ж-
об

ла
ст

ио
- j

 
го П

О
Ч

Т
О

В
О

ГО

о
о
Ц1л
L.«

О

t _ 1 - -  . л 1 ' 1 .« 1 " 1 * 8

1 Бач о в л одни гм гон j 10. 1 ! 10.1 10.4 j Ю,1 10,4 10,1

. Ц ЧИСЛО (В ифовсн* 
\(\\)

1‘.TCv'rt'pll Ho pOMi'llty.

4r\h4
.. н кк

1 ■
I

j
! -m o»;, 

1

ЧГ.1Ч 
100 -

и ел-и 
100*.

1

чел-и 
100%

1 41 ) ч 
100 ’

л) Ходовых частей 45 ,2 45.2 45.2 45,2 15,2• 45,2
6) роликовых 6\ кV S;7 $ 7 , ' • 8,7 8,7 8.7 8.7
в) комплектопищ* 

ки . вагонных де
то л с и

j 2,9
j

1 2,9 2,9 2.9 2,9 2,9

О Молиры 1.0 1,0 1 .0 1.0 1,0 1,0
:> 1 1

г . / .л Л г И • о Л i t Д П Ж1.1  ̂\ I 5.8 i 5.S |I 5,8 5,8 5,8 5,8

4 Токарн-шеечиики | 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9 1.9
a ?Я:, х-реезлргднкн 5,8 5.8 5.8 5.8 5.8 5,8
6 Газосдяришки 1,0 1 .0 1.0 .1,0 1,0 1 1,0
г Токари 0.8 0.8 0.8 0,8 0,8 0,8
Л Строгальщики 0,2 0.2 0.2 j 0.2 0,2 0,2

* Чистильщики тележек 0.7 j (>. 7 j 0.7 0.7 0,7 0,7

i ЛсфСХТОСХОПНСШ 4,8 1.8 1 4,8 4,8 4,8 4,8
It Ст^-^лдкгдгкп 10.5 j 10,5 j 10.5 10,5 10,5 10,5
s i 1Разнорабочие « 4.7 ' •1.7 1 4.7 -1,7 ' 4,7 4,7

2*00. Трудоемкость мгиццдненных раГмн 
ц раОо» по*рсм'о‘н |\ 

оборудования и инструмента

Трудоемкость на эти виды работ принимается: 
для грузовых депо 12% и пассажирских - 15% от общей затра- 

iu  человеко-часов на ремонт вагонов.
и



Пролет участий и общей затрате человеко-часов профессий 
мрощтода венных рабочих, занятых на хозяйственных работах, 
следует принимать в следующих размерах:

Слесари по ремонту оборудования . . . . 41.5'?,
Слесари по ремонту инструмента . . .
Слесари «электрики, монтеры 
Токари " .  .' . ’ •. *. . . «•'

. . . 11.5%
. . *." * 5.0 % •

Сверловщики .................................. . . • 1.4%
Сгрогалыцики-фрезсррвтнки . . . 22%
Электрогазосварщики . . . . . . 2,5’%
Кузнецы н молотобойцы . . . 3.1
.М аляры .................................
Сголяры, плотники ........................... . . . 6.5%
Ра жорлбочне . t . . . . . . . 13.8%

11 т о г о: кхгр

II! ЦЕХИ, СТОИЛА, ОТДЕЛЕНИЯ МАСТЕРСКИХ'
и о бустро йства  в аго н н ы х  депо

3.01. Виды ремонта, межремонтные сроки дпузовых и пассажир- 
•vк}!v нагонов определяются по действующим ' \ цкадам МКС.

3 02 Выбор размещения ремонтных баз для ;цмнмккого ремой* 
/а грузовых и пассажирских вагонов обосновывается соответст
вующими технико-экономическими расчетами,

3 03. Годовая программа деповского ремонта грузовых взгеллТ 
по сети дорог определяется ЦВ МПС процентом от парка загс. лд 
в распоряжении сети (в среднем за год).

Годовая программа деповского ремонта грузовых вагонов » пре
делах дороги определяется проектом по проценту от парка вагонов 
в распоряжении дороги (в среднем за год).

Годовая программа деповского ремонта пассажирских вагонов 
определяется проектом по проценту от приписного парка (в сред
нем за год).

Количество текущих отцепочных ремонтов грузовых вагонов 
определяется процентом от числа вагонов, пр» \ я т н \  через стд;п 
пик* (переднем за сутки) в месяц 'наибольшей -дабош.

Количество текущих отцепочных ремонтов пассажирских ваго- 
поп определяется от их пробега.

Количество деповских и текущих отцепочных ремонтов грузо* 
ных и пассажирских ни гомон рассчитывается по нормам табл, 5 и 6.

3.01. Количество те! утих отцепочных ремонтов, выполняемых в 
здании депо, устанавливается в размере 25% от количества отцеп
ляемых вагонов на текущий ремонт.

3.05. Основные габаритные размеры зданий цехов и отделении 
депо рассчитываются по нормам, приведенным в табл. 83 9 и 10.

Т5



л со

3.06. Количество деповских и текущих 
отцепочных ремонтов в депо 

для ремонта грузовых вагонов
а ( ' лип л о

.4 ft/rf UiiMVRHOJMHMi* it HM.U4 pt-vtoHTCH I! ;пи;ни\|ь I I  O J ’ M I

1

!

Деповский ремонт
Грузовые вагоны — {-аытые, плат

формы и цистерны (кроме, кислот
ных)

Грузовые п ол у в а го и ы 
I Ьотермнческие вагоны 

 ̂Цистерны кислотные 
Платформы с деревянными бортами

Текущий отцепочный ремонт
ч сортировочных станциях:

а) транзитные вагоны с пере
работкой

б) транзитные вагоны без пере
работки

s) код гру*озым!1 операциями 
I $а уяастховы \ стакдня х:

а) транзитные вагоны с перера 
боткий

б) траИнШтные вагоны без пере
работки

\\) под г ру зов ими операциями

3.07. Количество демонских и текущих 
отцепочных ремонтов и депо 

для ремонта пассажирских нагонов

от парка нагонов 
в распоряжении сети 
дорог, железных дорог 
(а среднем за год)

от количества ваго
нов, проходящих через 
станцию (в среднем 
за сутки) в месяц наи
большей! работы

I /

70
83
75
90

0,6

0,2

1.2

0,0*1

0,02

0.0

Т а б* л и I л 6

.V ч/и Наименование н вина ремонтои Ил мер и тел и 11 ар мл

1%
Деповский ремонт

. Цельнометаллические иасешкнрские % от приписанного пар 75
магистральные вагоны (ежегодно) ка пассажирских ва

о ! — 1| Цельнометаллические* служебные и
гонов 

То же 25

;

слеинального технического назна
чения (через два года)

С дер е вянным к у зо а >.м: > 75
мягкие, жесткие, почтовые, багаж
ные <3'.\ рестораны (ежегодно)

С деревянным куполом/1 спжебные и енешкиьно-тохннчо > 25
скне (динамометрические), нуте 
измерительные* л л Сюра горни, клу
бы, врачебно-санитарные и г. м 
(через Д«ч» года)



i t;\> Vл ьжс

X N/л
!

И.ииуенинпнне и ищи ремонтов
: ] 
\ И учеСл> »
1

ПМЧт т 1 < — ■ -----ч"7 -

[  ̂ЧС/'ЮТ' ;

1 скупит отелочный ремонт У V „. .... ■ ■' / С • -у У
1

Пробег между KkYiUllMH ОТ1ЦЧ10Ч •
fк 1 ,, ; ■

ними ремонтами: 1 . ;У ■ "У'1; р ; мум уд ■
; ■ iHV-1 Дач илгоноп, lx\ |'vT»p>a>uuix и даль-|  

пи\ и местных посадах
,/NC, Ч

! r:.v4> для вагонов, курсирующих в при* i X* •
городиых поездах : ■■; м;..' ■■■ У , !

. ( '•У ;? VJ>-",:fl O-V

3.08. Продолжительность простоя вагонов 
в ремонте при поточно-конвейерном методе 

(для расчета стойл)
Т а С х а и а

1 Пр-ЛДО.U4tv‘ *» .ТТд 4.i.r:-v.a
| с яы.гж*й •:ь С volt ;

s\
U/U

1
Паиисноняние видов ремонта 'от полной 15 Г£ГЛ числе

•
i
ii

окраски Всего о взгоцо- 
сборо\- 

ном цехе

1 п wадпр- 
лом доч*

1
i

Деповский ремонт вагонов
■■ v ,

■M.v' < 1 ' у
. ) 'Косных крытых, полувагонов» 

ил‘Л форм н цистерн
Ф Н . 12 ч 6 ч в чу У i

0) 6-оспых полувагонов Н V 16 , 1 6 ч 1 •
С) ИЮНрмичсских НМГИИСШ к у К» . . к 1 у ^ *
■) 4 оспы\ uc.naioMcru i.nnuvMix 

пассажирских щилжии
.ц«\утц>\ .1 еу VON н,Ц У c V io K

I а б Ч Ц ;
»/ Текущий от цепочный ремонт ( \ ;

а) крытых, полувагонов и изо
термических вагонов

>о . о ч V • '• ' ' ! 
1

.W-;

б) цистерн и платформ 3 .0  . — с j!
в) Ч-оспых пассажирских ваго

нов
4.0 , . ]1

!it
П р и ме ч а  ни я . Общи ft просюйг рулевого ьаг< на, доступ аюодего ь гсигиккий чм г с

.■момента отцепки, прими ма* тс к Ж v. м:< них: нахождение на станчибимых к у г** — Ы ч»
опальное время — на демонских путях и и стойлах депо.

Нормы продолжительности простоя нагонов п<» < окраской приняты с учетам ксз^лмовзнц^ 
типу кого малярного цеха с окраской в ьлектростаточсском поле с те рж-р.ыижо.г-иоц с.ушкг/й\,

3 09. Размеры цагопосборочпого цеха в плане
Д л и н а  в а г о н о с б о р о ч н о г о  ц е х а  и  к о л и ч е с т в о  р е м о н т н ы х  п у т е й

о п р е д е л я ю т с я  в з а в и с и м о с т и  о т  п р о г р а м м ы  р е м о н т а  и  д л и н ы  с т о и л и ;
И н о р м а х  п р и н я т а  в ы к а т к а  т е л е ж е к  в а г о н о в  д е п о в с к о г о  р е м о й -  

->;• п т о р е ц  в а г о н о с б о р о ч н о г о  ц е х а  с  п е р е д а ч е й  и х  г р а н е О о р д е р н о ;*  
к н и ж к о й  ( и л и  мо п о п е р е ч н о м у  m  гп  а  т е л е ж е ч н ы н  ц е х .



Основные размеры вагоносборочного цеха следующие:
Т а б а и \: л 8

1 • Размеры в -н

При :TciiCBCKOM ремонте При текущем ОТИС-
ночном реvопте

,'У
пг* пор ! 1"имс>!Оп^ине

В новых И рекон В приспо В новых

U рекой- 
с Ц)/и рун*
XI* 1 \ и при*

депо струируе сабливае депо СГ.п'.чблН-
' мых депо мых депо * 3 3 с м ы с

» ЮШ»

1 2 3 1 #> V 7

1 Д л и н а  с т о ю  д л я  г р у з е !1\ I
\
\

м ^ с н о »  (н а  один  
п а г о н ) :

10 ,3
20 ,1

а)  д л я  4 -о ет> го 1 6 ,7 16,7 10 ,1 16 ,3

18 ,0
2 0 , 1 7 3 ,4

• 6) д ля  6-осмого 18, 1 18. 1 1 8 ,6 i f i .o
t

2 3 ,1
7 6 , 0 2 6 , 5

I* о) ДЛИ 8-о сного 2 . и  ! »V )  ̂
* * *1 2 2 , 7 2 2 , 7

г) ДЛЯ 4-ОСНОГО ИЗО 
т ер м и ч еск о г о 2 ) , 0 2 0 , 0 10 ,4

2 3 . 4
1М,6

2 8 . 4
FT/»

д )  дли  4*осной ц и 
сте рны и  ,2 Ы , 2 13 ,8

17 .6
10 ,8

l 7, 6
М , *

2 Д л и н а  стоил д л я  п а с с а 
ж и р с к и х  ( Ц . Ч В )  в а г о  2 7 , 0 2 7 , 0 2 6 , 6 0 2 , 0 7 2 . 0

нов  (на  о д н и  нагон) 2 6 , 6 i 6 \ (>
■5 ! Р а с с т о я н и е  м е ж д у  ост

Неи и  с м е ж н ы х  р ем о н т
н и х  путей: менее .

j а )  при  тр \кп \7 1 !  о;
Г> v* V 7 , 0 7 , 0 - 6 , 0 6 , 0 Н<!

• v - н е с

1
i:\ ПуД ДНУ Л ПУТИ ОМ

$ , 0 S , 0 — 6 , 0 6 . 0 8 . 0 6 , 0

! >РзесТОГ.; ле  о т  ги етр ен -) ней гран * про  вальной 
ст е ны  д о  оси крайнег о

< ■ пути:
л) при тр ех п у тн о м

Н е  м е н ее И :  MCI leu
н д  пул пут н ом ц е  ,

4 , 0
хе 5 , 0 4 , 5 4 , 0 \J , 0

5 Р а с с т о я н и е  о г в ы с т у 

' J
1 ■

п а ю щ и х  часте й  т о р ц о 
вой, ек н у *  не \ л а о 

xvvftaa при 
устрлйст&с т р а к е б о р 
дюрной т ел е ж к и :

. * а )  со  с т о р о н ы  в ы 
! к а т к и  2 -о сны х т е 

л е ж е к  г р у з о в ы х

1

6 , 0

,

О

в а г о н о в 6 , 0 6 , 0 1 , 8
б) с о  с т о р о н ы  вы

к а т х н  3 -осных т е 
л е ж е к  г р у з о в ы х  
л  2-осных пасса  
ж и р с к и х  в аг о н о в i 8 , 0 8 , 0 8 , 0 3 , 0 1 . 8



П р о л  о л ж  о и и е

Р а з м е р и  р

.V

П р и д о я о ы с к о м  ;Н*МОМ гс

по л«»р. 1 i л с ч с и о ц .  ннС

. 13 я с н ы х  
,и  по

„В р с к о н -  
с т р у н р у е *  
м ы х  д е п о

; /у -  '

В п р и с п о -  
с а ' г д я а с -  
хшч д е п о

•> 1 1 * \
и )  t o  ж е  г  н р о т и п о

н а ю ж п о м  с ю

~ 14 ■" .] 1 I
p o i i U : ; . п 3 , 0 Ь1- 1

Г»Г“ mV 
ПОЧЖ>»< JU W'Xn»i

S Ь fv-s> -ч4:-
В *Г?ОМ i ?>»;ry--v: Г.pf i. ГИСП. - 

{ ' Рч.ИЯ •'.'-
t & i.*. '■,>

д o;:»>

3 , 0

""• - - * f?» • •

] S'v »

ЖИ
II j* и м г M n и и и, Л I и i m c io iu . i  {u.i и in ii сплит) д cm: некого ремонта м-рсдедпла • .
и m /илу нам и ainovUiiioK ii«i ione i л»»йг.нленисv. 1' и ид прое.сш м wi'Ajy ели : >.•

л.IV !•(»] ».•>: м j 1* ю м п ||\ |*|»\ см их депо и 1 <» м -  дли при»''И оса Г* .и па сжях~
П ри  I NK.'iTlv»* В CpCjStiCl’t MvCTIl ВЯ1 ЫЮССорОЧНОГО U V X 5 I! п е р е д н и  r < Л\ ■ \ i. ' v

imh и.i сснсаиий мчи, iij);niii\:—расстояние между нагонами и у?см мст<. С; v’.vii 4
те.шцки с добавлением - м на ирпигш.

;1,1Ч и к\ ним о OTiicno’iMoi о ремонта длина стойла (ил один naroit) or.w те.-Ю-; . 5 «с 
иля 1. 3, Л и 1 . 1 . (Тойла. и зн isicnaiсло--ллн J, -1. й и т. т пойла.

липа I, Д. и I. 1 . пойла » i ante ten h i  u m h i j  i m k h u  ил исчм ,-»вы< им:»'ч с К .Н а . , - v 
0,и м щ» npoxo.au, д.-шнм имен.к и и диаметра колесной napw.

Н априм ер: ii»! i •«< с 11»’ I о 1|мдоногн л а п т а :
/.«■•o.s-f н л *i-0,s^*c.o 4ч).9 - :о л  ах.

Л лица 4. й и 1 . д. сюйла слагается из линии вагона но осям ivroo --Ю* С i . . • е
2> О.'* х  мл и ( о\'оди.

Маирнмер: для 4-ocnoi о ipyjvoyoro inn ома
/»- О.̂ -Ь ИI* t O.S-'- 10,3 да.

3.10. Вы с о I м цехов и отделений мастерских депо 
для ремонта грузовых и пассажирских вагонов

Т a G л и ц .»• °

Ы'
по

пор.
Il;iiuie»iOHa!jue цехов и \г 

лс 1CииЛ мне герских

I ;

2

3
(I

BjicuiocuopoMiibii'i цех

Тележсчж>!Г| цех 

Колесотокмриый цех

Насмсно и.нпс

Мостовой кран

>. • s'л рл<*от 
, Мал о габарит?

Подвесной од- 
нобалочиыи 
к р а н

с ; п » J Ми» ИМ С U.VMV
1
»i f tlO«FUO,1

i .г .

и.ЫОлГ.1 »' С •
;;vC Я' }Ю‘л 

• V Г! . и-
> ^у<«ш v. го

Гр; X - 
подъем 
и ость

Вагсота ст с*: рта гс».м?£ки 
1 СД1СЛВ ЬГ мм

и Г

{

Л о я ер
\ » ПОХ 
К)"» ЧО» 
Bv'l ■ 

pC.UCT

'.0 нмл-
Kv»'Xv ■ 
pv *■ ‘ |»«и 
оероч•
} 1И

\\\ ьер- ‘ U* V о% 
\ * < \' ■. . •' •v с \

| *M\S лГП/ч ; -
| рглтсл pnii ;

А
5 1 G , '■ 1 «

10 i
!

8 S00 10 800
1 ••

7600 : 9 600

10
■>

4 С00 б 000

j )

4 ICO,1 5 £00

о — 0 000

:

j
— | 5 "0 3

1 ::

\9



J
П р о д о д ж  с н и е

■1. •; 5-
i |рльемпыс средства Mininмальвам

' - ---*--- m.ieo iа ирис-
■ > i ПоМЫС ДС1Ш Поедо тиваемых

! ' ■ <
и pef.itHcrpjи-

■ !:у р\Ч'ММХ ДГ|Ю
Л:
«0 НцЫСВ "Л И»мС* ЦУЧОВ И ОТ- j ГрУ30- Имеля;» or п.доса головки

п Ц| ДГ JCiUlit М К К'рСКих j Наймем iванне
ПОД I.CM-

моегь
ре и.сом и м </

•; { п Г До 1шлл1 По 1Н!р- То вер До ннгт
... ; ) . 1 <д под. комет- ха ИОД. KOIICT-г j крано рукини Фано р унции
■p-j.fr: ‘} вого перок- вого перек

1 | рельса j рышя рельса рытия

( f А \ 5 с» 7 8

•is , r
. . о п т л ч я о г  о т д е л е н и е То ж е 2 —. 4 800 — 4 000

* •' j роликовы х букс
4 800 4 000*»' •■' у 1 ' •ехдническнй цех » 1 .0 — —

:$ 1 Ц е х  по  рем он ту  авто- 1 .0 — 4 800 — 4 000
)
.1

еде*; ко и с в ар оч н ое  
от ■

? :; К у зд еч  н о -р е с со р н о с  о т  • 0 , ' — 4 80: i — 4 000
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И; 1 с ре л до  б д с доМ Ht.’ и е \ г* ■» ** -. 0 (»(!() • - . Л 200
13 П рочно отделен  > мд-' W- . <*‘.v V .л ДНК) Л 200

cveju  кич
И СО'В с п о м (»г д тчльн ы п о м е  \ »г не 1» гимн с !пор-
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1
1 МД \1Н С П иП  И-М .ч. 68

с л у ж е б и о -б ы т о в и е  но-
1
!

1 i 1
ч?ещепня

1 1
(

П р н е ч а и к с  1\л: группы нехоо и отделений мастерских, т *\:ю логическн свдпмнмХ и 
- > чопныv 9 ' с* shom бд оке зла и и Л, принимается унифкцчр м.швао высот;».

Г ;»и с т о  с б д р о ч и т е  и т с л с ж е ч м о м  цехах* п о * п р о п е т ы е  <*.«.ikii  и к о . т т и м  р а  • с ч и т ы в а т ь  и.» г р у а о -  
U <»ьс.миостл» I ' . r m m M X  к р а н о в .

3.11. Площади цехов и отделении мастерских
Т а б л и ц а  W
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Малярный цех и краско- 
заготовительное отде
ление

К o.i ссоток арии й цех 
Отделение ремонта ро

ликовых подшипников 
и букс и сборки их на 
колесных парах 

Тележечник цеу* с по
точно конвейерной ли

нией
Отделение заливки баб

битом и расточки (в 
приспосабливаемых до 
по)

То же по вновь строя* 
шился депо

Отделение ремонта букс 
скольжения 

Отделение ремонта авто- 
снетки о оборудова
нии на конвейере пли 
стационарным мето
дом с суточной про
граммой 50—55 ком
плектов

Отделение по ремонту 
рессор и пружин

и кузнечное
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П р о д о л ж е н и е

■ Норма площади в .и1
'

Депо по ремонту грузовых Депо по ремонту пассажир-
; ;; Г . вагонов ски\ нагонов '

H»<i Wt*U>RAimc На годовую программу На год оную программу

■ С 2 400- з :оо - t 50 ) - ЯН) • 800—
1
I 1 000 -

X 3 Г 00 4 5й) 5 3(4) 800 1 000 1 200

I 1 - 3 4 Г> К 7 к

б) ремой гио-здгото-
внтелы пч4 30 48 72 30 48 72

18! А втоторм озное отделе-
1 HHt4 11о р а с ч е т у

\v О тделение ко ремонту
тор У л Ш  Ы X Ц»1Л и ядро  в,

■ порш ней, аато р егу л я-
TOpOS 96 124 1 14 ГО 124 141

20 М ех а ни ческ i: А це х 120 150 180 150 180 210
21 Э лектрога  зосварочное

отделение 42 54 54 72 96 108
К онцепроппточно-реге- I

! нердцнонное отделение 100 100 ПК) —
25 О тделение рем онта эдек- У

j тгхж ар и электро- у
погрузчиков 36 4S 72 36 48 72

« Ка%1г:>:ссорное отделе-
; зг&е 48 72 72 48 72 72

25 Кладом я запасных час
тей 144 194 216 172 208 235

26 Кл л док л ч огнеопаси ы х
материалов 36 4S 51 36 48 51

2? К д ?. д о в 5. ч е г од ирного
о удал ен и •», п тол) чяе-

! «.• — 48 48 51
iS О тт еле>: и е а л р я л\ и , or но -

тушителей . 24 36 36 24 ;«» 36
20 Отделение по ремонту

деповского оборудо
вания (хозяйственно-
ремоитнос) 64 72 81 96 юз 103

50 Эле к т роцех с от д сл о -
пнями:

а) по ремонту элек
тромашин , П __ 2'8 324 321

б) по ремонту элек
троаппаратуры ш--- __ j 64 72 73г) по ремонту ра
диоаппаратуры _ 48 64 72

г) по ремонту и за
рядке аккумуля

, j торных батарей __ __ — 288 360 360
31] Отделение по ремонту

траверс. люлечных
подвесок, балок, Фрик

'
ционных гасителей ко-

•
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Отделение ремонта гид
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- расчету м соответствии со СНнИ HM3 - 0 T
ll ю т ; :  sit цело?» и отделений мастерских и о см о и о м  о пре имчюгот р лес г.momen t гечножпт- 

чс-гх >i a. <i бору л он ишя л  ш ремонта узло» и деталей п> ти юному техно тогическему процессу,  
1>з :р Убога .ному ПК Г» ЦП МПС. ;л п о л о м у  при проектирована.! пржименшас нормы могут кор* 
рек город.Jti-Crt и зависимости от местных условий при наиболее рациональном и экономичном 
р»эм-гискмн поточных и конвейерных линий и оборудования.

У краина* в огделеиии ремонта роликовых rtoifnnn imkob и букс и сборки их на колесных  
г -.рчх площадь Г. ) л* учитывает работу при ГХЩ оборудовании вагонов роликовым ? нодштт-  
:и с .  ov'v-слечскнем" текущ его огцело н о г о  ром<»чгл.< пунктов технического осмотра, сосет,- 

{ U - : лепо р ир. (»* пределах I >■?Э— 19S5 гг.)

3.12. Территории депо

Размеры территории депо, количество тракционных путей, раз- 
меры вспомогательных здании и сооружений определяются проек
том : с учетом специализации депо и местных условий (кооперация 
грч-ммпздетва ремонтных работ, пара и водоснабжения, воздухо 
, ‘ :. : ы энергоснабжения,, старки спецодежды н пр.).

Кроме основного здания вагонного депо с мастерскими, на тер- 
р 11 т ории р а с пол а га ю гея:

а) концепропиточная с хранилищем смазочных масел (при де
по для ремонта грузовых вагонов);

б) котельная (при отсутствии теплоносителя от других пред-
щ> лг'.' ВЙ); '

.-'■<) парк ко'пч'ныч пир и щилел голежек;
\ \ обмывочные усгронсгпа пя Щи-опои;
л )  площадки для по;ичж>пигольни\ работ;
е) инженерно-технические мероприятии Г. О., которые проекти-

») у з;>тс 51 лО' з а данню.
Парк колесных вар н тележек оборудуется козловым краном

гоу нмитгьохшостью 5 Г .

Трансформатор 
i; с : > с111 ы в. о 5 щни

пая подстанция и 
блок мастерских и

компрессорная, если они шс 
при отсутствии питания воз-i «•



духом и электроэнергией других предприятий (по момра&цк)', 
также могут быть расположены на территории депо.

Блок служебно-бытовых помещений и >тельло располагать 
примыкающим к основным цехам, а при и .гльно стоящем злз- 
».ни —должен соединяться с мастерскими закрытым утепленным; 
коридором.

При проектировании на территории депо необходимо пред
усматривать: устройство автодорог для противопожарного и тран
спортных проездов, пешеходных дорожек, озеленение, оргашпашпо 
хтесг отдыха рабочи в обеденный перерыв, мест для хранения лич
ного транспорта рабочих и пр.

Обмывочная открытая установка для грузовых я'агоноп при про
ектировании депо принимается по проекту, разработанному проект-' 
ио-конструкторским бюро Главного управления вагонного хоьш- 
стпа МПС,

Дли пассажирских вагонов вагономоечные устройства следует 
принимать разработанные Мосгнпротраисом Минтрансстроя СССР 
и рекомендованные Главным управлением вагонного хозяйства 
МПС.

В условиях 1 и II климатических районов по согласованна 
с ЦВ ММС допускается устройство крытых обмывочных к ?мер на 
длину вагона.

3.13. Расход сжатого воздуха, 
пара, электроэнергии и воды 

на производственные нужды депо

Расход сжатого воздуха,' пара на производственные нужды н 
установленная мощность электроэнергии определяются проектом, 
причем мощность компрессорной и котельной, как правило, должны 
учитывать кооперацию с другими потребителями (станциотгными' 
устройствами, локомотивными депо, ПТО, А КП и т. д.).

Расход воды на производственные нужды депо:
а) на I грузовой вагон деповского ремонта принимать 8,! куб. м;
б) па 1 пассажирский цельнометаллический вагон деповского 

ремонта принимать I К9 куб. .и,

3.14. Противопожарные разрывы

Противопожарные разрывы между зданиями и. сооружениями 
на территория депо, а также внутренние противопожарное устрой- 
спи принимаются в соответствии о действующими кормамм.

Директор Гипротраыстэи МПС Л, Ф. СЕМЕНЯ КС.

П-7864

http://files.stroyinf.ru/Index2/1/4293752/4293752037.htm

