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1 О БЛ А С ТЬ П Р И М Е Н Е Н И Я

Настоящий стандарт распространяется на автотранспортные сред
ства (АТС), предназначенные для перевозки пассажиров и грузов по 
дорогам общей транспортной сети Российской Федерации, и уста- 
навливает номенклатуру параметров эффективности и безопасности 
при работе систем отопления, вогтилянии и кондиционирования и 
методы их определения.

Требования настоящего стандарта являются обязательными и 
направлены на обеспечение безопасности жизни и здоровья населе
ния.

2 Н О Р М А Т И В Н Ы Е  С С Ы Л К И

В настоящем стандарте использованы ссылки на следующие стан
дарты:

ГОСТ 15150—69 Машины, приборы и другие технические изде
лия. Исполнения для различных климатических районов. Категории, 
условия эксплуатации, хранения и транспортирования в части воз
действия климатических факторов внешней среды

ГОСТ 22895—77 Тормозные системы и тормозные свойства авто
транспортных средств. Нормативы эффективности. Технические тре
бования

ГОСТ 27815—88 Автобусы. Общие требования к безопасности 
конструкции

ГОСТ 28070—89 Автомобили легковые и грузовые, автобусы. Об
зорность с места водителя. Общие технические требования. Методы 
испытаний

И и ан м с  официальное

I
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ГОСТ 28261—89 Автотранспортные средства. Порядок определе
ния точки Н и фактического угла наклона посадочных мест водителя 
и пассажиров

ГОСТ 8.010—90 Методики выполнения измерений

3 О Ц Е Н О Ч Н Ы Е  П А Р А М Е Т Р Ы

Устанавливаются следующие оценочные параметры.
3.1 Температура воздуха внутри АТС:
— на рабочем месте водителя;
— на пассажирских местах в легковых и грузовых автомобилях:
— на спальных местах, предназначенных для отдыха водителей.
3.2 Средняя температура воздуха в пассажирском помещении 

автобуса.
3.3 Температу ра поверхностей ограждений.
3.4 Температура воздуха на выходе из канатов систем отопления 

и кондиционирования.
3.5 Объем наружного воздуха, подаваемого в кабину и пассажир

ское помещение.
3.6 Время достижения температур воздуха внутри АТС, оговорен

ных в соответствующих нормативных документах.
3.7 Неравномерность распределения температур воздуха на рабо

чем месте водителя.
3.8 Перепад между температурой воздуха внутри АТС и темпера

турой наружного воздуха:
— на рабочем месте водителя;
— на пассажирских местах в легковых и грузовых автомобилях;
— па спальных местах, предназначенных для отдыха водителей.
3.9 Перепад между средней температурой воздуха в пассажирском 

помещении автобуса и температурой наружного воздуха.
3.10 Время достижения перепада между температурой воздуха 

внутри АТС и температурой наружного воздуха.
3.11 Скорость воздушных потоков (подвижность воздуха) внутри 

АТС:
— на рабочем месте водителя;
— на пассажирских местах;
— на спальных местах, предназначенных для отдыха водителей.
3.12 Относительная влажность воздуха внутри АТС (для систем 

кондиционирования):
— на рабочем месте водителя;
— в пассажирском помещении автобусов.

2
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4 И З М Е Р Я Е М Ы Е  П О КА ЗА ТЕЛ И

4.1 В процессе испытаний измеряют следующие показатели:
— температуру воздуха снаружи и внутри АТС;
— температуру внутренних поверхностей ограждений;
— скорость воздушных потоков снаружи и внутри АТС;
— относительную влажность воздуха снаружи и внутри АТС;
— объем наружного воздуха, подаваемого в кабину и пассажир

ское помещение;
— скорость движения АТС;
— время проведения испытаний.

5 М Е Т Р О Л О Г И Ч Е С К О Е  О Б Е С П Е Ч Е Н И Е  И С П Ы Т А Н И Й

5.1 Применяемая измерительная аппаратура должна быть техни
чески исправна и поверена в установленные для нее сроки.

5.2 Допускаемая погрешность измерения должна быть:

тем пера-туры..............................................................................................................± 0 .5  К (1  0.S  ’С )
в р е м е н и ...................................................................................................................... 1 1 0  с
скорости  воздуш ны х потоков  («•)................... ДО0 ,5  м / с ......................± 0 .0 5  м /с  1 5 %v

6 Т Р Е Б О В А Н И Я  К Т Е Х Н И К Е  Б Е ЗО П А С Н О С Т И

6.1 При проведении дорожных испытаний должны выполняться 
требования «Правил дорожного движения* (ПДД) и инструкций по 
технике безопасности и безопасности движения при проведении 
испытаний в природных условиях.

6.2 При проведении испытаний в аэроклиматической камере 
должны выполняться требования инструкций по технике безопаснос
ти при работе в производственных помещениях и «Правил по охране 
труда на автомобильном транспорте».

7 Т Р Е Б О В А Н И Я  К К В А Л И Ф И К А Ц И И  О П Е РА Т О Р А

7.1 К проведению измерений допускаются операторы, изучившие 
настоящие методы и имеющие практические навыки работы с при
меняемой аппаратурой.

Стаж работы оператора должен быть не менее одного года.

С В . 0.5 м /с. 1 0 . 1  м/с
отн осительн ой  влаж ности
располож ения точек итм ерсния

± 5  % 
1  S мм

8 У С Л О В И Я  П Р О В Е Д Е Н И Я  И С П Ы Т А Н И Й

8.1 С о с т о я н и е  А Т С
з
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8.1.1 Пробег перед проведением испытаний должен составлять не 
менее 5000 км.

8.1.2 АТС должны находиться в технически исправном состоя
нии.

Регулировки систем, агрегатов и механизмов должны соответст
вовать указанным в руководстве по эксплуатации предприятия-изго
товителя.

Применяемые топлива, смазочные материалы и рабочие жидкости 
должны применяться в соответствии с предписаниями предпри
ятия-изготовителя АТС.

8.1.3 Системы АТС. выделяющие тепло или холод, а также уст
ройства тепловой зашиты рабочего места водителя и пассажирского 
помещения должны соответствовать требованиям нормативных до
кументов предприятия-изготовителя.

8.1.4 Применяемые хладаге>гты в системах кондиционирования 
АТС должны соответствовать положениям «Монреальского протоко
ла по веществам, разрушающим озоновый слон» (приложение А).

8.1.5 Системы воздухораспределения должны обеспечивать уст
ранение запотевания или обмерзания ветровых и боковых окон 
кабины «юдителя в зонах обзорности (по ГОСТ 28070).

8.1.6 Испытания систем ототения
8.1.6.1 Перед началом движения АТС выдерживается на открытом 

воздухе не менее 60 мин с открытыми дверями, окнами и вентиля
ционными люками.

8.1.6.2 Во время движения отопительные устройства должны быть 
установлены на наиболее эффективное действие.

В случае превышения нормативных параметров подвижности 
воздуха внутри АТС отопительные устройства должны быть отрегу
лированы на частичную производительность.

8.1.7 Испытания систем иентшяции и кондиционирования
8.1.7.1 Перед началом движения АТС выдерживается на стоянке 

не менее 60 мин с закрытыми дверями, окнами и вентиляционными 
люками.

8.1.7.2 При наличии в АТС оборудования для кондиционирова
ния с приводом от двигателя АТС система кондиционирования 
должна быть перед начдтом испытаний отключена.

8.1.7.3 В случае применения системы кондиционирования с при
водом от отдельного двигателя указанный двигатель должен быть 
прогрет до оптимальных температур, указанных в нормативных до
кументах предприятия-изготовителя, а система кондиционирования 
должна быть отключена.
4
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8.1.7.4 При испытании системы естественной вентиляции все 
вентиляционные проемы открыты, лвсри закрыты.

8.1.7.5 При испытании принудительной системы вентиляции вен
тиляционные устройства включены на максимальную производи
тельность. Заборники наружного воздуха естественной системы 
вентиляции и двери закрыты.

8.1.7.6 При испытании комбинированной системы вентиляции 
(естественная и принудительная) все вентиляционные проемы от
крыты, вентиляционные устройства включены на максимальную 
производительность, двери закрыты.

8.1.7.7 В случае превышения нормативных параметров подвиж
ности воздуха внутри АТС вентиляционные устройства систем вен
тиляции и кондиционирования должны быть отрегулированы на 
частичную производительность.

8.2 М е с т о  п р о в е д е н и я  и с п ы т а н и й
8.2.1 Дороги общего пользования
Дорога должна быть сухая, с твердым покрытием. Радиусы пово

ротов и продольные уклоны дорог не должны оказывать влияние на 
заданные режимы движения.

При испытании систем отопления допускается наличие на по
верхности дороги укатанного снега.

8.2.2 Аэроклиматические камеры
При проведении испытаний в аэроклиматической камере имити

руется движение по горизонтальному участку дороги с асфальтобе
тонным покрытием.

8.3 Н а г р у з к а
8.3.1 На дорогах общего пользования АТС испытывается:
— при оценке систем отопления — с частичной нагрузкой (води

тель, оператор и измерительная аппаратура);
— при оценке систем вентиляции и кондиционирования — с пол

ной нагрузкой.
8.3.2 Нагрузка осуществляется балластом, не влияющим на пара

метры тепловой инерции АТС.
8.3.3 При проведении испытаний в аэроклиматической камере на 

стенде с беговыми барабанами ведущие колеса АТС нагружаются на 
нагрузку, указанную в 8.3.1.

8.3.4 При испытании имитируется выделение влаги в соответст
вии с числом перевозимых пассажиров:

— для систем отопления — 50 г/пасс.
— язя систем вентиляции и кондиционирования — 100 г/пасс.
8.4 А т м о с ф е р н ы е  у с л о в и я

5
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8.4.1 Испытания систем ототения
Дорожные испытания должны проводиться при температуре на

ружного воздуха:
— для АТС исполнения «У* по ГОСТ 15150 — (248 ± 2) К (минус 

(25 ± 2) *С| и (233 ± 2) К |минус (40 ± 2) *С|;
— для АТС исполнения «ХЛ» по ГОСТ 15150 — (223 ± 5) К (минус 

(50 г  5) *С|.
Скорость ветра должна быть не более 3 м/с.
При этом должно отсутствовать дополнительное (из-за нагрева 

солнечными лучами) повышение температуры воздуха внутри АТС.
8.4.2 Испытания систем вентиляции и кондиционирования
Испытания должны проводиться при температуре наружного воз

духа:
— лля АТС испшнення «У* и «ХЛ» -  (303 ± 2) К |(30 ± 2) *С) и (313 ± 2) К 

1(40 ±2) *С|;
— для АТС исполнения «Т. по ГОСТ 15150 — (303 ± 2) К |(3()± 

±2) *С| и (323 ± 5) К |(50 ± 5) *С(.
Испытания проводятся в период максимальных температур и 

солнечной радиации с 12 до 16 ч местного времени при отсутствии 
облачности и осадков.

Скорость ветра должна быть не более 3 м/с.
8.4.3 При испытаниях в аэроклиматической камере имитируются 

атмосферные условия, указанные в 8.4.1 и 8.4.2.
8.5 Ме с т а  о п р е д е л е н и я  и з м е р я е м ы х  п о к а з а т е л е й
8.5.1 Температура воздуха
Температура воздуха внутри АТС определяется в зонах, указанных 

в приложении Б.
8.5.2 Скорость воздушных потоков внутри А ТС
Скорость воздушных потоков определяется:
— на рабочем месте водителя на высоте 500 мм от точки Н* (по 

ГОСТ 28261);
— на местах размещения пассажиров на высоте 500 мм от точки

//♦:
— на спальных местах, предназначенных для отдыха водителей, 

на высоте 100 мм от поверхности спального места.
8.5.3 Относительная влажность воздуха внутри АТС измеряется:
— на рабочем месте водителя;

• О дн оврем ен н о  проводится коп  (рольное и зм ер ен и е  на вы соте 1S0 мм о т  топки Н  
на рабочем  месте водителя и м естах разм ещ ен и я  пассаж иров.

6
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— в пассажирском помещении автобуса.
8.5.4 Температура внутренних поверхностей ограждений измеря

ется:
— на внутренних поверхностях АТС на рабочем месте водителя и 

на местах размещения пассажиров на высоте 250 мм от точки Н,
— на местах расположения элементов систем отопления, венти

ляции и кондиционирования, контактирующих с водителем и пасса
жирами.

8.5.5 Объем наружного воздуха, подаваемого в кабину и пасса
жирское помещение при работе системы принудительной вентиля
ции или системы отопления, измеряется в соответствии с 
рекомендациями приложения В.

8.5.6 Первичные преобразователи температуры, скорости воз
душных потоков и относительной влажности должны быть защище
ны от теплового излучения и механического воздействия.

9 М Е Т О Д Ы  О П Р Е Д Е Л Е Н И Я  П А РА М Е ТРО В

9.1 Перед началом испытаний проверяется соответствие состоя
ния АТС согласно 8.1.1— 8.1.3.

9.2 Р е  ж и м ы д в и ж е и и я
9.2.1 Движение с постоянными скоростями (имитация магистраль

ного режима движения)
9.2.1.1 Для АТС, имеющих максимальную скорость 16,6—19.4 м/с 

(60—70 км/ч), скорость движения должна состаазять (11,1 ± 0.5) м/с 
(40 ± 2) км/ч.

9.2.1.2 Дчя АТС, имеющих максимальную скорость 22,2—25 м/с 
(80—90 км/ч), скорость движения должна состаазять (16.6 ± 0.5) м/с 
(60 ± 20) км/ч.

9.2.1.3 Для АТС, имеющих максимальную скорость свыше
27,7 м/с (100 км/ч), скорость движения должна состаазять (22,2 ± 1) 
м/с (80±5) км/ч.

9.2.2 Движение с переменными скоростями (ииитация горо<ккого 
режима движения)

9.2.2.1 Испытания автобусов (класс 1 ГОСТ 27815 —для город
ских перевозок) осуществляются при движении с периодическими 
(через 500 м) остановками. Время открывания дверей на остановке 
составляет 10 с.

7
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Средняя скорость движения должна быть (7 ±0,5) м/с (25 ±2) 
км/ч.

9.2.2.2 Испытания автобусов (класс 1 ГОСТ 27815 — для приго
родных перевозок) осуществляются при движении с периодическими 
(через 1 км) остановками. Время открывания дверей на остановке 
составляет 10 с.

Средняя скорость движения должна быть (11,11 ±0,5) м/с 
(40 ± 2) км/ч.

9.2.2.3 Испытания ЛТС других типов осуществляются при движе
нии с периодическими (через I км) остановками продолжительнос
тью 10 с без открывания дверей.

Режим движения:
— разгон с переключением передач до (16,6 ± 0,5) м/с (60 ± 2) км/ч.
При наличии автоматической коробки передач движение произ

водится в положении «Автоматическое переключение*;
— движение с постоянной скоростью;
— торможение двигателем со скорости (16,6 ± 0,5) м/с (60 ± 2) км/ч 

до скорости (11,1 ± 0,5) м/с (40 ± 2) км/ч;
— служебное торможение до полной остановки.
Средняя скорость движения АТС должна быть (11.1 ± 0,5) м/с (40 ± 2) 

км/ч.
9.2.3 Испытания по оценке параметров микроклимата на спаль

ном месте водителя осуществляются:
— для АТС, оборудованных системами отопления, вентиляции и 

кондиционирования, зависящими от работы двигателя, при движе
нии в соответствии с требованиями 9.2.1;

— для ЛТС, имеющих системы, работа которых не зависит от 
двигателя, на стоянке.

9.2.4 Скорость воздушного потока (имитация движения ЛТС) в 
аэро климатической камере должна регулироваться в соответствии с 
режимами движения, указанными в 9.2.2.

При имитации остановки ЛТС вентиляторы, создающие воздуш
ный поток, выключаются.

Скорость воздушного потока при движении ЛТС может быть 
постоянной и равной средней скорости прохождения участков между 
остановками.

9.3 П р о в е д е н и е  и с п ы т а н и й
9.3.1 Измерения температуры воздуха внутри АТС проводятся 

непосредственно перед началом движения. Во время движения реко
мендуется проводить измерение температур через каждые 5 мин.
s
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9.3.2 Испытания прекращаются при достижении установившихся 
температур воздуха внутри АТС, т.е. когда температура во всех зонах 
окажется по результатам 3 последних измерений практически посто
янной, т.е. отклонения не будут превышать 1 К (1 "С), с одновремен
ной фиксацией температур при достижении контрольного времени.

9.3.3 Скорость воздушных потоков внутри АТС измеряется в 
течение цикла испытаний не менее 3 раз.

9.3.4 Относительная влажность воздуха внутри АТС (при испы
тании систем кондиционирования) измеряется в конце испытаний 
при достижении установившихся температур воздуха.

9.3.5 Измерение температуры воздуха на выходе из каналов ото
пления и кондиционирования осуществляется в процессе испытаний 
не менее 3 раз.

9.3.6 Измерение температуры ограждающих поверхностей осу
ществляется в конце испытаний.

9.3.7 Измерение параметров наружного воздуха (температуры, 
скорости и относительной влажности) осуществляется на высоте 
(1500 ± 50) мм от поверхности дороги вдали от окружающих объек
тов, в начале и в конце испытаний.

10 О БРА Б О Т К А  И О Ф О Р М Л Е Н И Е  РЕЗУ Л ЬТ А Т О В

10.1 Все результаты испытаний и данные метеорологических из
мерений вносят в таблицы, приведенные в приложениях Г. Д. Е.

10.2 О п р е д е л е н и е  п а р а м е т р о в  м и к р о к л и м а т а  
АТС

10.2.1 Средняя температура воздуха 7сР, К (*С), в пассажирском 
помещении автобуса

'с р
•н _ ( 1 )

где '/'к — температура воздуха в конкретной зоне измерения (на 
высоте 100 мм от пола — зона ног или на высоте 500 мм от точки // 
— зона головы) в пассажирском помещении автобуса в конце испы
таний, К <*С);

N0 — общее количество мест измерения температуры.
10.2.2 Неравномерность распределения температур воздуха Лр.м.в, 

К (*С), па рабочем месте водителя

9
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Яр. и.в = Т’н.в — Гг.в, (2)

где Тпм — температура воздуха на высоте 100 мм от пола (зона 
ног) в конце испытаний, К ГС);

Гг.в — температура воздуха на высоте 500 мм от точки //(зона 
головы) в конце испытаний, К (’С).

10.2.3 Перепад между температурой воздуха на рабочем месте 
водителя или па пассажирских местах легковых и грузовых автомобшей 
и температурой наружного воздуха

10.2.3.1 Для систем вентиляции

Д  Г в ен  =  Гией —  /м а р . ( 3 )

где дГвсн — перепад между температурой воздуха внутри АТС и 
температурой наружного воздуха при испытании систем вентиляции, 
К (*С);

Гае,, — температура воздуха внутри АТС (зона головы водителя 
или пассажиров) в конце испытаний системы вентиляции, К Г О ;

Г,iap — температура наружного воздуха в конце испытаний, 
К го.

10.2.3.2 Дтя систем кондиционирования

Л Г кон д =  Гпар — Ткокд, (4)

где Д7'конд — перепад между температурой наружного воздуха и 
температурой воздуха внутри АТС при испытании систем кондици
онирования. К Г О ;

Гконд — температура воздуха внутри АТС (зона головы водителя 
или пассажиров) в конце испытаний системы кондиционирования, 
К ГС).

10.2.4 Перепад между средней температурой воздуха в пассажир- 
ском помещении автобуса и температурой наружного воздуха при 
испытании систем вентиляции и кондиционирования

10.2.4.1 Дтя систем вентиляции

Д /ср .в с  и =  Гер. вен — /н а р ,  (5)

где Д/ср.пен — перепад между средней температурой воздуха в 
пассажирском помещении автобуса и температурой наружного воз
духа, К Г О ;

Д/ср.пен — средняя температура воздуха в пассажирском помеще-
I»
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пни автобуса (зона головы пассажиров) в конце испытаний системы 
вентиляции, К ('С).

10.2.4.2 Для систем кондиционирования

Д^ср.конл 7”нар Т"ер.коиа5 (6)

где Д7ср.коид — перепад между температурой наружного воздуха и 
средней температурой воздуха в пассажирском помещении автобуса,
к ГС):

/ср.комд — средняя температура воздуха в пассажирском помеще
нии автобуса (зона головы пассажиров) в конце испытаний системы 
кондиционирования, К (*С).

и
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прилож ите л
(справочное)

П Е Р Е Ч Е Н Ь  В Е Щ Е С Т В , И С П О Л Ь З У Е М Ы Х  В КА ЧЕСТВЕ Х ЛА ДАГЕН ТО В В АТС. 
В С О О Т В Е Т С Т В И И  С  « М О Н Р Е А Л Ь С К И М  П Р О Т О К О Л О М  П О  В Е Щ Е С Т В А М . 

Р А ЗРУ Ш А Ю Щ И М  О З О Н О В Ы Й  С Л О Й . О Т 16 С Е Н Т Я Б Р Я  1987 г.

(П Р И Л О Ж Е Н И Я  А И В)

Группа 1 Be in e c i во О зон а pa зру ш a ю ш ля 
сп особн ое! ь

C F C H (Х Ф У -11) 1.0
C F jC I) (Х Ф У -12) 1.0
C jF iC I i (Х Ф У -113) 0.8
С 3Г«С1) (Х Ф У -1 14) 1.0
C jF iC I (Х Ф У -115) 0.6
C F jC l (Х Ф У -13) 1.0
C jF C ls (Х Ф У -111) 1.0
C 1F 3CU (Х Ф У -112) 1.0
C jF C Ij (Х Ф У -211) 1.0
O F JC Io (Х Ф У -212) 1.0
C jF jC U (Х Ф У -213) 1.0

C 1F4CU (Х Ф У -214) 1.0
O F i C I l (Х Ф У -215) 1.0
C jF iC l j (Х Ф У -216) 1.0
C jF jC l (Х Ф У -217) 1.0

П ри м ен ен и е  исш ссти. указан н ы х  и прилож ен иях  Л и В к «М онреальском у  прото* 
колу  по вешес-тнам. разруш аю щ и х озон овы й  слой», запрещ ается  с  01.01.96.
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(П Р И Л О Ж И М Н Е  С )

Группа I 

C H F C Ij 
C H F jC I 
C H lF C I
с > н r c u
C jH  F 'C l j  
C lH F JC Il 
C j »I F«C1 
C i H j FC Ij 
C 1H 2FIC U  
C jH 'F jC I
C iH jF C b
O H 3 F JC 1
C 1H 4FCI
C jH  FCU
O H  F2CIS
O H F 3C 14
C j H  F aC lj
O H  r s c u
C jH  ГбС1
C jl l jF C Is
O H .'F lC U
C j H j F jCIj

C JH 1F4CI1
O H 2FSC 1
C jl l jF C U
C jl l.tF jC Ii
C )H )F jC U
C j H j F 4CI
C j IU F C Ij

O H a F lC H
C slU F jC I
C j H j FC Ij

C j H sFJCI
C jllf tF C l

BcUlCCTIIO
(Г Х Ф У -2П
(ГХФУ-22)
(Г Х Ф У -ЗК
(Г Х Ф У -121)
(ГХФУ-122)
(Г Х Ф У -123)
(Г Х Ф У -124)
(ГХФУ131)
(Г Х Ф У -132)
(Г Х Ф У -133)
(ГХФУ141)
(Г Х Ф У 1 4 2 )
(ГХ Ф У -151)
(ГХФУ-221)
(ГХФУ-222)
(ГХ Ф У -223)
(ГХ Ф У -224)
(ГХ Ф У -225)
(ГХФУ-226)
(ГХФУ-231)
(ГХ Ф У -232)
(ГХ Ф У -233)
(ГХФУ-234)
(ГХФУ 235)
(ГХ Ф У -241)
(ГХФУ-242)
(ГХ Ф У -243)
(ГХ Ф У -244)
(ГХФУ-251)
(ГХ Ф У -252)
(ГХ Ф У -253)
(ГХ Ф У  261)
(ГХФУ-262)
(ГХ Ф У -271)

П рсяусм х1р н » ас1си потреблени е пеш ее re , указанны х n «М он реал ьской  протоколе 
n o  веш есш ам . разруш аю щ их о п т о в ы й  слой» (прилож ен ие С ), в %  расчет н о га  уровня 
I9S9 г., не более:

6S -  с  01.01.2004 до  01.01.2010;
3S -  с  01.01.2010 до  01.01.2015;
1 0 - е  01.01.2015 до 01.01.2020.
0.5 -  с 01.01.2020 яо  01.01.2030.
С 01.01.2030 п ри м ен ен и е указанн ы х веш есгп зап рещ ается .

13
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  В 
(обхш т с.чм ое)

М ЕС ТА  И З М Е Р Е Н И Я  Т Е М П Е Р А Т У Р Ы  ВОЗДУХА П Р И  И С П Ы Т А Н И И  
С И С Т Е М Ы  О Т О П Л Е Н И Я  «В Е Н Т И Л Я Ц И И . К О Н Д И Ц И О Н И Р О В А Н И Я )

14
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Р исунок Б .З -  АТС категори й  N 1. N 2 и N 3 (п о  ГО С Т  22S9S)
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  В 
(рекомендуемое)

М Е Т О Д  О П Р Е Д Е Л Е Н И Я  О Б Ъ Е М А  Н А Р У Ж Н О Г О  ВОЗДУХА, 
П О С Т У П А Ю Щ Е Г О  В К А БИ Н У  И П А С С А Ж И РС К О Е  П О М Е Щ Е Н И Е  А ТС , П РИ  

И С П Ы Т А Н И И  С И С Т Е М  В Е Н Т И Л Я Ц И И  И О Т О П Л Е Н И Я

1 О Б Ъ Е К Т  И С П Ы Т А Н И Й

1-1 О бъектам и исп ы тан и й  являю тся АТС категори й  М и N .
1.2 К аби на и пассаж ирское пом ещ ени е АТС не долж ны  им еть поиреж деим й. 

наруш аю щ их их герм етичность.
1.3 У плотнители  д верей , о к о н , ф о р то ч ек , л ю к о в  долж ны  бы ть  и сп равны .

2 У С Л О В И Я  И С П Ы Т А Н И Й

2.1 И спы тан ия проводит в два этапа:
— стендовы е исп ы тании  — для опред еления зависим ости  меж ду парам етрам и  воз

душ ны х потоков  на входе в кабину или в пассаж ирское пом ещ ени е и на выходе из 
деф ростеров  внутри кабины  и ли  п ассаж ирском  п ом ещ ени и ;

— дорож ны е испы тании (и л и  им итации дорож ны х и сп ы тан и й ) — дли  опред еления 
объем а наруж н ого  воздуха, поступаю щ его  и кабину  или пассаж ирское пом ещ ени е.

2.1.1 С тендовы е испы тании проводят и закры том  п ом ещ ени и .
2.1.2 Д орож ны е исп ы тания (или  им итаци и  дорож ны х и сп ы тан и й ) проводит на 

типовы х марш рутах исп ы тан и й  или  на стенде с  беговы м и барабанам и .
2.2 Реж им работы  систем ы  прин удительной  венти л яц и и  (отоп л ен и я), а такж е 

м етеорологически е условия и реж им ы  работы  А ТС (при  проведении до р о ж н ы х  и сп ы 
таний! — в соответствии с  S.4 и  9.2 настоящ его  стандарта.

2.3 Т е х н и ч е с к о е  о б е с п е ч е н и е
2.3.1 Д ли проведении стендовы х исп ы тан и й  используется воздухонапорная уста

н ов ка  (стенд), обеспечи ваю щ ая возм ож ность  подачи  в кабину или в пассаж ирское 
пом ещ ени е воздуш ного  п отока с заданны м расходом  и и зм ерени я расхода возяуха на 
вы хоае из одного  из деф ростеров системы  прин уднтельной  венти л ян н н  (отоп лении) 
внутри кабины  или пассаж ирского  п о м ещ ен и я .

В качестве изм ерительн ы х элем ентов  стенда реком ендуется прим енить;
— и зм ерительн ы й  коллектор  (коллектор  Ц А Г И ) дли и зм ерени я рдсхола воздуха, 

нагнетаем ого  и кабину или в пассаж ирское пом ещ ен и е;
— н ап орн ы й  расхолом ер  для прям оугольны х каналов  для и зм ерени я расхода вот- 

луха н а  выходе и з  деф ростеров  систем ы  принуди тельной вентм.тяиии (отоп л ен и я) 
внутри кабины  или пассаж ирского  п о м ещ ен и я .

Д л я  соп ряж ен и я  элем ентов  стенда с соответствую щ и м и элем ентам и  кабины  или 
пассаж ирского  п ом ещ ен и я  прмзтемяю тся переходники , и зготовленн ы е и з  легкообра- 
баты ваем ого  м атериала (п ен оп л аст , р ези н а , тк ан ев ы й  плотны й  м атериал к т.п .).

П ри н ц и п и ал ьн ая  схем а стен да и реком ендуем ы е технические характеристики  
стенда приведены  на рисунке B .I.

3 П О Р Я Д О К  П Р О В Е Д Е Н И Я  И С П Ы Т А Н И Й

3.1 С т е н д о в ы е  и с п ы т а н и я
3.1.1 У становить А ТС на площ адку  д л я  проведен ия исп ы таний .

17
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3.1.2 П рисоеди ни! ь рукдп Л егенда к воздухозаборнику отопителя снаруж и  кабины  
или п ассаж и р ско ю  и о м еш ен и я  при лим ош и перехоам ика 5. О тветную  х а е »  I I I  с 
и  м ер и т ел ь н ы м  элем ентом  А'и м икром ан ом етрам и  6 и 10 при иом ош и переходн и ка 9 
при соеди н и ть  к одном у ил откры ты х деф ростеров  и кабине или в пассаж ирском  
п ом ещ ени и .

3.1.3 У становить реж им работы  систем ы  прин уан тел ьн ой  в ентиляции  (отоплении) 
в соответстви и  с  2.2 прил ож ен ия В Закры ть двери , о к н а , ф орточки  и лю ки  кабины  
или п ассаж и рского  п ом ещ ен и я .

3.1.4 В клю чить стен а. Регулированием  производительности  в ентиляторов  стенда 
установить  п оочередно  текущ ие зн ачен ия расходов н агнетаем ого  воздуха в вы бранном  
при м ерн ом  д и ап азон е.

П ри м ерн ы й  д и ап азон  значений расхода реком ендуется приним ать:
— 0 —400 м 3/ч  — для А ТС категорий N бет спал ьн ого  м еста в кабине и кабин АТС 

категори и М 2 и VI3, и золированны х от пассаж ирского  п ом ещ ен и я;
— 0 —600 м  /ч  — дли каби н  АТС категори й N . оборудованны х сп ал ьн ы м  м естом , 

и АТС категори й  M l:
— 0 —1000 м 7 ч  — ЯД* пассаж ирских  п о м ещ ен и и , оборудованны х систем ой  о то п л е

ния с  табором воздуха снаруж и  иди систем ой  прин удительной  в ен ти л яц и и . АТС 
категори й М .

Т екущ ие зн ачен ия расходов воздуха прин им аю тся последовательно  с итаюм 
0 .1—0.2 от зн ач ен и я  верхней границы  п рим ерного  диапазон а.

3.1.5 П ри каж дом  зн ачен ии  £ , определить расходы  воздуха I t ,  через и зм ери тел ь
ны й злем еит ответной  части  внутри кабины  или пассаж и рского  похтешення.

3.1.6 И спы тан ия по 3 .1 .3 — 3.1.5 проводятся нс менее 3 рат.
3.2 Д о р о ж н ы е  и с п ы т а н и я
3.2.1 У становить ответную  часть ст ен д а  в каби н е или в п ассаж ирском  пом ещ ени и  

АТС в соответствии  с  3.1.2.
3.2.2 У становить реж им  работы  систем ы  о топ л ен и я  и соответствии  с  3.1.3.
3.2.3 У становить реж им  движ ени я АТС в соответствии  с  2.2.
3.2.4 И зм ери ть  парам етры  расхода воздуха <£*>,,) через изм ерительн ы й  злемеит 

ответной  части  внутри  кабины  или пассаж ирского  п ом ещ ен и я .
3.2.5 И спы тан ия по 3.2.2 — 3.2.4 проводят не м ен ее 3 раз.

4 О БРА БО ТК А  РЕЗУ Л ЬТ А Т О В  И С П Ы Т А Н И Й

4.1 О б р а б о т к а  р е з у л ь т а т о в  с т е н д о в ы х  и с п ы т а н и й
4.1.1 О предели ть  средние зн ачен и я  /.*, по  результатам  л эксп ери м ен тов  для 

каж дого и з  соответствую щ их зн ачен ий  L, п о  ф орм уле

где п — чи сло  в ы п олн енны х эксперим ентов  на стенде п ри  заданном  зн ачен ии  L.-.
4.1.2 С опоставляй  рамсе прим яты е зн ачен и я  2.>(3.1.4)с вы численн ы м и по ф ормуле

(В .1) соответствую щ им и км  зн ачен и ям и  построить траф ик зависим ости  L t o r  L.
4.2 О б р а б о т к а  р е з у л ь т а т о в  д о р о ж н ы х  и с п ы т а н и й
4.2.1 П роизвести  расчет ср е д н ею  зн ачен и я  расхода воздуха чер ез и зм е р и 

тельны й элем ен т ответной  части внутри кабины  и» пт эксперим ентов  п о  ф орм уле

«В.1»
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*< рL» (В .2)

глс m — чи сл о  вы п олн енны х эксп ери м ен тов  в движ ении.
4.3 О предели м , объем наруж ного воздуха, поступаю щ его  и каби н у  или в пассаж ир 

ск о с  пом ещ ени е через систем у  прин удительной в ентиляции  (отоп лении) при движ ении 
А ТС .

4.3.1 За чи сленное значение объем а наруж ного воздуха. поступаю щ его и кабину 
иди пассаж ирское пом ещ ени е черет систем у  прин удительной  венти л яц и и  (отоп лении) 
в единицу врем ени  (м 3/ч )  при заданном  реж им е исп ы тан и й  (2 .2), прин им ается  
значение L. опред ел ен н ое по граф ику L — L ip i  (4 .1 .2) при L i -  l. ip

5 О Ф О Р М Л Е Н И Е  Р ЕЗУ Л ЬТ А Т О В  И С П Ы Т А Н И Й

5.1 П о  результатам  исп ы тан и й  оф орм л яется  техническая справка.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  Г 
(рекомендуемое)

П Р О Т О К О Л

priy .ib i j i u n  и 1нсрсим« температур вотлтха ври мспигдпивх систем отопления 
(аенгиляини. коидмииопироаапня)

Д ата  исп ы тан и й ________________________А ТС (ти п . м одель , гол вы п уска, №  ш асси ,

пробе! |_______________________________________________________________________________

М есто п роведен ия исп ы тан и й _______________________________________________________

1 euirep.rypa во мух*. К. ГС)

Условия проведения 
испитамиН

Время
работы

системы
ихрух-

и* рабочем месте водителя
А П А ССА Ж ИР

СКОМ

помете мни

ЯОЫ УХА яд
уровне

на
Урлы*

НА

*роаис
номера

ДАТЧИКОВ

мог U.U6.U.I1IU laiofcu
■

ф
•1

Т и п  си стем ы , реж им  и 
скорость  дв и ж ен и я , с к о 
рость  ветра и т.л.

И сполнители :
подписи
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  Д  
(рекомендуемое)

П Р О Т О К О Л

результатов нтмерсиия скорости воздуш ных потоков при испытаниях систем 
вентиляции (кондиционирования)

Д ата  и с п ы г а и н и _________________ А ТС (ти п . м одель , гоя  вы п уска, №  ш асси .

пробег)_______________________________________________________________________________

М есто проведен ия и сп ы тан и й _______________________________________________________

Условна проведемия Место намерения Номера Появижинсть воиуха. м/с
и е н ы  г а  и  и й Д О « И К О »

1 |  2 |  У |  средня*

Т ип си стем ы , реж им  
л в и х е н н я . скорость  
ветра и т.л.

Рабочее место 
водителя

П ассаж ирское
пом ещ ение

И сполнители :
подписи
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  Е  
(рекомендуемое)

П Р О Т О К О Л

peiy .iM .iioa и |мерении относительной «лаж ноеm  при испытаниях систем 
поилнц моиироваиия

Д ата и с п ы т а н и й ___________________А ТС (ти п . мол ел ь . гол вы п уска, №  ш асси .

пробег)________________________________________________________________________

М есто проведен ия и сп ы тан и й ______________________________________________________

Условия пропс лоция 
испытании

Относи теламая влажность. %

Работе* место Пассажирское помещение

Т ип  си стем ы , наруж ная 
тем пература, о тн оси тел ь
ная пл аж п ас ть  наруж ного 
поадуха. реж им  дпиж ении 
и 1Л .

П арам етры  отн осительн ой  вл аж ности  приводятся  при 
достиж ени и  установивш ихся тем ператур в о  глуха и АТС

И сполнители :
подписи
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