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Рекомендации экипажам по производству полетов в сложной орнитологиче
ской обстановке составлены на основании Воздушного кодекса Союза ССР, 
«Основных правил полетов в воздушном пространстве СССР для авиации всех 
ведомств», «Наставления по производству полетов в гражданской авиации 
СССР», а также руководящих документов и инструктивных материалов МГА 
по орнитологическому обеспечению безопасности полетов воздушных судов.

В основу настоящих Рекомендаций вошли результаты анализа статистики 
столкновений воздушных судов с птицами и материалы исследований и наблю
дений, проведенных сотрудниками ГосНИИ ГА совместно со специалиетами-ор- 
цитологами Института зоологии и паразитологии АН Литовской ССР на аэрод
ромах ГА.

Рекомендации включают сведения о типах орнитологической обстановки, осо
бенностях биологии птиц, представляющих опасность для воздушных судов, и- 
практические меры по предупреждению столкновений Они рассчитаны на «ис
пользование командно-руководящим, летным составом, диспетчерами службы 
УВД и другими работниками предприятий ГА при практическом обеспечении 
безопасности полетов

Рекомендации разработаны научным сотрудником ГосНИИ ГА В А. Лоба
новым
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1. ОБЩ ИЕ ПОЛОЖ ЕНИЯ

О рнитологическая опасность относится к категории опасных 
воздействий внешней среды. Она вы звана внезапным появлением 
птиц па пути движ ения воздуш ных судов (ВС) и м ож ет привести 
к возникновению особых летных ситуаций. Н аиболее часто орнито
логическая опасность возникает в периоды сезонных и суточных 
миграций, при послегнездовых, кормовых и других скоплениях.

К ак показы вает статистика столкновений ВС с птицами, число 
этих столкновений неуклонно растет в граж данской  авиации как  в 
ССС Р, так и за  рубежом. Это связано с рядом природоохранитель
ных мероприятий, которые привели к  повсеместному увеличению 
численности птиц и в том числе — представляю щ их опасность для 
авиации. Птицы обладаю т способностью адаптироваться к новы м 
условиям среды обитания. Это позволяет им обитать на террито
риях, в значительной степени преобразованных хозяйственной д ея
тельностью, — в городах, парках, на аэродромах и т. п. Причем 
многие виды птиц сумели переклю читься на новые источники кор
ма и привыкнуть к обитанию  в условиях сильного шумового воз
действия, интенсивного движ ения транспорта и близкого нахож де
ния людей

О битая на аэродромах, птицы быстро привыкаю т к движению  
ВС, перестаю т бояться их настолько, что оказы ваю тся в опасной 
близости от них, и создаю т реальную  угрозу воздуш ному дви ж е
нию. По результатам  наблю дений, проведенных на аэродромах, ус
тановлено, что птицы далеко  не всегда умеют правильно предуга
дывать маршрут движения ВС и учитывать все его изменения. Это 
и является одной из основных причин столкновений.
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2. АНАЛИЗ СТОЛКНОВЕНИЙ ВС С ПТИЦАМИ

Анализ столкновений ВС с птицами, проведенный за 10-летний 
период (1970—1979 гг.), позволил получить достоверные данные о 
распределении столкновений по типам ВС и этапам их полета, пе
риодам суток и года, высотам, скоростям и т. п. В результате этого 
анализа удалось выявить ряд закономерностей.

Анализ столкновений проводился на основании изучения актов 
расследований предпосылок авиационных происшествий, карточек 
№ 3 регистрации случаев столкновений ВС с птицами и данных 
АСУ «Безопасность», поступивших из подразделений ГА в МГА и 
ГосНИИ ГА.

За рассматриваемый период в гражданской авиации СССР 
было зарегистрировано 1569 столкновений! и число их из года в 
год увеличивается. Уто связано как с ростом самолетного парка, 
освоением новых трасе и вводом в строй ВС новых типов, так и с 
увеличением численности птиц, представляющих опасность для по
летов ВС. По результатам анализа установлено, что наибольшее 
число столкновений произошло в Украинском, Северо-Кавказском 
и Узбекском управлениях ГА. Большое число столкновений наблю
далось также в Уральском и Приволжском управлениях ГА.

По типам ВС количество столкновений за рассматриваемый 
период распределялось следующим образом:

турбореактивные . . 505 (32 %) поршневые . . 245 (15,6 %)
турбовинтовые . . . 769 (49 %) вертолеты . . .  53 (3,4 %)
Из ВС, находящихся на экшлуатаяции в настоящее время, наи

более часто с птицами сталкиваются турбореактивные: Як-40 
(48,8 % ), Ту-134 (30,3 %) и Ту-154 ('11,5 %). В последние годы 
возрастает количество столкновений с Ил-86. Среди турбовинтовых 
на первом месте стоит Ан-24 (65,7 % ). Много столкновений проис
ходит также и с Ил-.18 (27,6 % ). В связи с вводом в эксплуата
цию Л-410 наблюдается ежегодное возрастание столкновений и с 
этим типом ВС. Из поршневых ВС большинство столкнове
ний с птицами приходится на долю-Ан-2 (76 %). Вертолеты стал
киваются с птицами значительно реже, чем самолеты. Наибольшее 
число столкновений зарегистрировано с Ми-2 (30 %) и с 
Ми-8 (28 % ).

Примерно в 70 % зарегистрированных случаев столкновений с 
птицами воздушным судам были причинены различные поврежде
ния. В двигатели и воздухозаборники самолетов и вертолетов мо
гут попадать птицы, пролетающие поблизости. Нередко а  двигате
ли попадают птицы (или их остатки), столкнувшиеся с частями ВС.

В зависимости от места удара птицы о самолет случаи столкно
вений распределялись следующим образом:

двигатель .
крыло .........................
лобовое остекление 
антенна радиолокатора 
стабилизатор

44.0 % фюзеляж
31.0 % фара
6.0 % шасси
6.0 % носовая часть
3.0 %

2,6 % 
2,0 % 
0,4 %
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С ледует отм етить, что, по данны м  за  1970— 1979 г г , из 734 сл у 
чаев  попадания птиц в двигатели  в 578 случаях  последние были 
повреж дены . В течение 1973— 1979 гг. по этой причине бы ло досроч
но снято  с эксплуатации  390 двигателей .

По сезонам  года наибольш ее число столкновений было за р е 
гистрировано во второй половине л ета  и осенью. Это совпадает с 
периодам и вы лета молоды х птиц из гнезд, началом  интенсивных 
послегнездовы х кочевок и м ассовы ми перелетам и  к м естам  зим о
вок Во врем я весеннего перелета к м естам  пневдований столкнове
ния отм ечались несколько реж е, чем осенью Это связано с со к р а 
щ ением численности птиц в связи  с их гибелью  в зимний период 
Б ольш ое число столкновений отм ечалось так ж е  в первой половине 
лета В этот период А эроф лот переходит на летнее расписание с 
увеличением интенсивности движ ения, а на аэродром ах появляю т
ся гнездящ иеся птицы

П о периодам  сугок случаи столкновений с ВС распределяли сь 
следую щ им образом  днем — 66.9 %, ночью — 33,1 %

В ночное время отм ечалось д в а  пика столкновений* весной в 
м ае  — 11 % и осенью в октябре  —  18,6% Это связано  с периода 
ми интенсивных м играций птиц, происходящ их, как правило, 
ночью Л етом  доля столкновений птиц с ВС в ночное врем я неве
ли ка  — 13,7 %, что связано с активностью  сумеречны х и ночных 
видов птиц Зимой в связи с еж едневны м и кочевкам и птиц на 
корм ление и в места отды ха (куда они прилетаю т, как  правило, в 
темноте) доля столкновений составляет 21,7 %.

П о град ац и ям  высот случаи столкновений ВС с птицам и р а с 
пределялись следую щ им об разом .

О — 100 м . . .  45,8 % 1001 — 2000 м . . 7,5 %
101 — 400 м . . .  28,0 % 2001 — 5000 м . . 5,2 %
401 — 1000 м . . . 12,7 % более 5 000 м . . . 0,8 %
Больш инство столкновений В С  с  птицам и бы ло зареги стри рова

но на вы сотах 0— 100 м и 101— 400 м , так  к а к  в приземном слое 
воздуха происходят наиболее интенсивные /перелеты птиц. С вы со
той число столкновений ум еньш ается, так  ка*к сниж ается интенсив
ность полетов птиц и ВС.

Распределение случаев столкновений по высотам в разны е м е
сяцы  имеет сущ ественные отличия, обусловленны е сезонными осо
бенностями перелетов птиц. Так, в  весенние и осенние месяцы чис
ло  столкновений на больш их вы сотах значительно увеличивается, 
поскольку в это врем я года птицы соверш аю т м играционны е пере
леты , происходящ ие часто  на больш их высотах.

П о этапам  полетов ВС Оза исклю чением вертолетов) случаи 
столкновений распределялись следую щ им  образом:

руление
разбег/пробег
взлет
набор высоты

0,3 % крейсерский полет . 1 5 , 6  %
12,4 % выполнение АХР . 7,8 %
2,6 % снижение . . . .  24,5 %

20,2 % посадка 16,6 %
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Большинство столкновений зарегистрировано на этапах «сниже
ние» и «набор высоты», причем подавляющая часть столкновений 
на этих этапах произошла на небольших высотах (до 400 м), т. е. 
в непосредственной близости от аэродрома. Наиболее птицеопас
ным этапом полета является снижение, при выполнении которого 
ВС находятся более длительное время на высотах с интенсивными 
перелетами птиц.



3, ОРНИТОЛОГИЧЕСКАЯ ОБСТАНОВКА

При организации мероприятий по орнитологическому обеспече
нию безопасносш полетов ВС необходимо учитывать, что любая 
птица, находящаяся на пути движения ВС, может столкнуться с 
ним Однако удалить всех птиц из зон полетов ВС практически не
возможно Степень опасности столкновения с птицами зависит от 
орнитол 0 1 ической обстановки, складывающейся am маршрутах дви
жения |{£С >в зависимости от погодных, экологических условий и 
особенностей биологии видов птиц

Работники аэропортов, обеспечивающие безопасность воздуш
ного движения, и экипажи ВС должны уметь правильно оценивать 
орнитологическую обстановку Это необходимо для своевременного 
принятия мер по предотвращению столкновений

Орнитологическая обстановка — это фактическое нахождение 
птиц на определенном участке местности или в воздушном npoci- 
ранстве над ним, обусловленное видовым составом и численностью 
птиц, а также конкретными экологическими условиями

Орнитологическая обстановка подразделяется на обычную и 
сложную. Обычная орнитологическая обстановка характеризуется 
наличием небольшого количества птиц, типичных для данного се 
зона в данной местности В этом случае птицы, находящиеся на 
летном поле, в окрестностях аэродрома или в воздушном простран
стве, не представляют опасности для ВС своим местонахожде
нием или поведением Примером обычной орнитологической обста
новки может служить наличие на летном поле аэродрома в 100 м 
от ВПП серых ворон, сорок, жаворонков и других птиц, не обра
зующих больших скоплений (не более 3—5 птиц, одновременно 
находящихся на участке 10X10 м2). Сложная орнитологическая 
обстановка характеризуется нахождением или появлением птиц на 
пути движения ВС по ВПП, при разбеге и пробеге или на траекто
рии полета, которое может привести к столкновению с ними Она 
возникает, как правило, в периоды массового появления птиц, свя 
заднего с суточными или сезонными миграциями, скоплениями в 
связи с вылетом птенцов из гнезд, наличием и<орма или мест отдьт 
ха При сложной орнитологической обстановке может возникать 
орнитологическая опасность, характеризующаяся внезапным появ
лением ш и ц  перед ВС на расстоянии до 100 м Характерным при
мером сложной орнитологической обс 1 ановяш является скопление 
лесных голубей-вяхирей в аэропорту Сочи, наблюдавшееся в фев
рале — марте 1982 г В связи с неблагоприятными погодными ус
ловиями стаи вяхирей сконцентрировались на летном поле, привле
ченные сюда посадками капусты, расположенными между ВПП и 
клевером, составляющим основу травяного покрова

Подобная орнитологическая обстановка может возникнуть в 
районе каждого аэродрома в связи с сезонными явлениями, изме 
нением погодных условий или экологических факторов. Д ля при
морских аэродромов появление большого количества чаек, как пра-
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вило, связано со штормовой погодой на море. На материковых 
аэродромах большие скопления врановых, водоплавающих и днев
ных хищных птиц бывают вызваны сезонными миграциями или на
личием на летном поле пищевых объектов (мелких грызунов, бес
позвоночных и т. о.).

На аэродромах в горных районах сложная орнитологическая 
обстановка может воаникнуть в местах обитания крупных хищных 
птиц.

На .маршрутах ВС сложная орнитологическая обстановка воз
никает, как правило, в периоды сезонных миграций, когда большие 
стаи птиц пересекают воздушное пространство, порою на значи
тельной высоте. Наиболее часто сложная орнитологическая обста
новка возникает при выполнении АХР.
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4. О С О Б Е Н Н О С Т И  Б И О Л О Г И И  П Т И Ц , П Р Е Д С Т А В Л Я Ю Щ И Х  

О П А С Н О С Т Ь  Д Л Я  ВС ГА

По эколого-систематическим группам птиц случаи столкновений 
распределялись следующим образом:

голуби . . . . 26,2 % врановые . 6,2 %
чайки ........................... 19,1 % мелкие воробьиные 13,4 %
дневные хищные птицы 13,1 % стрижи . 3,2 %
водоплавающие (гусеоб совы . 2,5 %
разные, гагары к поган
ки) ........................... 14,0 %

журавли, аисты, цапли 2,0 %

Ч ащ е всего отмечались столкновения:
голубей — с Ан-24; чаек — с Ту-134 и Як-40; дневных хищных 

птиц — с Ан-12, Ан^2 и вертолетами; врановых — с Ту-154, Ан-12 
и Ил-18; водоплавающ их — с Ту-154 и вертолетами; мелких во
робьиных — с Як-40.

Д оля столкновений с голубями была сравнительно высока зи 
мой и низка весной; с чайками — высока летом и низка весной и 
осенью; с дневными хищными птицами ■— высока весной и низка 
летом; с врановыми — высока осенью и зимой, низка весной; с 
мелкими воробьиными — высока зимой и летом, низка весной. 
О бъясняется это следующим. В весенний период происходит интен
сивный пролет мелких воробьиных и водоплавающих, вслед за  ко
торыми появляю тся хищные птицы. Летом основная масса птиц 
рассредоточена по местам гнездования. В этот период в столкнове
ниях с ВС преобладаю т птицы, гнездящ иеся на аэродромах (ж а 
воронки, ласточки, скворцы, чибисы) и часто посещающие аэродро
мы в поисках корма и мест отдыха (чайки, врапювые). Осенью, в 
связи с образованием больших стай вранювых и водоплаваю щ их н 
началом осеннего пролета, значительно увеличивается число столк
новений с этими птицами.

Зимой в окрестностях аэродромов концентрируются кочующие 
голуби и врановые в* поисках корма и убежищ. Особенно u m v fo 
этих птиц скапливается на аэродромах, расположенных в районах 
с малоснежной и бесснежной зимой.

В зависимости от этапа полета ВС столкновения по группам 
птиц распределялись следующим образом. Столкновения с голубя
ми чащ е регистрировались при наборе высоты; с чайкам и — во 
время разбега, пробега, взлета и посадки, реж е — на снижении; с 
дневными хищными птицами — чащ е в крейсерском полете, р е 
ж е  — на взлете, при наборе высоты и снижении; с врановыми — 
чащ е на разбеге, пробеге и взлете, реж е — на снижении и посад
ке; с водоплавающ ими — чащ е в крейсерском полете и на сниж е
нии, реж е на взлете и посадке; с мелкими воробьиными — чащ е 
на посадке, реж е на взлете и при наборе высоты; со стриж ам и —



чаще в наборе высоты и на крейсерском полете, реже — на сни
жении и посадке.

К основным формам поведения птиц относительно ВС на аэрод
ромах и в воздушном пространстве следует отнести: ознакомление, 
избегание, привыкание и агрессию.

У птиц, впервые попавших на летное поле во время сезонных 
миграций или после вылета из гнезд, происходит ознакомление с 
движущимися ВС. В этот период птицы еще плохо ориентируются 
относительно перемещающихся ВС и часто сталкиваются с ними. 
Оказавшись на пути движения ВС, птицы первоначально пытают
ся увеличить дистанцию и затем резко уйти в сторону и вниз от 
него.

К находящимся на стоянках длительное время ВС у птиц быст
ро вырабатывается реакция привыкания. Нередко определен
ные виды птиц (галки, майны, трясогузки и др.) используют ВС 
для гнездования. Они располагают гнезда в двигателях, воздухоза
борниках и других частях и узлах, имеющих внешние отверстия. 
Некоторые виды птиц при определенных условиях могут проявить 
агрессивную реакцию на ВС. Взлетающие самолеты пытаются ак
тивно атаковать чибисы, гнездящиеся на аэродромах. В зарубеж
ной и отечественной практике гражданской авиации зарегистриро
ваны случаи агрессивного поведения, а в отдельных ситуациях и 
нападения на ВС таких хищных птиц, как орлы, беркуты, грифы, 
канюки, коршуны и т. п.

Реакция птиц на свет фар, включаемых ВС при взлете >и посад-* 
ке, не всегда позволяет им избежать столкновений. В период озна
комления птицы не связывают свет фар приближающегося само
лета с реальной опасностью. В сумерках и особенно в ночное вре
мя вспугнутые самолетом птицы, подобно другим животным, неко
торое время пытаются двигаться от опасного объекта в свете фар. 
Этим объясняются нередкие в практике гражданской авиации слу
чаи столкновений птиц с ВС, летящими с зажженными фарами.

Степень опасности птиц для ВС зависит от их массы (А — от 
О до 1,8 кг; Б — 1,8 — 3,6 кг; В — свыше 3,6 кг), количества 
стай, их размеров, а также особенностей поведения птиц относи
тельно ВС.

При организации орнитологического обеспечения безопасности 
полетов ВС необходимо учитывать изложенные далее особенности 
биологии птиц, представляющих наибольшую опасность для возду
шного движения Экипажи ВС, работники службы движения и 
других подразделений, обеспечивающих безопасность полетов, 
должны распознавать эти виды птиц и уметь правильно оценивать 
их поведение относительно ВС.

Голубиные. Опасность для движения ВС представляют сизый 
голубь, вяхирь и в меньшей степени — горлицы.

С и з ы й  г о л у б ь  (рис. 1). Размеры средние. Голова неболь
шая, шея, клюв и лапы короткие. Крылья длинные, заостренные.
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Хвост средней длины, слегка закруглен. Окраска может изменять
ся. Д ля дикой формы сизых голубей характерны серые тона, до 
машине и одичавшие голуби могут быть белыми, пестрыми и т. п.

Сизые голуби могут постоянно обитать на территории аэродро
мов и в их окрестностях. Перелетая на кормежку и в места отдыха, 
стаи голубей, численностью до ста пш ц и более, на высотах 50— 
80 м могут представлять серьезную опасность, в первую очередь 
для таких самолетов, как Ан-2, Ан-24, Л-410, и вертолетов

В я х и р ь  (рис. 2) крупнее сизого голубя. Отличается от него
белыми полосками на шее. Опасность для полетов ВС представля-

Рис. 2. Вяхирь

ют весенние и осенние кочевки голубей. В эти периоды могут обра
зовываться скопления вяхирей на аэродромах, расположенных на 
Кавказском побережье Черного моря. Например, в феврале-марте 
1982 г. в связи с аномальными погодными явлениями, похолодани
ем и выпадением снега в районе Главного Кавказского хребта на 
аэродроме Сочи и в его окрестностях скопилось около 5 тыс. вяхи
рей. Пугливые по своей натуре, эти птицы [беспорядочно перемеща
лись по летному полю и пересекали ВПП, создавая опасные орни
тологические ситуации. В указанное время на аэродроме было за 
регистрировано рекордное число столкновений, ущерб только от 
задерж ек рейсов составил 256 тыс. руб.

1!



Г о р л и ц ы  (рис. 3) меньше сизого голубя. Отличаются от не
го длинным хвостом. Гнездятся на деревьях в лесах и лесопарках 
Опасность для ВС представляют стаи горлиц, прилетающих на 
аэродромы в поисках корма.

Чайковые (рис. 4). Размеры средние или крупные. Крылья 
длинные и острые Хвост короткий, широкий и прямой. Лапы ко-

Рис. 4. Чайки: а — озерная; б — серебристая

роткие, клюв длинный, на конце загнутый. Окраска оперения бе
лая, с розовым либо серым оттенком или с черными пятнами. 
Молодые птицы отличаются от взрослых пестрой окраской Чайки 
хорошо летают, садятся на воду. С земли взлетают тяжело и без 
разбега, что служит одной из причин их частого столкновения 
с ВС над ВПП.

Обычными видами чаек, посещающих аэродромы, являются озер
ная (размером с ворону, голова черная), сизая (несколько крупнее 
вороны, сизо-белой окраски) и такие крупные чайки (размером с 
гуся), как серебристая, черноголовая хохотунья, клуша и др.
12



Н а аэродромах чаек в большей степени привлекает покрытие
ВП П  как  место отды ха или корм еж ки  (появление дож девы х червей 
после д о ж д я ). Б ольш ую  опасность д л я  ВС в зоне в зл ета  и посадки 
п р ед ставл яет  особенность чаек  круж иться в воздухе, подним аясь на 
высоту до 200 м

Гусеобразные (рис 5, 6, 7) К этой группе птиц относятся лебе 
ди, гуси и у ш и  — птицы крупны х или средних разм еров , с у д л и 
ненной шеей, перепончаты м и лап ам и  и с уплощ енны м клю вом 

Л е б е д и  и г у с и .  О бы чно осторож ны е.птицы . В связи  с повсе
местной охраной  стали  охотно обитать на больш их водоем ах в о к 
рестностях  лородо'в, сел, а т ак ж е  вбли зи  аэродром ов Больш ую  
опасность для  ВС п р ед ставл яет  появление этих птиц на т р ае к то 
рии полета во врем я сезонны х миграций.

Рис. 5. Гусь белолобый Рис. 6. Лебеди: а — кликун, б — шипун

У т к и .  П ри наличии водоемов так ж е  охотно обитаю т вблизи  
аэродром ов С таи уток часто появляю тся па летном  поле, где ко р 
м ятся вблизи  лю дей и авиационной  техники. О б л ад ая  бы стры м  и 
прям олинейны м  'полетом, у ш и  п ред ставл яю т больш ую  опасность 
для ВС

Рис. 7. Утка кряква
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Дневные хищные птицы {рис 8, 9, 10, 11) Почти все эти птицы 
имеют характерный «хищный» облик: недлинный крепкий клюв с 
острым загнутым крючковатым надклювьем. Для гражданской 
авиации представляют опасность степные орлы, беркуты, сипы, гри
фы, коршуны, канюки и пустельги

Рис. 8. Степной орел

Столкновения ВС с хищными птицами происходят чаще всего 
•а маршрутах в горных районах. За рубежам и в СССР имеются 
данные о том, что эти птицы, охраняя свой гнездовой участок или 
ттечцов, могут быть агрессивными по отношению к небольшим ВС, 

отдельных случаях даже нападать на них. Поэтому при полетах 
лестах обитания этих птиц экипажи должны быть особенно ос

мотрительны, избегать сближения, учитывая, что эти птицы в поле- 
могут развивать большую скорость, резко менять высоту и на

правление полета Ни в коем случае нельзя пытаться преследовать 
)тих птиц в воздухе.

К о р ш у н ы  и к а н ю к и  (сарычи) меньше орлов, но напоми- 
гают их по силуэтам и некоторым повадкам Коршун имеет выем- 
ч на конце хвоста Эти два вида обитают в лесной зоне и прилета- 
от па аэродромы в поисках корма (мелких мышевидных грызу- 
ю«). Во время сезонных перелетов коршуны и канюки могут обра- 
>о°ывать гкоппения предггявияюпте опасность для ВС Они не

Рис. 9. Коршун



боятся  сам олетов  и, находясь на В П П  или «поблизости oi нее, весь 
м а неохотно уступаю т дорогу  воздуш ном у транспорту, в р е зу л ь т а 
те чего создается слож ная орнитологическая обстановка. Н апри
мер, скопление корш унов и каню ков н а  аэродром е К урган  в авгу с
те — сентябре 1983 г. привело к сниж ению  безопасности  полетов.

Рис . 10 . Канюк (сарыч)

П ричиной такого  скопления хищ ны х птиц явились город ская  с в а л 
ка, р асп о л о ж ен н ая  около аэрод ром а, и возникновение высокой ч ис
ленности  гры зунов на л е т о м  поле.

П у с т е л ь г а  —  мелкий соколок, отличаю щ ийся от других 
хищ ны х птиц ступенчаты м хвостом и способностью  зав и сать  в во з
духе, вы слеж ивая добы чу. П устельга —  типичны й о б и тател ь

Рис .11. Пустельга

аэродром ов. П р ед ставл яет  опасность д л я  ВС, так  как  охотится за  
мелким и гры зунам и  и насеком ы м и около В П П

Врановые (рис. 12, 13, 14). Т акие виды, как  серая  ворона, грач  
п гал к а , обитаю т почти на каж д ом  аэродром е и хорош о всем и з 
вестны.
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С е р а я  в о р о н а  отличается сочетанием черной и серой окрас
ки. Эти птицы обладаю т способностью адаптироваться к специфи
ческим условиям обитания на аэродромах. Серая ворона считается 
птицей, малоопасной для движения ВС, но, как показывает прак-

Рис. 12. Серая ворона: а -  на земле; б — в полете

тика, вороны могут представлять опасность во время вылета моло;  
дых птиц и в период зимовки.

Г р а ч  имеет черную окраску. У взрослы х птиц вокруг клю ва — 
голая белая кож а. Грачи в большей степени, чем вороны, представ
ляю т опасность для ВС. Н аиболее часто столкновения с ними про
исходят в период вылета молодых птиц из гнезд и при осенних миг
рациях. Стаи грачей нередко осложняю т орнитологическую  обста
новку при выполнении АХР.

Рис. 13. Грач: а — на земле; б — а полете

Г а л к а  сам ы й мелкий представитель вра&ювых. Общий тон 
окраски  — черный, шея серая, со светлыми пятнами по бокам.
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Галки редко создают орнитологическую опасность для ВС, но они 
охотно гнездятся в частях и агрегатах авиационной техники. При
чем гнезда строят очень быстро.

Мелкие воробьиные. Из числа этих лтиц опасность для авиации 
представляют стаи скворцов обыкновенных, скворцов афганских

Рис, 14. Галка: а — на земле; б — в полете

(майн), жаворонков, дроздов, ласточек и других видов птиц. Не
которые из воробьиных могут строить гнезда в отверстиях самоле
тов и вертолетов.

Помимо вышеперечисленных, орнитологическую опасность могут 
создавать и другие виды птиц, типичные для отдельных районов 
страны. Так, например, в Прибалтике и Белоруссии большую опас
ность могут представлять аисты, на заполярных аэродромах — по
морники, в средней полосе — чибисы.

17



5. ОРНИТОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
ПОЛЕТОВ ВС НА АЭРОДРОМАХ ГА

Орнитологическое обеспечение безопасности полетов; согласно 
приказу МГА, «Типовой инструкции по орнитологическому обеспе
чению безопасности полетов воздушных судов на аэродромах ГА», 
«Методическим указаниям по проведению визуальных и радиолока
ционных наблюдений за орнитологической обстановкой на аэрод
ромах ГА» и другим руководящим и инструктивным материалам, 
включает:

— сбор и оценку сведений о фактической орнитологической 
обстановке в районе аэродрома в целях определения реальной 
опасности, создаваемой птицами для полетов ВС;

— оповещение экипажей ВС об усложнении орнитологической 
обстановки в районе аэродрома и на маршрутах полетов;

— ликвидацию условий, способствующих концентрации птиц на 
аэродроме, и проведение мероприятий по их отпугиванию;*

— орнитологическое обследование района аэродрома;
— проведение занятий по авиационной орнитологии е летным 

составом и работниками служб, обеспечивающих безопасность по
летав.

Для правильной оценки орнитологической обстановки и своевре
менного выполнения необходимых мер по обеспечению безопаснос
ти полетов командно-руководящий н летный состав, работники 
службы движения должны четко представлять особенности орнито
логической обстановки csoero аэродрома и уметь предсказывать ее 
опасные изменения.

Все сведения о сложной орнитологической обстановке и опас
ных орнитологических ситуациях должны доводиться до экипажей.

Сбор орнитологической информации включает в себя сведения 
о наличии птиц на летном поле, примерной численности, направле
нии и высоте полета относительно ВПП и движущихся ВС. Необ
ходимо фиксировать все случаи возникновения сложных орнитоло
гических ситуаций. Результаты наблюдений должны фиксировать
ся в Журнале регистрации сведений о скоплениях птиц на аэрод
ромах (приложение 1 к «Методическим указаниям по проведению 
визуальных и радиолокационных наблюдений за орнитологической 
обстановкой на аэродромах ГА»).

Наблюдения за орнитологической обстановкой могут проводить 
диспетчеры УВД в свободное от управления движением ВС время. 
На аэродромах с двумя СДП эти наблюдения и запись в журнал 
может проводить диспетчер дополнительного СДП В периоды 
сложной орнитологической обстановки на аэродроме необходимо 
организовывать постоянные наблюдения с привлечением дополни
тельных наблюдателей. Для этих целей могут быть использованы 
работники ВОХР или пожарные наблюдатели.
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Диспетчер СДП, давая разрешение ВС на выруливание на ис
полнительный старт, должен сообщить экйпажу информацию об ор
нитологической обстановке в районе ВПП
Запрещается давать разрешение на взлет, если по курсу взлета ВС 
в секторе 60° (по 30° справа и слева) наблюдаются перелеты птиц 
(«Технология работы диспетчеров службы движения гражданской 
авиации», М : «Воздушный транспорт», 1982 г) Определяя возмож
ность возникновения орнитологической опасности в районе ВПП, 
диспетчер должен учитывать, что при максимальной скорости по
лета (90 км/ч) птица или стая птиц, летящая перпендикулярно к 
ВПП, может преодолеть расстояние 100 м за 4—5 с. Как показали 
наблюдения за поведением птиц относительно взлетающего или 
идущего на посадку ВС, проведенные орнитологами Института 
зоологии и паразитологии АН Литовской ССР, пгицы в подобных 
ситуациях нередко пытаются пересечь курс ВС Поэтому орнито
логической опасностью следует считать нахождение птиц, сидящих 
или летящих перед ВС, а также в районе ВПП в секторе 60° (по 
30° справа и слева) от КПБ или БПРМ

Диспетчер ДПК (ДПСП) после установления связи с ВС, захо
дящим на посадку, обязан сообщить экипажу о скоплениях и пере
летах птиц. При этом диспетчер обязан согласовать с руково
дителем полетов (диспетчером ДПП) порядок дальнейшего полета 
ВС и дать соответствующее указанию экипажу

При изменении орнитологической обстановки и дальнейшем ее 
ухудшении руководитель полетов может принять решение об изме
нении направления рабочего старта
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е. ОРНИТОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
ПОЛЕТОВ ПРИ ОРГАНИЗАЦИИ ЛЕТНОЙ РАБОТЫ

Предварительная подготовка должна включать в себя доведе
ние до экипажей сведений об особенностях орнитологической обста
новки, фактической и прогнозируемой, в данный период года на 
воздушной трассе, в районе работ, на аэродромах взлета и посадки 
и запасных аэродромах.

В целях повышения уровня орнитологического обеспечения безо
пасности полетов на ежемесячных разборах в предприятиях ГА и 
подразделениях, летных отрядах и звеньях необходимо давать 
оценку качества взаимодействия служб, обращать внимание на 
правильность оценки диспетчерами УВД и экипажами опасности 
орнитологической обстановки и принятых мер по ее устранению и 
избежанию столкновений. Выявленные недостатки и положитель
ный опыт должны быть доведены до всего летного состава, работ
ников УВД и аэродромной службы предприятия и подразделений 
в части, их касающейся.
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7. ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТОВ В УСЛОВИЯХ СЛОЖНОЙ  
ОРНИТОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВКИ

В настоящее время для авиации не разработаны технические 
средства, позволяющие отпугивать птиц с пути движения ВС. По
этому экипажи должны быть особенно осмотрительны при полетах 
в сложной орнитологической о(бстановке Экипаж обязан сообщать 
диспетчеру о любом ухудшении орнитологической обстановки на 
пути движения ВС.

Перед принятием решения на выполнение взлета командир ВС 
самостоятельно должен оценить опасность орнитологической обста
новка! на ВПП и в зоне взлета. При получении разрешения на 
взлет в условиях сложной орнитологической обстановки экипажу 
рекомендуется включить фары.

Во время полета в случае появления птиц на пути движения ВС 
экипаж должен выполнять полет над летящими птицами в преде
лах заданного эшелона. Особенно внимательным экипаж должен 
быть во время встречи в воздухе с крупными хищными птицами, 
которые могут проявить агрессивность по отношению к ВС. В этом 
случае необходимо предотвратить сближение с ними. При невоз
можности обойти зону сложной орнитологической обстановки ко
мандиру ВС рекомендуется возвратиться в пункт вылета или произ
вести посадку на ближайшем запасном аэродроме. В этом случае 
командир ВС должен действовать в соответствии с указаниями 
НПП

При подходе к аэродрому в случае визуального обнаружения 
птиц или при сообщении диспетчера о сложной орнитологической 
обстановке экипаж должен подготовиться к возможному столкнове
нию с ними и усилить внимание при осмотре воздушного простран
ства. Рекомендуется также включить обогрев стекол кабины, что 
повышает их прочность.

Полеты на вертолетах в условиях сложной орнитологической 
обстановки должны производиться в соответствии с разделами 6 и 
7 настоящих Рекомендаций и НПП. Необходимо учитывать, что в 
силу аэродинамических особенностей вертолеты могут не только 
сталкиваться с птицами, но и засасывать их под несущий винт. По
этому при запуске и контрольном висении экипаж должен внима
тельно следить за орнитологической обстановкой
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8. ВЫПОЛНЕНИЕ АВИАЦИОННЫХ РАБОТ В СЛОЖНЫХ 
ОРНИТОЛОГИЧЕСКИХ УСЛОВИЯХ

Анализ статистики столкновений ВС с птицами показал, что 
значительное число их происходит при выполнении авиационно-хи
мических работ (АХР).

Во время полетов с базового аэродрома к месту выполнения 
\ХР и обратно экипаж должен быть готов к внезапному появлению 
птиц на пути движения ВС в случаях пролета над населенными 
пунктами (стан голубей), охотными дворами, элеваторами (враво- 
вые, голуби), водной поверхностью или заболоченными участками 
(утки, гуси, лебеди), а также над сельскохозяйственными полями 
(грачи, чайки). Экипажу необходимо учитывать, что ВС может 
вспугивать птиц, пролетая над ними на высоте ниже 400 м. Птицы, 
находящиеся в воздухе, при встрече е ВС пытаются оказаться ни
же его п свернуть в сторону, нередко пересекая курс полета. Пти
цы, вспугнутые с земли стараются набрать высоту. При этом такие 
трудно взлетающие птицы, как утки, чайки, лебеди, журавли, аисты 
и другие, взлетая, могут оказаться на пути низко летящего ВС.

Некоторые виды птиц (чибисы, канюки (сарычи), коршуны, 
орлы), защищая свои гнезда или птенцов, могут активно нападать 
на ВС

Командир ВС при осмотре участка с земли или с воздуха до 
начала его обработки должен обратить внимание на состояние ор
нитологической обстановки и определить места возможною скоп
ления птиц, представляющих опасность для полетов ВС Не реко
мендуется производить АХР, если в районе обрабатываемого участ
ка наблюдаются скопления или интенсивные перелеты птиц.

Во время авиационных работ заход на посадку и взлет не ре
комендуется производить вдоль рек, ручьев, побережий озер и дру
гих водоемов, окраин болот, а также над скотными дворами, зер
новыми токами и другими местами возможного скопления птиц, 
пролетать на высоте ниже 400 м над птичьими базарами, скопле
ниями птиц на земле и воде.
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