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/ / Назначение и область применения 
Парашюты шахтные ти п а  Л Т К } предназначены для 
улаблибания а плабнои остановки /слета 6 случае обрыбс 
подъемного (еолобноео) кона т а  Вертикальных подъемоб

/  <? Описание конструхции и принцип деист бия 
пара и /ю та .

П а р а ш ю т и /а л тн ы и  (  Р и с  /J  т и п а  П Т  к  
с о с то и т  из следующих основных узлоб:

/ Л о б и т е л я ;
2 Подбесноео ус т р о и  cm 6 а ;
3. А м ортизатороб]
■У Соединительных и напраВляющих м у ф т ;
5  Крепления тормозных хана т о  б б зумпфе;

Кроме перечисленных УЗЛОВ 6 па ра ш ю тную  устанобху\ 
В ходят амортизационные и тормозные канаты.

Тормозные канаты  предприятием -изготовите­
лем параш ю тоб не п о ста в ля ю тся .

/• <? /. Описание конструкции шахтного парашюта п кт
Шахтные парашюты т и п а  ПКТ предназначены для 

клетей Вертикальных ст$олобг независимо о т  
ти па  и расположения прободнихоб.
1. г. В Лобитель (р и с . 8) У с та н а в л и в а е тс я  н а  

клети на дбчх специальных опорах и предназначен фя 
улаблибания к л е ти  б случае
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Обры&а пооъемного к а н а та  ила при значитель­
ном еео ослаблении. Улаблибание клето осуществляется 
путем захбата лобителя за тормозные канаты. 
ОсноВныни элементами лоб и те л  я ябляются корпус f 
клинья, рычагиj обязанные серьгами и траберсои со 

штокомf приборная пруж ина, клинья переме­
щ аю тся 4 н а к ло н н ы х  па зах иуек7 к о т о ­
рые обязаны между собой спинками и ранками  
в тр а н с п о р тн о м  положении между Верхним 
диском и опорной Плитой прибоднои пружины 

должен бы ть обеспечен зазор /О мм} гаранти­
рующий передачу основной нагрузки на подбесное 

устр о и стб о . Ш ток лобителя должен Воспринимать 

Лишь усилие прибоднои пружины. Для обеспечения одно­
временного включения зожимоВ лобителя при его с раба- 
ты бании траберса имеет Возможность разВорачиботь 
ся Вокруг шарнироб. Для предохранения спинок и клине 
еВ о т  износа о  канаты  на лобителе устамзбли баются 
кронштейны с бкладыи/ани. МЬ клети также имеются 
напрабляющие м уф ты  с Вкладыииами.
Опоры (поз. f) на которые устанавливается лоВитель 
£ Рис <?} служат для точного фиксирования лобителя 
но клетиУпредотёрашения его продольно -поперечных 
смещенииf которые могут бызбате повышенный износ
бкнгдыш* и, клинееё и спинокг о также зодебание лобителя 
зо растре я ы cm Вола. S т о  же бремя при с работы бон ио 

Jp S ymeet net «о отдел* е тгя  о™ п„„г
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12 3 Принципы деист бия родителя Л ТК  (Рис. 2)

При обрыбе подъемного к а н а та  или подбесного устрой cm 
6а прибодная пружина (поз 2 ) разжимается и через 
ш ток (лоз. 3 ) > сбязанных с рычагами (лоз. 5 ) 
перемещает клинья ( поз. 6) и те м  самым зажима ео 
торм озны е к а н а ты  (поз. 6). Период о т  м ом ента  
одры6а подъемного к а н а т а  до м ом ента соприкоп 
ноЗения клина  с  тормозным к а н а то м  (л о д  денег,. 
Зием силы  пружины)  яЗляется периодом холостого 
кода механизма лоби теля.

б  э т о т  промежуток бремени клеть продолжает 
сбое дбижение и скорость ее нарастает (если обрыб 
голоЗноео к а н а та  ш и подбеоноео устройства произс 
шел при дбижении к ле ти  6 н о }) или падает 
( если одры б произошел при подъеме к л е ти )

Лобитель л е ж и т  н а  опорах (поз f) расположен­
ных на Верхнем  ̂ поясе к л е ти f до т о г о  м ом ента7 пока 
силы бзаимодебстбия (тр е н и я )  между клинобым 
зажимом и тормозны м ка н ато м  не с т а н у т  дольше 
беса лобителя и последний о с т а н о в и т с я .

С э то го  м ом е н та  лобитель как ды соединяется 
С тормозными ка ната м и  а леть жщ продолжая дбигать 
ся Вниз, через ш то к  (поз.З) серьги (? )  и ры чаги ( т $ \  
к а н а т  еще больше .зажимается клиньями. L 

Торможение клети осуществляется за с ч е т  
протяж ки а м о р ти з а ц и о н н ы х  к а н а т а  б б 
а м о р т и з а т о р а х  у у с т а м  о б ле н м ы х мог копре  

б  т р а н с п о р т н о м  п о л о ж е н и и  ( п р и  
подъеме  -  спуске к л е т и )  прибодная пружина 
сЯКато н атяж е н и е м  п о дз е м н о го  к а н а т а  
корпус л о б и т е л я  л е ж и т  н а  опорах и  
клинья не соприкасаю тся С то р м о з н ы м и  
к а н а т а м и у п р и  э т о м  между к а н а т о м  и  
эле м е нта м и  клинобоео за ж и м а  д о л ж е н  
б ы ть  обеспечен з а з о р  б п р е д е л а х  
6 -  7 мм.
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5 транспортноп Положении между Верхним диском и 
опорной плитой должен быть обеспечен зазор 6пределах 
10мм гарантиругощии Передачу основной нагрузки на 
подбесно<. устройство. Опоры,но которые уста  на б л и - 
бается ловитель служат доя точного фиксировании 
лобителя на к л е т и  и предотвращения его о т  продоле* 
но -поперечных смещений^ которые м огут Вызба/т 
повышенный износ Вклады шей} клишебf спинок 
а т а к  же задебание лобителя за расстрелы cm бола.

Техническая харак т е р  и сто к а  лобителя Л Т К
13 Лодбесное устройство с коушем К Р Г  (Рис .3) уста ­

навливается но  к л е т и  и ябяяется Ш зутщ и м  з$е- 
ном между подъемным канатом  и клеть н у .

К а н а т  за ж и м а ется  6 коуше К Р Г  которь/й  
через опоры у п и р а е тс я  В балку} последняя стойка- 
ми соединяется с проушинами к л е т и  .

Между опорами коуш о  К Р Г  и балкой подвесного 
устр о й ств а  зазор не допускается. Зажим к о н т­

рольный должен быть установлен н а  расстоянии  
йо мм. ниже упорной Втулки коуша.

Техническая х а р а к т е р и с т и к а  подбесных 
у с т р о й с т в  с коу(.иами к р г .

Наименование
показателей

Максимах ь нал 
Конy t6аЯ н а г -  
рузкхз , ТН.

Типовая мер подёесны х Устооисгг? &

ПУМ1 ПУМ 2 ПУМЗ пумй ПУм5 ПУМ6

5 7 /0 15 го 30

Тип коуш а к р п А кгггл кргза  к р г ^а  к р г з а  к р и в а

Диаметр родьем-
*к>8 0 К а на та ,мм. 1l+38,S) P$f3€, 2 &+й$; *2+$б.З;3&,5+Мр;Уг5+6й,0
Р а з т /w содбесмг-л  7 , л

ft? УС/тфсйегггбсг н  jfgQ 
__________ 300

7SO
isso
4оо

900
гооо
S30

1000г/оо
900

1150
гзоо
/гоо

1300
гъоо
гооо
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Оспобные пораметш и размеры парашюта

Наименование Величина показа т е л  е и
показателе и /7тк е,з п т  к  /г  5 I л  г к  / д  о  , л г к  г  г, о л г к з о
Статическая погруз ка/лс 6 3 /3,5 19.0 25 30
Диаметр 
тормозного манатаt мм.

прядебои
конструкции
Закрытой * 
конструкции

as, s  

as,o

30,5

25,0

35,0

300

Щ О

36.0

45.0

36.0
Расстояние между осями 
клшюьых зажиноЪ тормозных 
KXJHomoPj мм л/go

USO; /гоо; 1150; izoo} 
/550; f420; 
15407 /630; 
/730

п  so; /гое,
1550, /5<гО; 
/630; /650,

isko:
/650;
1570

/630;
/739;

Ю*Ю,
1/50;
1750;

/050,
1630.
1370;

Масса
парашюта

кг

без учета  
масе тооноз -  
ных канатов
и бал пк Оля 
их крепления

т о /500 2(50 2670 2720

уста/ Пленного 
на клети  270 4бО 620 750 900

)  По оеи/ению приемочной (межбедомстбеннои) комиссии по приемке испытании опытно-промыш 
денных ОС раз I/O о парашюта^ Л ТК } изготовление порой//ото6 О тормозными канатам и  
закры той ко н стр ук ц и и  б у д е т  решено после полож ителим ы х р е з у л ь т а т с 6 
наблюдении з а  тормознб/ми к а н а т а м и  з а к р ы то й  ко н стр укц и и  н а  п а р а ш ю та х
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Ам ортизаторы  (Рис. 4 ,5 ) ус/панаВлибоются ни 
подшкибмых или специальных площадках копра 
и служат для //оглощения кинетической энергии 
улаблиВаемой к л е т и  и одеспе ценил плавного ти р  
люженир ее а лаканным замедлением.

Состоять амортизаторы из дбух сте н о к , между 
которыми размещаются не над 6 ижные профили- 
робаннь/е балки и подвижны* сухари

Между балками и сухаря ми пронускаются один 
или т р и  амсууп и за рис паях к а н а т а .
Перемещено*., сухарей отпас отелено балкоб дости­
га е тс я  необходимый перешиб амортизационных 
канатоб, и, следовательно, необходимая 6елиуоно 
статической энергии к л е т и  и ее торможение 
происходит JO сче т протяги бон и я амортизацион­
ных к а н а т  об между сухарями и балками 
аморт изо то р а

Тек мм v е с кая к арак т е р  истнксг аморт из с/тсраб 

"Типоразмер OctoerusaroeoS
п о к а з а те ле й T A i - t ТА г - 2

А'о/гичестбо ручье6 1 3
Циаметр амортизационного

каната, мм
Нохсимальное динамическое

*75,0 450

усилиеу кгс /5000 65000
Габаритные размерь/, мм 596*252*875 596*360*875
Вес, к г 260 323

1 S. Соединительные нифты птхптпгя сложат Спя соединения 
тормозных канатоВ с амортизационными. g  за 6 и ей мости 
От т о г а  амортизаторов и и* расположения но копре 
соединительные муфты изготовляются трек т т & В  - 
рдноручьеВ >е, тпехри^ъеВые i блочные.
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Одноручьебые соединительные м уф ты  (Рис. 6J
состоять из бВух поя у м уф т соединенных ниппелем, В 
Каждой пояумуфте имеется по тр и  губки которые 
служат Уля дополнительного дожатая конотоё  
В полу муфтах

Трехрууьебь/е соединительные м уф ты  (Рис. 7J 
служат для соединения тормозного к а н а та  с тремя 
амортизационными

Они пр е дста В ляю т собой одноручьебые муфты  
дополненные. траВерсой, несущей дба амортизаиионныА канала 
с замком, удержибающим стаканы амортизационных /сана 
то& 6 гнездах траВерсы.

блочные соединительные муфты (Рис. 8) применяются 
8 тех случаях, когда амортизаторы устанавливаются 
на поди/киВных площадках S одной плоскости со 
ШкиВами. В  этом случае Возникает необходимость 
устанобки на один тормозной ка нат д&ух амортиза­
торов для обхода ни/кнеео шкиВа.

конструкция м уф ты  предусматривает Возмож­
ность соединения одного тормозного к а н а та  с 
бВчмя или тремя амортизационными к а н а та м и .

М уф та  с о с т о и т  из полублока} соединенного 
щеками со стаканом f В котором удержибается 
тормозной к а н а т . Амортизационные канаты  
огибаю т полу блок и концы их пропускаю тся  
через д&а а м о р ти за то р а

Техническая характеристика соединительных м уф т
Ношменобание 

по/cascfrry елей
..?<//? epeduм и тсл& н и и  лмпьт*/

ТАСМ1-Р. ТАсме-г
ТАСМРА-2

ТАСН/-3
№*сома/7бное оЪможме*-
/сое усилие3 Acre /5000 PSOOO 65000
Циометр амергпиза цисн
Hozo к а н а та ? к н 6s о 6 5,0 6  5.0

35I!1

,мм. ФЯ5*70В § 1 1 6/0*900
Вес, кс. 57 80 'GO
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/. 6. Муфты напрабряющие f ус/панаблибаемь/е на лоёи 
телег на ёерлнем и нож нем поясе каркаса хле/пи ? пред­
назначены для напрабления тормозного х а н а та  про 
дбижении и предохранения о т  износа рабочих подерх- 
ностей клиньеб и с по нох родителя

М уф ты  напрабляющие устанаблибаются строго 
по оео тормозном ха н а та . Износ сменных бхладышей 
Напрабляю и/и л м ч ф т  допускается лишь 6 пределах } 
осхяючающих бозможность соприкосновения ханата  
со спинхой и клином

1 7 Крепленое тормозных хана mod 6 зумпфе ( рос. (?) 
с о с т о и т  из балкиt натяжной скобы ограничителя 
натяжения. Тормозные хана met 6 нижней части  
стбояа должны быте н а тя н у ты  усилием f т  и зак­
реплены та к и м  образом t чтобы при дозникнобении 
6 них больших усилий Хониы их освободилось о т  
крепления .Для н а тя ж е н и я  к а н а т оё с луж и т нотяж 
ная скоба (Рис. /О). После натяжения канотоё уста- 
наёхибаеотся ограничители натяжения ̂ коба снимается 

Ограничитель натяжения (  Рис. ffj с о с то и т  из уголь 
никой} между которыми с по мо иуыо бол т о  6 зажима­
ется к а н а т. Угольники крепятся к балке болтами 
небояь шого диам етра. в процессе работы параш ю та  
после члабяибания и остановки кле ти  упругие силы 
бы тя н у6 шееося к а н а та  подбросят ее беря Если б 
Э т о т  момент нижние хониы канатоб б удут закреп­
лены ж естко , т о  после быбирония слабины нахо­
дящихся под клетью  отреэкоё тормозных канотоё 
мож ет пр о и зо й ти  росклибание родителя сего  
последующим ёторичмь/м за х ё а то м . Ограничитель 
натяж ения позбояяет избежать э ти х  нежела­
тельны х яблемий. При бозникнобенио натяжения 
(направленного Ьёерх J тормозных к а н а то б  более 
1 d  боя т ы  f крепящие угольники о гр а н и ч и те  гя 
н а тяж е н и я к  балкеу разруингжтея t и хониы  
к а н а то б  окаж утся сбободными
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1.3. Тормозные канаты $ парашютной установке используются 

В качестве опоры при улаВлиВании и последующем удержании клети 

Тормозные канаты навешиваются $ стВоле на Вею глубину из расчета 

по <?£а тормозных канату на каждую клеть. Верхние концы тормоз­

ных канатоВ с помощыо соединительных муу>т соединяются с амортиза­

ционными канатами. В качестве тормозных канатов должны применяться 

нераскручиВающиесЯ канаты крестовой свивки типа ПК или ТК % имею­

щие наружные проволочки диометром не менее 2 мм

I 9 В качестве амортизационных канатов должны

применяться стальные канаты 45,0 -140?! ВО-В ГОСТ 7Ъб5-69. Длина 

амортизационных канатов принимается раВной 1S м

Эксплуатация канатов должна производиться В соответствии с 

требованиями "  ПраВил безопасности 8 угольных и сланцевых шахтах!’

Р А З Д А Л  Л

МОНТАЖ ШАХТНОГО ПАРАШЮТА ТИПА НТК

2 . 1 Монтаж парашютов Включает. 

f Подготовительные работы

2. Монтаж ловителя} подвесного устройства) направляющих ур 

i  Навеску тормозных канатов

4 Установку амортизаторов на копре и монтаж соединительных

мусрт.

5  Настройку и регулировку парашюта
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2 2. Подготовительные робота.

Общие замечания

Монтаж паришютов осуществляется бригадой слесарей-монтажни­
ков из Q-S человек Рекомендуется бригаду укомплектовать из числа 

слесарей подъема с теп, чтобы 6 процессе монтажа слесари могли де­

тально ознакомиться с устройством* и особенностями парашютной уста­

новки.

Бригадой руководит бригадир, назначенный из числа монтажни­

ков , умеющий хорошо читать чертежа

Главный механик шахты совместно с бригадиром составляют 

план-график работ, который утберждается глабным инженером шахты 

и глабным механиком треста.

Необходимо также проверить наличие присланных с завода узлов 

и деталей шахтного парашюта, м В случае отсутствия какой либо 

детали, завод- изготовитель должен изготовить и доставить заказ­

чику .

В подготовительные работы также Входят подготовка монтаж 

ной площадкиf осмотр копра и ствола .

2 3 Подготовка монтажной площадки

Монтажная площадка б основном необходима для сборки ло$и- 
теля и подвесного устройства на каркасе клети.

При выбоое площадки для монтажа необходимо учесть :

2 3. I. Удобство последующего транспортирования клети от 

монтажной площадки к стволу и обритно

2.3 2. Возможность установки блока или топи над клетью 

дхя поднятия ловителя и подвесного устройства

2 3 3. Возможность прохода клети с подвесным устройством 

В копровом станке
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На монтажной площадке для подъема-спуска подвесного устройст 

6а , поВителя, а, Возможно, и сапой клети, необходимо установить 

3 S  тонную лебедку с блоком или J -S  тонную таль

При отсутствии готоВой опоры для закрепления тали устаноб- 

лиВаются две почти Высотой 10-11 п для двухэтажной клети и 6 -7 м 

для одноэтажной

2 Ч Осмотр стВола и копра

Перед началом работ по монтажу парашютных устройств обяза­

тельно произвести осмотр копра и стВола.

При рсмотре проВерить отсутствие нарушений и искриВлений 
В станке копра, подшкиЬной площадке, Выполнение усиления копра 

по чертежам (  если ото усиление требоВалось)

В случае наличия каких-либо отклонений от чертежей,занести 
их В акт осмотра до Выяснения

Все обнаруженные неисправности,по Возможности, устранить 

на месте или занести В акт для последующего устранения

При наличии сильно искривленных расстрелов последние необ­
ходимо заменить ноВыми.

Необходимо также проВерить зазоры между максимально Высту - 
поющей точкой ловителя и расстрелом. Эти зазоры должны соотВетст 

ВоВать Величинам, указанным В * ПраВилах безопасности В угольник 

И сланцеВых шахтах!’
Для проВерки этих зазороВ на крышу клети (посредине) необ­

ходимо положить доску- шаблон, по длине раВной габариту яобите- 

/1Я и на полой скорости опускать клеть. Клеть должна быть незагру­

женной .

Стоя на крыше клети, соблюдая еоотВететВующие пробила безо­
пасности, проВерить существующие зазоры.
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Одновременно не об ходи по осмотреть нижнюю часть а  воли г'зумп<р 

и в случае затопления и засоренности егоt необходимо откачать 

Посту и очистить для монтажа балки и натяжных устройств

Подготовка клети к монтажу шахтных парашютов

2 Ч ! Заносную клеть, на которой должен понтировоться 

ловитель и подвесное устройство, доставить но монтажную площадку,

2.4.2. Проверить наличие и качество всех болтов и закле­

пок, проверить прямолинейность вертикальных стоек клети и'в  

случае искривленности выправить их переклепыванием или местным 

непольшим нагревом с отжимом домкратом

2 .4  S Если парашют ^оптируются на клети, уже бившей

Ь жсплуагации 9необходимо старое подвесное устройство и ловитель 

переделать по чертежам проектной организации конструкцию верхней 

части клети для соответствующих узлов и деталей

2.4 .4. Установить клеть по уровню и отвесу гак, пибы 

вертикальная ось ее была строго параллельна отвесу.

2.4.5. Смонтировать металлоконструкции дУ/я крепления 

направляющих муерт

2.5. Монтаж подвесного устройства HQ клети

2.5  /  Осмотреть подвесное устройство и проверить наличие 

все * деталей. в случае отсутствии или поломки их они изготавли­

ваются и устанавливаются в соответствии с чертежами и техничес 

коми условиями

2 5 .2  Перед заводкой каната в коуш вертикальные у об -  

рсучые клинья должны ни ходи г ь ся g крайнем нижнем положении,
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горизонтальные клинья сняты. Конец каната перед эти» должен 

быть протянут через балку подвесного устройства
2.S.3 После саВодки каната В коуш, упорной Втулкой Вер­

тикальные клинья поднять б Верх так, чтобы В пазы обратных и 
Вертикальных клиньеВ можно было ВстаВить горизонтальные клинья 
е помощью которых, осуществляется предварительное зажатие 
каната В коуше

2 5.4 Коуш Вместе с тягами, траВерсой и опорами устано­
вить В напраВляющих подВееноео устройства

2.S.S Ниже упорной Втулки хЧОмм установить кон­

трольный жипок

2S.6 Собранное подбесное устройство соединить С 

проушинами клети, так чтобы Вертикальная ось еео соВпала с 

Вертикальными осями лоВителя и клети.

2.5.7 Между диском и опорной плитой лоВителя должен 

быть обеспечен зазор В пределах Юмм, гарантирующий передачу 

основной нагрузки на раму, подВееноео устройства.
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2.6. Монтаж ловителя на клети

2 6 1 Перед установкой ловителя на клети его следует розой 

рать, очистить от грязи и густой смазки, промыть детали $ кероси­
не, собрать и сноба смазать.

2.6 2 Собранный ловитель с помощью толи или лебедки уста­
новить на опорок Шток лоВителя при помощи валиков соединить с 

траверсой , с тягой и подВесным устройством

2. S 3  С помощью тали или лебедки установить л обит ель б 
транспортное положение так, чтобы биход клиньеё и зазор между 
ними и спинками был равен указанному на чертеже ( размеры "а" см. 

рис. 2 ) } что достигается путем убеличения или уменьшения толщины 
прокладок под опоры.

При регулировке необходимо дойиться, чтобы при поднятии кле 

ти за коуш подВесного устройства, яобитель не поднимался с опор
п Г2. 6. V. По пропущеннопуУлобителЬ отёесу от регулировать 

положение лоВителя на клети, обеспечиб совпадение осей Вкладышей 

В кронштейне лоВителя и оси вкладе шей В корпусе направляющей му<р~ 
ты но Верхнем поясе клети.

После указанных регулировок закрепить окончательно крон­
штейны лоВителя на клети.

2 7. Монтаж приводной пружины (Рис. В )

2 7. /. Установка пружины до навески клети,
Выстави ть плиту ( поз. S )  при Водной пружины по отвесно 

Висящему центральному штоку и при помощи четырех болтов прикре­
пить к поперечным балком Верхнего пояса клети, для чего предвари- 
те*ыю разметить и просверлить отверстия в балках.
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Опустить шток, соединенный с тягой и коушем. Одеть пружину, 

постаВить стакан пружины (  nos. 9 ) ■ После чего с помощью лебед ­

ки ши домкратов сжать пружину и навернуть на шток гайку и контр­

гайку ( nos. Ю )ш

При этом необходимо обеспечить зазор} равный 10 мм, между 

Верхним диском стакана пружины и опорной плитой, а также сжатие 

пружинь/ до размера, указанного на чертеже

2. 7. 2 Установка пружины после навески клети 

При установке пружины после наВески клети, сжатие прухг*ы 

осуществляется при помощи подъемной машины, для чего:

2 7.3. Клеть установить на перекрытие 

2.7.4. натянуть подъемный канат> поставить клинья лоВителя 

В транспортное положение.
2 7. S рать напуск подъемному канату и опустить шток настолько̂  

чтобы можно было навернуть на шток тайку и контргайку.

2. 7 6. одеть пружину со стаканом (поз. 9 ) и навернуть 

на шток гайку и контргайку (  поз Ю ) .

2. 7 7 отрегулировать пружину, обеспечив зазор, равный Юмм 

между Верхним диском и опорной плитой, а также сжатие пружины до 

размераг указанного на чертеже:

2 .8  Монтаж направляющих му<рт

По пропущенному через ловитель отвесу Выставить и укрепить 

на клети Верхние и нижние направляющие му (рты

В случае невозможности Выставить нижнюю му fry по от Весу, 
выставлять нижнюю му (рту необходимо по размерам от направляющих 

лап, или с помощью тонкой проволоки по имеющимся точкам размет­

ки Верхней пуу>гы, Выставленной по отвесу.
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Если при наВес* клетей направляющие му<рты будут мешать ее 

проходу S станке ко ра, то их можно снять, но перед пип обязатель­
но каждую муфту предварительна подметить

2.9. Монтаж балок натяжных устройств

Ответственным лицом за продольную установку балок S нижней 

засти стбола является главный маркшейдер шахты.

2 9 /. Балка для натяжных устройств устанавливается В зумпфе 
на расстоянии 7OQ-S0Q мм от нижней точки клети плюс та Высота 

на которую опускается клеть 6 зумпф ( особенно при мцнеириробаниа 

2-х или 3-х этажными клетями).

Балку & нижней части стбола установить под расстрелом 

строго горизонтально так, чтобы продольная ось ее проходила по 
■'ередине между проводниками

2 9 2 Концы балок натяжных устройств запить бетоном после 

проверки правильности навески и закрепления тормозных канат о В, а 
до этого их Временно расклинить.

2.9 3. СмонтироВатЬ натяжное устройство, но окончательно 
закрепить его после наВески тормозных канатов.

2. Ю ИоВеска тормозных канатов

Спуск тормозных каната! 5 стВол производите* под руководст­
вом и наблюдение» главного механика шахты

Способ спуска 6 стВо/t тормозных канатов определяется глав­
ным инженерам и главным механиком ш а хт, исходя из местных уело- 
Ьай и наличия оборудования

Спуск конатоВ можно сеущгстблчгь :



Инс трукцыя НТК- НЭ
Лися? /9 \Дигтсв 7/

2 to. f Перематывая их с катушек на специальную лебедку и 

затем спускать лебедкой;
2 10. 2. Спуская катушку с кана та пи 8 околоствольный двор ниж 

него горизонта и затем разматывая их при помощи подбепной пашины;

2.10.3 Наматывая тормозные канаты перед спуском S ствол на 
барабан подъемной пашины.

НаВеска каната при помощи лебедки или подбепной машины проаз 
Водится на малой скорости (  1+1 ,S м/сек.).

Ниже балки натяжного устройства оставляется запое каната 3 

5 - Юм, Следует обратить Внимание на то, чтобы конец каната бып 

ровно отрезан и опляВлен электросваркой 4t это облегчает прок од его 

В натяжном устройстве, направляющих пуертах и лоЬителе при заводке.
Тормозные канаты можно навешивать до и после наВееки клетей 

с парашютами Канаты при помощи зажима6 крепятся к станку копра 

Под скобы зижимоВ укладываются пропитанные смазкой матерчатые прок 

ладки Выходящие из ствола концы тормозных канатов закладываются 

В му (рты и запиваются баббитом. Если тормозные канаты наВгшены до 

наВееки клети, они либо крепятся к нескольким расстрелам проволо­
кой , либо отводятся В сторону Во избежание трения о клеть . 
Примечание: Для удобства производства работ по монтажу соедините,п- 

ных муфт и заводки амортизационных канатов В амортизатор Выходя­

щие из ствола концы тормозных канатов оставлять равными не менее 
Вг»оты копра.

Последние подвешиваются к станку копра.

2 11. Монтаж амортизаторов на копре
Порядок монтажа канптно-винтовых амортизаторов следующий:

2. И. Л Произвести разметку отверстий под апортизационнь>’е 

канаты В подшкивной площадке копра и наметить установочные точки



Инструкция & ПТК-Ид
/Шгт 20 1 листов 7t

для размещения балок под амортизаторы При ыом исходной базой оля 
данной разметки являются оси подъемных канатов и копровых шхаВоВ

Одновременно с розметкой тщательно проверить соотбететВие 
приВязочных размеров чертежей с фактическими необходимыми парамет­
рами, характерными для данной парашютной установки к лете goto подъема 
и подшкибных площадок копра

2. t( 2 На подшкиВную площадку достаВить узлы металлоконст­
рукции балок под амортизаторы и ВыетаВить по размеченным точкам.

Одновременно прожечь с помощью аВтогенного аппарата или Вы­
дубить отВерстия В подшхиВной площадке для прохода амортизационных 
канатов

Сборку металлоконструкции для крепления амортизаторов можно 
производить как на подшкибной площадке так и Внизу на поверхности, 
исходя аз местных услоВий и удобстё.

При этом Все размеры балок, накладок, упороВ и т.д} указан­
ные В чертежах, обязательно проверить и согласовать по месту.

2 И З . ВыстаВиВ металлоконструкцию балок под амортизаторы 

на копре В соответствии с установочными размерами временно прикрр 
пить ее к элементам подшкиВной площадки.

Рог томное крепление металлоконструкции под амортизаторы 
произвести после уетаноВки последних, лзбодки В амортизатор и ли - 
Вит ель тормозных канатоВ и окончательной регулировки ох положения

Z. ft Ц Осмотреть амортизаторы и проверить наличие Всех 
осноВных и крепежных деталей.

Одновременно проверяется работа амортизатора с точки зрения 
нормального поборота регулировочного Винта и хода сухаря.

2 // 5 Амортизаторы после проВерки ВыстаВить на балке В 
тмрхФке, предусмотренном упансВочным чертежам.



/ *
П н с тр ц и ц и я  ' '• Н ТК  -м э

л и с тгА ло с то в  7/

2 , ft. в. Па ам ортизационны й /канат о д е ть  со о т в е т  
стВую ицуЮ  л о л у м у р т у . б ели  амор/гхучетю р т р е х - 
ручьевой > т о  на средний м а н а т о д е ть  п о л у м у гр ту , 
а  монцы двух других амортизационных канатов /р&~ 

п у с ти ть  через о то е р с ти я  3  траверсе  
2. tt. 7. П роизвести за Sod му ам ортизационны х м аната S 

6 а м о р ти за то р ы л для  чего:
г. ft 9. О т к р у т и т ь  до о тк а з а  о б а  регулирочнп/х Зс/нта 

каждого а м о р ти з а то р а  и  этим  о Seme чать свободный 
проход ам ортизационного к а н а та  между басками и сухаря 
пи
2 ft 9 свободный конец ам ортизационного к а н а та  про 

п у с ти ть  снизу вверх через отверстие 3  настиле поди <ч/дмс* \ 
площадки выборку канатов мокни провести вручную  или с 
помощью /5  тонной та лщ  подвешенной / верхней подъемной 
балке копра
При заводке канатов в амортизаторы пронять меры к предотора 

щению вь/скальзъ/Вания каната из амерюизатарц для чего поставит 

жипоп на канат над амортизатором или прикрепить конец канал*, 
выходящий из амортизатора к копру

2 tt W вытянутый вверх конец амортизационною каната раздг 
гать и залить Завитом (Рис tt)

Для этого на конца/ амортизационных канатов длиною 
2 0 0 - 250мм надеть металлические (из кровельного железа)* 

hopQHKUf удалить из этой части каната пеньковую сер ще- 
бину; загнуть конец каждой проволочки спиной 3 0 -5 0 мм. 
Проволочки очистить о т  смазки и за ли ть  воронку бадитст 
для предотвращения вытекания баббита при заливке 
отверстие между канатом с/ воронкой зам азать глина и, 

2  ff / /  при заводке каната обратить внимание из тоу 
чтобь/ конец канате г, выходящий из амортизатор** и  
висающий с копра был вы по длине нё менее /5м
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2. / /  /2. после зиоодки^амортизацииннь/х, канс/нюб по бора чи 
§анием оинм/об амортизатора перегнуть ка н ат

При наличии трех амортизационных кснатоб банок 
тизаторе преббарительно опеспечи ть  напуск ббух хана 
то б  и лишь затем с помощью 3uHmo£f настроить амортизатор 
(обеспечить нужный перегиб между балками и сухарями 
амортизатора) .
г Н X? концы амортизационных канат о о ( с бцоонкой, золи- 
той баббитом), сЗиса/ощие с копра, прибязать к элементам 
к/юра медной пробол ох ой б одну нитку диаметром не более 3* * 
П/Ьихрелление концоб каната к копру скобами, имен?и/ими Злу/ 

ренние размерь/ меньше диаметра конуса боронки, запрещаете 
2. /2. /Монтаж соединительной муфты.

Одеть на тормозной канат траберсу, замок и с ост бет 
отбутщ ую  полу м уфту .

Продернуть канат через стакан.
Для обеспечений легкого прохода каната через наосе отбе̂ стс/е\ 

6 стакь не, конец канатаробно обрезать su/ектросбаркой.
Утобы  б  дальнейм канат не расплетался, необходимо конеь 

его /риблаз и те ль  но, S O -f  СО мм обмо.'пать тонкой медной про- 
ба/юкои, оста& иб не обмотаннь/м  л  7 -3 5 0 нм о т  обрезанного 

кочца.
После этого Зубилом робно обрубить канат, остобиб 

необмотаннь/м конец его примерно рабнь/й бы соте 
стакана^ но не более

рбюбмотегн. /ыО конец размочалить , удалить менькобут 
селецебину, концы пробопечек длшои /5"'30мм загнуть. 
OtC+е ж  Tea плотно насадить стакан, чтобы о т  края 
Ст *̂гггт>'Нт  бо зек уть/х проболо чек каната бьнтг? бь/
Ю  - /T / f r t .
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ПроЗол очки каната должнь/ быть оуищены от грязи а 
пыли, обтерты насухо ток, чтобь/ нонах не было масла 

Для более плотного припегания проЗолочек каната к 
стенкам стакана, т е для создано# большого трения 
лроболоуек каната о стакан, между проЗолочками заботь 
клинья оз слтало марко Cm. 2 ила C m 3 после чего cma.roн 
залить баббитом ( гос /3)
После залибки стакана баббитом, собрать соединитель- 

чую му (рту. При сборке трелручьебои муфть/ 6на чале 
Собирается централь на я муфта, потом лодбодится 
замок.

Спурта 3 собранном Виде лроВорсп/ибается поет  
ношению иг замку так, чтобь/ буртика полумуфть/ 
Вышли из бь/резоб и заняли положение, указанное на  
чертеже. 3 этом лаложемии замок фиксируется ригелем 

2 /3. ЗаВодка тсрлознь/х ксгнатоб S  лоЗс/тель 
После окончания монтажа:
Соединительных муфт,

амортизатороВ с/ заЗодки канатоб В  них; 
балок и натямгнь/х устройств В зумпфе 
набески клетей с парашютами,
набескц тормозных ксгнатоб и закрепления их В амор­

тизаторах , можно приступить к заЗодке ксгнатоб б  
х обитель.

бели тормозные капать/ были набешены ранее и  
приВязань/ к расстрелам ила отбеденьг б сторону, /по 
перед заЗодкоб их S лобитель осбободить и закрепил* 
В амортизаторах

СусцестВуют дЗа Варианта за Водки канатсб 
В лобитель:

Пербый Вариант;
2 /3 /. устаноВить клеть на рудничнь/и бёор нижнего 

горизонта.
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<?. /3.2. поднят ь ниж ний ко н ей  т орнозноео к а н а т а  н а  
л по/ши клети и пропустить его через лоЗатель, напраЗ - 

w/cofue мугрть/ и нитям  но е устр о й стЗ о  
3 то р о й  барис/нт

2 . /з.З. поста бить клеть на кулаки ши брусья без калуг 
*а ка н а та ,
2/3 4. другой раздел стЗ ола  перекрь/ть лядой или  

чистилок/ для безопасности р а б о т ;
2/3 6. бь/нуть бкладыши 6 напрабпя/ои/ик пусртах/
2 *3 в. бь/нуть стяжнь/е болты  и бь/бить спинку 

ели ноВой кпррть/ сдержу Вниз,
2. f3 7  J  а Вести сбоку к а н а т 3  л  обитель и н а п р а З  

лякщие нууЬть/;
2 f 3.8 постаВ ить на сгесто Вкладыши напраВляк/ир/ж 

чцрт, спинку ̂  а  стя н уть  спинку со и/ежами стяжнь/мо Вол
т и н а .

Досле забодки торнознь/ж канатоВ В  лоВитель, т о р ­
мозные канаты  п р о п усти ть  между шВеллерани балки  
натяжного устройстЗ а  а натяж ной скобой (Р а с  *С) 
лпоизВ ести натяж ения канатаб.

Досле натяжения к а н а то В  уста н о б и ть  ограни гители 
натяж ения (Pt/c/f), а натяжные скобь/ снять, 

г,/У. Регулиробка параилотной уста н о б ки  •

2. /4. / Тормозные капать/.
Дри рееулиробке положения тормозных канатоВ обра 

т и т ь  особое Внимание на т о , утобы  последние не 
пересекали сВязей копра, В протибном случае необходим/ 
/ронять меры к  яикбидации зтоео положения либо путей 
с^Вода тормозного ка на та  6  сторону с помосцьн? 
ВгреВянныа г  ВрусьеВ, укреппяемь/х на копре или Вырезана 
стВерстия S ебязи, если 3,-по Возможно; либо перенес* - 

ноем с Вязи; либо пееВояс**ыж/ растяжками из лроВо/юки 
5~ бмг*: ли б о  дпиеини етжебами.
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отклоняющими тормозной к а н а т, на не openpmcmSu+o - 
срони его /родвижению при протяж ке канатов через 

амортиЗ ctmop.

Тормозные к а нить/ необходимо & о/ста вить так, чтобы  
они 5ь/лц в плоскости подъёмных канатов и  совпадали с 

осью проводниковt для Ф го:
2 №2. перекрасть ствол ниже подиМивной площадки('сде­

ла ть  полок);
2 /V 3 поднять клеть между вфхней и  нижней прием­

ными площадками)
2. №. 4. на перекрытии (8  копре), н а тя н ув  б  доле юна  - 

то б  тонкую  проволоку или, пользуясь шаблоном, двигая 
амортизаторе/ или опоре/, вы ста вить канаты на м ест 

В те х  случаях, если шкивы имеют износ футеровки, 
проводники сближены, т о  вьхупавлрть тормозные канате/ 
о т  осей подъемных канатов или проводников, как у к а ­

зывалось Выше, нельзя, т .  к. подъёмнь/й к а н а т 8  зтом  
случае не будет иметь отвесного положения, что особемю 
резко будет сказь/баться т о гд а , когда клеть находится 
на верхней площадке

S этом случае тормознь/е канаты , следовательно; 
и амортизаторы на копре необходима вь/ста влр ть по 
отвесу9 для чего;

2. № 5 поднять кле ть на верхнюю приёмную плеща с 
ку или выше, если позволяет вы сота переподъёна:

2№  в. с подпЖ'вноО площадки о п усти ть  отвес на  
кронштейн опорь /  ловителя . до а то м у отвесу быстоб 
пять тормозной ка н а т, двигая ам ортизатор па опоре 
ш и опору вместе с а м о р ти за то р о м .

В те х  случаях, когда по условиям расположения 
шкивов или связей копра, тормознь/е к а н а ты  
необходимо о тв о ди ть  б  сторону н а
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ьедолыиу/с Величину (примерно /00-/50мл) длл одлодсг 
препятстбир; по отделу ёы стаёлять часть тормозного 
к а нагла ниже о тх  лонрнха/его устройстёа ухо епленного
V<7 колре.

3  тех случаях, когда по услоВиям нррдходимости обхо­
да шкиёа или В отдельных случаях, из-за недостаточ­
ны деличины тормозной силь/ одного а портиз am ар а не- 
одходимо Зудел? на один тортознай канат . стаВить дВа 
амортизатора } т.е. перейти с помощью длочнай соедини­
тельной муфть/ с одного тормозного соната на дВа амор- 
тизсционыь/Х} по отделу ВыстаВллется тормозной манат 
ниже соединительной муфты.

Яри регулировании положения тсрмозного каната Взтам 
случае перемещать ода амортизатора о следила за тем. угоди 
сохранилось центральное (по оси тормозного колота) положение 
профилированной сладь/ соединительной муфты.

Внизу В зумпфе, тормозные канаты с натяжными усаргы 
садами ВыстаВлять, пользуясь еоадлоном, по отмои/емила 
к прсВодникам, для чего опустить клеть на рудоЧа/з. 
Тормозные канаты, проходя через напраёлл/ощие муфты 
и леВитель, как отВесы дадут положение натяжнь/х 
устройств и далки для их крепления.

дссле окончания регулировки положения тормозных кона- 
тоВ окончательно закрепить металлоконструкцию анор- 
тизатороВ и сами амортизаторы, а также закрепить 
нетканые устрой cm да и натянуть теомознь/е
канаты.

i  ft. Мхггуоейка а  мар таз атороВ.
Лад наст ройкой аморт изат оров понимается 

уст ановка сухарей при помай#/ ВинмкВ В  положение̂  
сест ре т стВу/ацее апоеделеннай Величине етати- 
seexvee анфе/иВлежл* апортизягерс мроглкнки канат а. 

,%зп*»*емие сухаря "X я(СМ. рос. В) и сео/ВетсгВсюи/а* мет
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Величина статического сспротивпения амортизатора 
у коз ь /баются на заводской марке и & паспорте пара 
шюта

А мортизаторы настраиваются на замедление Мм/сек 
ори среднем грузе Средним грузом считается загрузка 
клети Вагонетками с углем вес клети с максимальным 
количестёом людей приближается е большинстве случаев к 
весу клети, груженной вагонетками с углем

При улавливании ларамней клети (с одж/м человекам) 
амортизатор, настроенный на /См/сек * при среднем грузе 
создает большее замедление, но оно не вь/идет зе/реды- 
допустимого (60 м/сек *).

величина статического сопретиБления амортизатора 
определяется по срормуле :

во ~ f}2.-m *^K*h, где Рторн. XQ* (/+h)j П = 
вторм — 2 (Qy* +Ох), еде
Q уг - бес клети, груженной вагонетками с углем 
Q л в -  вес хвостового каната, если он имеется 
Рк - Sec to. м. тормозного каната, кг 
А - высота подъёма, м 
т  -  количество амортизаторов 
ИГ - /,2 - ко -нруЬиииент
J, - принятое замедление клети, у, в/м/сек*

При блочной соединительной мукрте с двумя амор­
тизаторами статическое с олротивление аморак/загорд 
необходимо разделить пополам и  на ялу величину 
производить настройку каждого из двух амортсхза- 
•пороё

При настройке амортизаторов оба сухаря амор­
тизатора далжнь/ бь/ть /тосткзвлень/ в  одинако­
вое положение *Х"
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У с та н о в к а  сухарей им ортиз а  т о р  а  ё  полож ена  а м Л  J 
произВ оди тся о т  сухар я до края с те н к а  ам ортизатора  

ча к о то р о й  п р и к р е п ле н а  за в о д ск а я  м арка .

Д о  у с т а н о в к и  сухарей 3  полом ели? „Л* б  трехручье  
Зон а м о р ти за то р е  крайним  а м ор ти зо ц и  оннь/п? ха на  
т а м  необходим о д а т ь  н а п у с к  м ежду а*'юртиза/7ЮРОг\ 
и со е д и н и те ль н о й  м у с р то й  ( со гла сн о  т а б л и ц е / )

Скорость 
подъёма> м/сек

Величина напуска канатов\ г?п
левого (одного 

из крайних)
правого (второго 

крайнего)

до 6 200 5ЛО
до S гоо гола
do fo зоо /  sac
do f2 300 галл

/Три блочной соединительной муузте напуск а  мор 
тизауионнь/х к а н а та 3  между кождь/м амортизатором  

и соединительной мусртой произёодится н а  такую  
же величину / к а к  приведен о Выше

В амортизаторы набибается гу с та я  сказка и not 
ледние за кр ь/б а ю тся кожухом . О тв е р с ти я  в хо да  с 
Вы хода к а н та то З  из а м о р ти за то р а  забиваю тся 
промаслен/юй паклей сен/ ветош ью  для npedorSpad/e 
ЯШ  по па да н и я благи  Внутрь ам ортизатора . О т -  
регулироЗанны е и закры ты е кожухом амортизатор* 
пломбируются.

/Тоске окончания всех работ по монтажу парашю  
moSi необходима на налой скорости прогнать клегь 
п о  стволу, наблюдая за движением с крь/и/и клея) 
/Три зтогт утюди должны быть зоир/и/ень/ о т  с л у ­
чайно падаю щ их п р е дм е то в  съем м ьти предохра  
н а те ль н ы м и  з о н т а м и
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которые одеби/отся сберху на подбеснлг у с п /р о й с тб а  
При наличии каких -ли б о  причин, м еш атсрих р о ди л/?  

подъема и  п а р а ш ю та , у с т р а н и т ь  ил и ещ е р а з  .на 
малой спорости просм отр еть за дбижелием к ле ти . 
После эл. оео п р о гн а ть  несколько ра з к л е ть  с кап О т ,л  

разом  убеличибая скорость подъема -  спусн  а к л е и т . 
Зобедя ее до норм альной ра бочей с к о р о с ти .

Р а з д е л  Щ
И с л ь /та н и е п а р  а ш ю то б

3. /  Общие зам ечания
Испытания парашютоб на надежность улабло 

ВаниР клети должно произбодитьср через хаждь/е 
6 месяуеб.

И с по/та h u p прободнщиеся на шахте, должно; 
подтбердить то, что состояние пара илота отве­
чает предърёленнь/м к нему тредоба ноям.

Оснобные причины, могущие прибести к отказ ч 
В работе следующие

з. f. {. Увеличенный, за счет износа зазор между 
тормозным канатом и зажимающими органами 
лобителр (спинки, клинья), 

з. / 2 НепраВильная сборка любителя: перекосы де­
талей, побышенное трение, заде б  а ние за соседние 
детали и т. п. благодаря чему при бодная пружина 
не В состоянии про из Вести мгрмалбнь/и зажим 
Рината.

3 1.3. Потеря упругости прободной пружины 
3 / 9. Попадание постороннего предмета между 

дВижущимися деталями лобителя.
3./.S. Недостаточная прочность деталей 

установки.
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течение процесса ее торможения обеспечивается 
саотбетстбуннцей характеристикой ам ортизаторов  
и упругостью  канатов.

3 2 Подготовитель нь/е работы  перед испытанием  
ш ахтны х параш ю тов. /7ри испы тс/ниях парашютов 
после м онтаж а при сдаче их 6 эксплуатацию  наз­

н а ч а е тс я  комиссия б  с о ста в е  : главного инженера 
т р е с т а  -  пр е дсе да те ль комиссии ;  г ладного механо 
ка т р е с т а е л  одного инженера о глаЗного м еха­
ника ш ахты .

/7ри проведении периодических и с п ь /та н и й  
параш ю тов н а зн а ча е тся комиссия 3  со ста в е  
гладкого механика т р е с т а , глаЗного инженера 
ш а х ты  и  главного механика ш а х те р  

See ук а за н и я  и  распоряж ения 3  процессе поде отв- 
ни и  проведения испы таний о тд а ю тс я  то ль к о  

меха ником ш ахты  ила его помои/ноком. Перед испы­
танием  п а р а ш ю то в  производится тщ а т е л ь н ь / й  
осмотр ло в и те ля  и  всей у с та н о в к а  3  углом .

П о в и те ль
П, *уверяется:

3  2. 7. прабильность уста н о в к и  ловителя на клети  
и соосность направляющих м у д о т  на ловителе и 

к л е ти  с отверстием , образуемь/м спинкой и  клином 
3 2.2. о т с у т с т в и е  перекосов, задевании де та ле й  

бриг за  друга, о т с у т с т в и е  посторонних предметов 
между дви/кущимися деталям и;

3 2 3. наличие а  целость всех дета ле й .
П риводная пруж ина
П р овер яю тся:

3  2 й- размеры „ а "  в  транспортном  положении дол 
.ъген бы ть равен дим етру тормозного к а н а та  nn-ocn-fi

Из с м
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J  2 S  износ рабочих поВерхнос гей клина и спинки

3 2 6 зазор пожду плитой и диском.

3.2 7 % достаточность зазора между пружиной и ее кожухом

Для проверки указанных размеров необходимо поставить клеть 

на перекрытие, дать напуск подъемного каната до полного разжатия 

пружины Выбрать напуск каната, сжимая пружину до снятия клети с 

перекрытия

Зазор между плитой и диском можно проберить свинцовыми прок 

лодками, которые закладываются между плитой и диском ори разжатой 
пружине. Поднимая клеть с перекрытия, свинцовые прокладки будут 
сжаты Толщина сжатых сЪинцоВых прокладок покажет Величину зазора 

между плитой и диском.
Натяжное устройство

Проверяется:
3 2 8. правильность установки балки для крепления натяжных 

устройств и напраВлякнцш мусрт на клети при ее нахождении на hi/ж 

нем горизонте,
3 2 9 закрепление и натяжение тормозных канатоВ ..

Ао того, кок приступить к испытаниям необходимо так же ос­

мотреть копер и подготовить рассоединательное устройство.

Осмотр шахтного парашюта производится по узлам В следующем 
порядке:

3.2 Ю. Установка омортизатороВ на копре 

Проверяется:
3 2 f t . правильность установка амортизаторов и иг крепление

3  2 /£. качество приварки балок МЛ амортизаторов к  гомру •
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3 2  13 отсутствие препятствий движению амортизационных сана- 

гоВ при их протяжке через амортизатор, при этом необходимо Вскрыть 
кожух амортизатора и осмотреть положение Вин то В

Примечание : Пломба с амортизаторов снимается елоВным механи­
ком шахты.

3.2 14 Соединительная муфта.
Производится Внешний осмотр соединительной муфты 
3 2. 1S. ПодВесное устройство 
Проверяются :
3 2 16. качество клепки и сборных и/ВоВ.
3 2.17 правильность расположения подвесного устройства на 

гпети\

3. 2.18. правильность расположения коушо и подъемного каната 
3  2 19 равномерность зазора между Вертикальными клиньями 

3. 2 20 наличие шплинтов В горизонтальных клиньях

3 .3 . Порядок испытаний шахтных парашютов 

3 3. А Испытание подВесного устройства 

h^j испытании подВесного устройства на клети проверяется 
надежность крепления голоВного каната В коуше, а также Взаимодейст 
Вне деталей Всего подВесного устройства.

Проверка крепления каната производится на клетиш установ­
ленной на специально сделанное перекрытие стВола

Проверив правильность монтажа подвесного устройства, клеть 
поднимают над перекрытием на SQO-BOO мм и проверяют положение 

•'̂ трального зажима. Убедившись , что протяжки каната В коуше не
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произошло, клеть снимают с перекрытия и опускают но нижнюю прием 
ную площадку, где резким торможением проверяется надежность креп­
ления голобноео каната В коуше*

Резкие торможения, г е динамическое Воздействие на клетьt 
необходимо произвести также с максимальным грузом клети з-Ураза 
После этого тщательно проверяется положение контрольного зажима % 
состояние каната над Вертикальными клиньями коуша, а также отсут­

ствие деформации В деталях подВесного устройства.
В случае Выявления дефектов, последние указываются В акте 

и одновременна указывается срок их ликвидации.
Примечание: При наличии большого износа деталей подВесного 

устройства проверяется Возможность нормального срабатывания пара 
штага

Если износ настолько Велик; что при этом не может быть обгс 
печено нормальное срабатывание парашюта-деталь необходимо заме­
нить .

Это также отражается Ь акте, где указывается, заменена ли 
деталь или допущено к работе.

3 3.2. ПроВерка дейстВия лоВителя парашюта при напуске 
подъемного каната.

Па Верхней приемной площадке клеть установить на кулаки 
или при ак отсутствии m еделаный настил и дать напуск побьем- 

ному канату.
При этом приВодная пружина должна разжаться и ВВеети 

клинья и спинки лоВителя В соприкосновение с канатами
После этого замерить код штока, который не должен превы­

шать 3/у еео максимальной Величам*',
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Пежду клиньями ? спинка пи и тормозным шпатами не должно 

быть зазора. Подъем и посадка клети на кулаки, осуществляется не 

яснее 3 раз с каждой клетью.

3.3. 3 ПроВерка лоВителя но защемляющую способность при ста 
тине оком дейстВии приводной пружины ( Рис. ?ч)

Для проведения данного испытания необходимо
а) укрепить балку на копре.
б) к балке на расстоянии 0,5-0,7 м от настила перекрытия 

стВола на Вспомогательном канШ через подВесное устройство под- 

Весить клеть ток, чтобы при напуске подъемного каната пружина была 

разжата

Обратить особое Внимание на отсутствие препятствий сВобод 

ному опусканию коуша, дВижению тяги и разжатию сжатию приВодной 
пружины.

В) дать напуск подъемному канату порядка 1 м. При этом 

при Водная пружина разжимается и лоВитель зажимает тормозные кана 

ты.

Опускание лоВителя по тормозным канатам не должно превышать 
300 мм. Испытания пробести по 2-3 раза с каждой клетью

В случае наличия просхальзыВания лоВителя по тормозным кана 

там более 300 мн) свидетельствующего о наличии тех или иных десрек 

тоЬ сборки, монтажа и др. , принять меры к их ликвидации, после 

чего произвести Вторичную проверку.
3.3. Ч. ПроВерка дейстВия лоВителя парашюта при обрыВе кле 

та с начальной скоростью 7раВной нулю.

Существует дВп Варианта проведения данных испытаний.
/. ПсрВый Вариант ( Рис, fs).
Укрепить балку на копре.
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ПодВеоить к балке на Вс помоги гель но* канате через подВесное 

устройство клеть так, чтобы расстояние от клети до перекрытая стВо~ 

но Ьыао не пенсе 1,5 мм приходная пружина была бы при эта# 6 ежа 
ТОК! состоянии.

Подъемный канат напустить с запасом, раВнып Высоте подъема 
клети над перекрытием rvoc 0,5 + 1*.

Отсоединить Вспомогательный канат при помощи рассоединит ель -  
ноги устройства ( Рис. /5 )  При ото* клетЬ должна удержиВиться 
на тормозных канптах.

Испытания проВодятся дВа раза, один роз с порожней клетью, 
другой раз с клетью, груженной Вагонетками с углем*

Парашюты считаются ВыдгржиЬшими испытание, если путь опуска 
ния лоВителА по тормозным канатам (не учитыВая Вытяжку и путь 
епмого тормозного каната) не будет превышать 3*0мм.

2. Второй Вариант ( Рос. /б)

При Втором Варианте отсоединяется клеть от подъемного каната 
при помощи разъединительного крюка.

При этом необходимо подВесное устройство отсоединить от 
проушин клети.

Дальнейшее испытание проВодится также,как и при перВом Ва­
рианте.

При неудовлетворительных результатах испытания г. рашшное 
Устройство исправляется у регулируется и подвергается / бтормым 
испытаниям. В случае, Рели неВозмст чо произвести исправление 

отдельные узль/ парашют j  заменяются моВыми.
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3. Q Проверка рабоШ парашютной установки на нулевой 

скорости

Испытание парашютной установки на нулевой скорости представ­
лено па Рис ft.

Данные испытания предусматривают проверку работоспособности, 
парашютной установки на нулевой скорости.

Работоспособность парашюта не мВисит от концевой нагрузки 
клети, поэтому испытание проводится с порожними клетями

Эта проверка производится следующим образом;
3 й. I устанавливается перекрытие но верхней приемной площао 

ке из V-дг двутавровых балок 30 а, деревянных брусьев и й тюков со-  

юмы (можно вместо соломы использовать старые скаты от автомашины);
З.Ч г. Напуекем подъемного каната проверяют работоспособ­

ности рычажной системы ловителей;
З.й З отключают подвесное устройство,
3. ЦМ подключают рассоединительное приспособление для ие- 

•*уствеыноес обрыва клети,

3. Q.S. клеть приподнимают над перекрытием на 1,5м
З.Ч. а. производят искусственный * обрыв*' подъемного каната,в 

остановлена
результате чего клкть должна бьгиУпарашюпм от разжатия пружины

Испытание производится один раз. Результаты заносятся В 
табл. I . При неудовлетворительном испытании, устраняют причины 

неудовлетворительной работы парашюта после чего испытание пов­
торяют
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пп Исходные данные и результаты 
испытаний

КлетЬ

правая левая

1. Положение клетей в стволе до 
опыта относительно заданных 
точек

2. Общий путь падения клетей до 
их остановки после обрыва 
нижней клети

3. Путь Включения ловителей
й Протяжка торпознш канатов

При удовлетворительных результатах испытания составляется
акт.

Р А 3 А  € Л  Ц  

осмотр и  р е м о н т  п а р а ш ю т о в  

Н I. Организация надзора и обслуживания

Обязанности по наблюдению и обслуживанию шахтных парашютов 
должны Возлагаться распоряжениеп по шахте на конкретных лиц: 
на механика подзема, помощника глабноео механика или славного 
механика, имеющих достаточный опыт по эксплуатации подъема.

Лица, обслухшВающие подъем, должны точно знать устройство 
парашютов, назначение отдельных узлов и деталей парашютной уста­

новки, участвовать В монтаже шахтных порашюпВ но шогте, знать 
и точно Выполнять требования настоящей инструкции, т. е, прослу­
шать техминимум.
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в распоряжении спайного петоника шихты должны находиться .
Ц . I ! Полный комплект запасных узлов и деталей шахтных 

парашютов,

Ц i 2 Настоящая инструкцияt паспорт парашюта;

4. / 3. График текущего, среднего и капитального ремонта, ут­

вержденный главным инженером и главным механиком шахты,

4 Г У  Журнал осмотра,куда Вносятся записи Всех работ по 

осмотру и ремонту парашютной установки за подписью лица, произ­

водившего осмотр, с указанием даты осмотра.

В случае обнаружения каких-либо повреждений 6 парашютной 
установке у могущих привести к абарии, необходимо прекратить рабо­
ту подъемной установки до ликвидации повреждений или до подачи 
специального рапорта главному механику шахты.

В последнем случае работа подъема может быть начато только 

после личного разрешения главного механика шахты

П.2. В процессе эксплуатации парашютная установка подвер­
гается :

П 2 1 Ежесуточному наружному осмотру узлов парашютной ус­

тановки 6t- их разборки с проверкой возможности срабатывания лови 

теля при напуске подъемного каната.

При этом В обязательном порядке осматривается пружина лови­

теля для Выявления Видимых дефектов

П. 2 2. Ежемесячному детальному осмотру /ювителя с замерами 
изношенных мест деталей

й 2.3. Планово-предупредительному ремонту с паз ной разбор 
кой, переяывкой и перечисткой ловителя и с заменой изношенных
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деталей. Планобо-предупредительный ремонт Выполняется 3 объеме 

ежемесячного После планоВо - предупреди тельного ремонта обязательно 

должны быть проВедены испытания пирашютной установка, независимо 

от очередных испытаний

Перед началом! осмотра машинист подъемной машины, стЗолобые 
и рухоятчики должны быть поставлены об этом 6 известность. Осмотр 

пирашютной установки должен производиться 5 строго установленное 

Время.

Лицо, отВетстВенное за осмотр и обслуживание парашютных 

устройств, должно обеспечить согласованность между лицами, проВо-  

дящими осмотр арпироВки и лицами, проёодящими осмотр тормозных 

канатоВ.

Лица, производящие осмотр, должны быть снабжены:
4.2.4 необходимым инструментом

4. 2.5. мелкими запасными деталями,
4.2. 6 предохранительными поясами для прикрепления к голов­

ному канату или подбесному устройству;

Ц. 2.7 источником сВстст необходимой силы.
При осмотре парашютного устройства, лицами находящимися 

на крыши клети) сВррху на подёесное устройство должны быть обяза 

тельно установлены предохранительные зонты.

Н.з Ежесуточный осмотр шахтного парашюта

Ежесуточный осмотр производится механиком подъема, В помощь 

которому может быть Выделено необходимое количество слесарей Ре­
зультаты осмотра и проВеденных мероприятий заносятся 3 журнал 

осмотра подъемной у с т  но Вк и.
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4 3. I. Ослотр ловителя и подвесного устройства.
Для осмотра ловителя и подвесного устройства, клети должны 

поочередно устанавливаться на перекрытие 8 гуддворе.
Оспогр проводится с крыши клети, причем лица, производящие 

ослотр, должны выполнять правила техники безопасности.
При осмотре проверяется •
4 3 2 отсутствие пололок, трещин ( путем обстукивания по­

лоткам) и прочих дефектов на всех доступных осмотру пестах ;

4 3 3 отсутствие ослаблений всех крепящих резьбовых соеди­
нений, надежность резьбовых соединений:

4.3 4 отсутствие поломок приводной пружины, надежность се 
крепления и достаточность зазора между пружиной и кожухом-,

4.3 5 наличие свободного движения всех деталей механизма, 
для чего производится не менее 2-3 раз натяжка подьепноге каната 
до начала приподнимания клети с перекрытия и обратное опускание 
ее с получением слабины на подъемном канате.

При атом проверяется свободное движение штока, рычагов, 
траверсы, клиньев и коуша КРГ $ направляющих рамы.

4.3. S состояние подъемного каната над вертикальными клинья 
ми и между клиньями через имеющееся отверстие в коуше, положение 
контрольного зажима от торца'упорной втулки;

4.3.7. целостность валиков,крепящих подвесное устройство 
к клети и наличие шплинтов-

4 3.3. износ направляющих втулок ( вкладышей)на ловителе 
и на клети, неподвижность вкладыши} в пуертах.

При каждом осмотре ловитель, узлы подвесного устройства 
должны быть очищены от грязи.



И н с т р у к ц и я
L ЛТЛ? ~мэ 

/?йст ч f\ листод 7f

бели при проверке оказалось, ч то  износ н а п р а в ­
ляющих Sт у л о к  (в кла ды ш е й  )  н а  к л е т и  превы­
сил 5  мм на  старому^ а  н а  л о в и т е л е  3  мм н а  
emopo/fy? необходимо за п е н и ть  вклады ш и нодынд 

При обнаружении каких-либо поломок о т с у т с т ­
вия д е т а л е й , яоо) *горотмгьх
ояпоутешве я п о п а да н и я  посторонних
предм етов или серьезных повреждений/ лицо, 

производящее осмотр, обязано немедленно устра  
н и т ь  о то  повреждение или собщ ить о б  э т о м  
Славному механику.

Подъем и спуск людей до приведения у с та н о в к и  
6 надлежащее состояние производиться не должен 

V 3 9. Осмотр тормоз нь/х когнатов.
О с м о т р  т о р м о з  н ь / х  к а н а т о в  п р о и з в о д и т с я  с  

к р ы ш и  к л е т и  п р и  д в и ж е н и и  п о с л е д н е й  с о  с к о ­

р о с т ь ю  н е  в ы ш е  0 3  м / с е к, с  п р о п у с к а н и е м  к а н а т а  

ч е р е з  п а к л ю .

Ница, производящие осмотр должнь/ бь/ть з акре олень / 
на клети предохранительными поясами, сверку дол-

dS/zr/b Р jd ~кенуустаноолен предохранительный зонт
ф и обнаружении б канатах оборванных проволок 

последние должнь/ бь/ть коротко срезань/. вместо 
обрыва замеряется от ближайшего расст рела  
а отмечается в  журнале осмотра подъемной уста­
новки. до внешнему виду лопнувшей проволоки судят 
о степени изношенности канат а.

При осмотре обратить внимание на возможное.м 
у д а р о в  тормозных канат ов о расстрелы.

При наличии таких ударов на расстрел укрепить 
доску, выступающую на £мм за  расст рел, с  тем  
расчет ом f чтобы т рение было о доску, а  не о  
расст рел



Лмс/прубсция У * /7ГА ~ MS
лисл> чг\л(/снм& 7/

Л/эи осмотре канатоб должно подсчитыба/пься 
число обрь/боб проболоки ^су однож шаге сбибки  

б наиболее лоВренсденных местах
Однобременно с осмотром тормозных каматоб ало 

после осмотра должна лрюизВодиться смазка послед 
них на беем пути клети, надежно предохраняю­
щая манат от истирания и коррозии. Смазка ма - 
чата б остальнь/х местах произбодится по мере 
необходимости, ее назначение - надежность лре - 
дохранения маната от коррозии.

ЗбиЗу того, что износ тормозных канатоб б 
оснобном будет происходить за счет истирания 
и коррозииt на тщательную смазку необходимо 
обратить особое б ни мание с целью предохранения 

канатоб- от лроникнобения благи внутрь каната 
Смазыбать тормозные капать/ нужно смазкой 

применяемой для смазки канатных прободникоб\ 
b.J.fO. Осмотр натяжного уст ройст ба.
/7ри осмотре натяжного уст ройст ва /робе 

ряется надежность крепления бсех болтоб и  
производится подтяги бани е б случае их ослабленот 
ереяаьулм бащчгоб  лс&бпудчкж х^юьобосчш д о т а женив

Зсе натяжные устройстваt а также резербнь/е 
конць,- канатоб должнь%%*адежно защии/ень/ о т  
коррозии густой несмбикВаемсй смазкой.

¥.3.//. Сснотр крепления канатоб на копре б а мор 
тизаторе. Осмотр и лроберка этих мест с Во­
дится, 8 оснобном, к  защ ите Всех частей о т  
коррозии и проверке надежности крепления канатоб 
для чего на а порт из ационнь /х канатах необхо­
димо сделать метку и следить за их протяжкой 
8 амортизаторах.



И н стр ук ц и я  Ч‘‘ /7 Тех -

рост 43\ласго37/
Необходимо та к ж е  осм отреть м е ста  перегиба кино 

то б  черед сбязи к о т а  { проЗеяить н а ли чи е  подкла 
док), проверить о т с у т с т З и е  п р е п я тс тЗ и й  дЗиже- 
нин? сЗисающих концоб амортизационнь/х ка натоЗ .

9 3 / д . 0 с м о тр  соединительных м у с р т. 
Осмотр о пяоЗеРка соединитель нь/ж м у у о т с£оди7 

б осноЗноп, к Збзндолени/о смазки, за щ и щ а тщ е й  
с/х о т  коррозии и  ыабл/оденито за Зытяж/foa к а н а та  
из губ о к - клиньеЗ по  нанесенной м етке.

# 9 £жемесячнь/и д е та л ь н о  /О о с м о т р  
л о р а  ш / о т а .

Ежемесячный детальнь/й  осм отр пахош ю тной уста  
нобки произЗодится л с д  личным ноЗл/одением елаЗноео 
механика ш ахты  или  его помощника ддноЗременно глаё 
нь/м механиком ш &хть/ произЗодится проЗеяка сосго 
рнup запасных ч а сте й  и Зеденил бокуж ентоуии, а  т о  а 
оке проверка, знании о'белужиЗа/ощего персонала 

у ч. /. бже месячный осмотр родителя:
У. У. 2 Установить клеть на лере*Рь/тие ;
9 У З. снять кожух лоЗ и теля и кронш тейн ■
9. У. 9. сн я ть  проЗсдну/О пружину, ЗынуЗ спинку лоб и тел» 
not чего, медленно напуская лодьемьш канат^  
д а ть  ёозможность пружине р а зж аться лолносгь/о 
и сн я ть  ее;

У у . 5. после с н я ти я  пружинь/ необходимо Зсе детали 
о ч и с ти ть  о т  гяязи и ежоЗчины и  пром ь/гь  3 хелосоне 

/7роЗррить де та ли , о б р а ти З  ЗмиманоС н а  
бозложное Зозникнобение трещ ин и ли  иных deqoop • 

нации, могущ их с н и з и ть  п р о чн о сть  д е т а л и .
'7ро  из S е с т  и  обмер осноЗнь/х д е т а л е й  , поЗЗех 

г 7/ощихся износу { клик, спинка),



Ч У Л Т К  - И Э
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Проверит ь пруж ину привода  

Снят ун? п руж и н у обменят ь п о  вь/сот е  

бели пруж ина в  п р о ц е с с е  работ ь/ бает  усодку н о  

ёь/сот е раёнун? # %  от  п р е в о н а vc/ль н е й  в ы со т ы J 

ука за н н ой  в  п а с п о р т е  ш а х т н о го  п а р а ш ю т а , е е  

необходим о за м е н и т ь  н о в о й

/?ра п о ст а н о вке  н о ёо а  пружинь/ нуж но обмерит ь 

её а  сверит ь с  даннь/мо паспорт а. Д анны е по обм е  

Ру пружин за н о ся т ся  ё ж у р н а л  осмотра, подъём ной у с  

т а н о ё к и . П руж инаf п р о р а б о т а в ш а я  го д , н ез о  ви с и  н о  ом\ 
ее сост ояния л  эт ом у врем ени дол ж н а  бы т ь за м ен ен а  

Пружинь/ должны зам ен ят ься  только за п а сн ы м и , пейс 
ланнь/ми за в о д о м  и  им ею щ им и п а сп о р т .

По с т сн о вка  других пружин с  н еизёест н ь /ми дан н ы м и  

ст р о го  з  а п р еи /а ет ся

Пружинь/ должнь/ храниться в  сухом месте обязательна 
смазаннь/ми густой смазкой, пРедсхроняк?а/ей их от  
коррозии.
После сборки ловит ель долж ен быт ь проверен в  б е д ­

ст в и и  пут ем  нат яж ения и  ослабления подъем ного канат  

при ?т с  * п р о вер я ет ся  п р а в и л ь н о е  и  с в о б о д н о е  д в а  - 

ж е н и е  в с е х  е го  у  а  c m  е й / к о к  ё  т р ан сп орт н ом  т а к  

О в  Робо у ем п ол  ож ен ии  (  п р о  Схю т ии т оем ознь/х канагоА  
клиньями )

W  6. бметгеяунь/й осм от р п о д весн о го  у ст р о й ст в а  . 

2 %ля осм от ра п о д в е сн о го  у ст р о й ст в а  клет ь у с т а  н о  

вить н а  сп е ц и а л ь н о е  п есекл ь/т и е. 

ч У. 7. П р и  осмот ре рамы п о д весн о го  у ст р о й ст в а  

необходим о проверит ь сост ояние закл епоунь/Х  с о е д и ­
н ен и и  пут ем  о ст у ки ва н и я ? от сут ст вие т рещ ин б  

ы т ихиль ыЬ/х ш вел л ер а х  р ам ь/ в  м е ст а х  соедини  

7с я  с  попереунь/м и ш в е л л е р а м и  б а л к и



И нструкция /7 ТН - МТУ
/70С/7? ?б\ /П/С/7?0# 7/

V * 8 очистить от грязи и проверить целость под­
вески (отсутствие трещин, состояние шарнирного 

соединения заносной подвески, ооор, траЗерсь/, тяга 
и штока).

9 V. 9. Снять коуш КРГ, очистить от грязи и проаз 
вести внешний осмотр корпуса.

/?ри ежемесячно/-* осмотре подвесного устрой- 
Стба необходимо проверить состояние головного 
каната между вертикальными клиньями, т. е  
произвести перепанцировку коуша.

Осмотр головного канат а между вертикаль - 
нь/ми клиньями необходимо производить не реже д-х 
раз в  месяц слереланциробкой каната.

вела число оборванных проволок подъемного ка 
ната достигает- на шаге свивки б%> в месте 
крепления каната к коушу, то разреш ает ся  
конец каната с оборваннь/ми проволоками отру - 
бить и снова закрепить канат в коуи/е.

/7осле осмотра подвесного уст р ой ст ва ,  при  
отсутствии деуоектов производится сборка его 
и т акие же испытания, как и при навеске.

9 9. Ю. Осмотр термазнь/х канатов.
/7ри осмотре тормозных ка н а то в  проверяется 

их износ, о тсутств и е  прения а ударов о р а с­
стрелы . дсобо внимательно следует проверить 
места крепления 3 верхних и нижних то чка х .

/Ганат необходимо очистить о т  корок з а т ­
вердевшей смазка а внимательно осм отреть т е  
места, в  которь/х находится наибольш ее 
число оборванных проволок.

Торчащие конце/ оборвоннь/х проволок 
коротко срезать.



7 /  /7 Г/Г - ^ 7
Р н с тР э н у и я ___________ ч Л лй стб Г~ тГ

Срок службы, допустимь/й износ и требоёанс/я б  
vac/гк/ испытания тормозных канат об изложень/
S пун не /9 раздела Z ,, Описание конструкций п а ­
раш ю тного уст ройс тб а  ти п а  /7ТК

¥ У //. бжемеся унь/О осмотр натяжноео устрой 
стёа/ крепленая канато£  н а  копре а  соедики­
т е лонь/х муцэт.

Сне неся чный осмотр укаэаннь/х у  злоб следует 
производить 6  соотбетотбии с  требобаниями еже 
cymovHoeo осмотра

V 5. Ремонт параш нотного уст ройст ва

Уерез каждь/е 6 месяце6 эксплуатации парашют 
нь/.к устройств долина производиться полная разборке/ 
промыбка и ovuc/пка узлоб параи/н/тногоусгрсисг- 
6а с замерами ознашибаемь/х деталей и заменой 
их ё случае необходим ости запасными, постабля- 
ень/ни заёодом - изготоёателем параеи/отоб.

/2ень произёодстёа работ  устанаблибается 
администрацией и/ахть/.

У. 5-1. броберить Величину суммарного износа  
баликоw и охёатыёан/и/их их отберстий б под- 
бесном уст ройст бе, кот орая не долж на превы ­
шать Р~т д, S нм.

Суммарнь/й износ рабочих поберхностеи бер 
тикальнь/х клиньеб коуша /Сбб не должен пребы 

ш ать 3  мм.
бри большом износе эт их деталей или при нали­

чии других деформаций 6  деталях, последние • 
должны быть заменены н а  запасные, полученнь/е 
с  за  бода изг от о б  от еля.

¥. 5. <?. броберить износ де/па//ей лоёителя С заменой 
ел, S случае необходимости, запасными, поепкгбляемь/т и 
за бодом ~ изготм ди,х>(>,-)£л/ парасинотоб.



И н с т р у к ц и я  ̂ /77-/Г " /79
л  и с т  ч  А  л и с т о В  7 /.

дели одна ала несколько деталей, громе спинки 
и клана лол учили пределе нь /й износ, а  т акже д  
тех слушан* /тогда суммарный износ сопрягаемо/,\ 
деталей достигает лредельнь/х деличин, параш/ол/ 
должен дь/ть отправлен В капитальный ремонт

Ме допускает ся на параш/оте, находящемся £  
эксплуатации , заменять отдельнь/е изношенные 
детали/ кроме т ек / которые постадля/отся зада 
дон - из г от свит ел ем параш/ота S  кочеетЗе запас 
нь.х частей ( спинкаf клин, пруж ина и  т. д.)

¥53.  /Соступи 3 ши и  £  ремонт парош/от (лоЗитещ 
подлежит разборкеt детали его должно/ fo/mt про­
мыты а очищено/ с/п коррозии, после чего произ 
садится их одмер. дезулотать/ о дм ер а  должно/ 
Выть соотёетстёунпцим одр азом зафиксированы.

Устанобить дозможмость ЗосстаноЗления и за 
мены изношенных деталей 3 забисипост и от по - 
пученного износа.

¥ 5  4. Яг допускается Восстановление деталей, 
износ которых Выше предельно допустимого, 
Аритерием при ёосстанодлении деталей должна 
дыть полная идентичность Зосстег надпиваемой 
и ноЗой деталей

¥ 5. 5. Спанна и клин ВосстаноВлени/О н е подлежал 
Во Зсех случаях эт а детали должны заменяться 
ноёь/ми.

¥ 5  6. Мня замены изношеннб/х деталей допуска 
ется ах изеотоЗление ремонтным предприятием 
по чертежам а т ехническим  у  ело Зоям з а д  о д а  
- изгот овит еля параш /от оВ.
¥ 5. 7. В  ос становление деталей параш/отоВ 

разрешается производит ь не долее одного 
раза.



/ д Н С т р у ^ у и Я
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Лист 4<A Листов ?7

v 5. 8 /7осле сборки каждый о тр е м о н ти р о б а  ннь ш
п а р а ш ю т должень/ бь/mt, и сп ь /та н ь / н а  защ ем .
ЛЯЮШЦЮ способность О МОЛОНи ЧОСКуЮ пр О ЧНОСть
■ори с та ти ч е с к о й  нагрузке^ превышаю и/ей н а  
5 0 %> р а с ч е тн ую  д ля  данного ти по р а зм е р а  пало  -  

comma
Под цепы та тель ной нагрузкой параш ю т должен 

вь/держивать ся не ученее fOnonym.
V 5 9. доске испь/таний параш ю т должен бь/ть разве 

р а н  для т щ а т е л ь н о г о . осмотра и  обмера гео де та  
лей С целью уста н о в ле н и я  возможных о тк ло н е н и й  

V. 5. W. П араш ю т с ч и та е тс я  выдерживающим аспь/- 
та н и р ) е с л и :
V 5  77. не обнаружено проскальзь/Зания клиновь/х 
Зажимов коуш а А/РП у  ловителя по к а н а ту , а  т а к  
же явнь/х наруш ений пела ни  ческой прочности деталей 

4 5  72 6 процессе оспо тр а и  обмера д е та ле й  пос
ле и сп ы та н и и  не обнаружено вмятин/ а  т а к  же 
о тк ло н е н и й  о т  первоначальной  геометрической  
формы и изм енения р а зм е р о в д е т а л е й  

у  5. 73. С т а к а н  пруж инь/ проверяет ся о тд е л ь н о  
п у те м  де ф е к то ск о п и и  с целью определения 
с о с то я н и я  сёарнь/л швов. При вы явле ни и  д е ф е к ­
т о в  с в а р н о й  ш о в и ли  отдельные у ч а с т к и  е го  
подле  к а т  во сста новле ни ю .

У. 5  7У Р е з у л ь т а т ы  и с п ы та н и й  о ф о р м л я ю тс я  
С о о т в е т с т в у ю щ и м и  д о к у м е н та м и  и  ё  п а  спор  
т е  п а р а ш ю та  д е л а е т с я  за п и сь  о пригодности  
его к  да льней ш ей  э к с п л у а та ц и и  п о сле  р е м о н та



И н е т р у к ц и я  ■
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Р а з д е л  2
Р а б о та  та р а  ш татной уста но в ки  

S эксплуатационнь-х ислоЗияк.

5 /  бабота параш ю тов ори я ару шениях 
нормально и работа/ подъела
S f f  бри бода а я пружина про Soda Зкл/счаел7 пела 

молм родителя S работу, т.е. дает илоульс для с пу - 
(у ' cm Зрения захвата за то р  лоз ной канат не mosst, 
ко про обрь/Зе подъёлного каяа/па, но а при всех 
значительнь/х ослаблениях его натяжения

Ослабления натяж ения подъёлного к а н а та  
ногыт пр>оисходить по ряду причин, указанных ниже 

5 /2  Состояние напрабляюи/их лап и проЗод^икоб 
а особенно л е о т сты ков, должно бы ть та к а л , 
чтобь/ ло Зозложноста исключить причины, Зызы 

Заюи/ие значительные потери скороети движуи/ед- 
ся Зниз клети ' а  спедоЗательно, ослабление натя­
жения подъёлного каната, так кок это ложет дате> 
доз ложность приЗодной пружине родителя Зхлючигь 
его S работу.

s /.3. Сближение проводников или их елираллельност* 
логу/•> лридести к снижению скорости т ле ти  и 
включена о параш ю та.

б./О. /7ри заленс изношенных проводников не об' 
кидало следить, чтобы сты ки илели пладнь/* 
переходы.
S / б .  Образовавшийся лед на пробод nut IX лож cm лхрпчзтъ 

движение клети по проводнику О вь/звать этил сонЪггг&клъ 

чение парашюта.
В периоды облерьания необюдило кжелгсячно счии, 7гьк‘дд 

проводников, расстрелов, торкознь/х канатов и крепления, 
гргспе^ивач гЗободный проход клети и л(?в 'телей по соболи.
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5 /6  б су?мае большого оскрибления стбола и при пробод 
никах, отк/юнянлцих от Вертикали, хотя а сохраняющих 
/араллельность между собой яро большой скорости ббоженсм
к лети б низ, может также произоито ослабление натяжения 
подъемного маната и срабать/Зание лобителя
S.f.7. #з-за ялохо лрстоvchhou срутеробкц борабаноЗ лод/лг* 
ной машинь/ ало обода напробля/осуеео а/ха So лодъемнь/й 
канат будет сходить с них и наматьбаться неробномер- 
но} а толчками, S результате чего могут начаться к< ?е 
бания /слети на подъемном канате.

Зое тблеь̂ е безуслобно отрицательно; max хах оно, хроме 
нарушений уелобий нормальной эксплуатации подъёма, мо 
жет Зь/збать срабатыЗание лоЗителр троалота 
б / б Яри абариином торможении подъёмной машинь/ подъем 
ный манат идущей аглета близ исльнпъ/бсгет дололни/пель - 
ное натяжение am анеятнь/х сил олуска/оа/ейся кле пи, 
ото саль/ яри резном торможении будут настолько белах с/ 
уте подбросят хлеть бберх/ после veto она будет сбо- 
бодно падать и при этом бкл/счится б работу ларашн/т 
Натяжение каната поднимо/ащейся бетби яри абаяиинон 

торможении уменьшается из-за разности замедлений кле 
/пи и каната / а также за счет Заутренних сил упругое 
та самого подъемного каната и инерции клети, чтя мл 
жет Зызбатб срабать/бание параилота. Таким образом, 
яри резком торможе/ vu подъема Возможнь/ случаи зоба 
сания обоих клетей на параш/отах.

5 /  9. Зри обмерзании стбала и армиробки клеть мохе/ 
задебать за лед и бслебстбие этого произойдет поте 
оя скорости дЗи жен и я клети и последунэщее бкл/о 
чение парашн?та

3  3 мних уело Зиял необходимо обобь нмс тщ а//ж ли  
след "7?ь за  состоянием  с т б а л а  и  армиробки и  
приним ать See мерь/ д л я  пре д о т  беи т е  ни я
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оотрлыгния обмерзлния и одледнения
Следует иметь в виду} что обледнение ловителей пара шюта 

приаоСА и подвесных устройств приведет к нерАботоспосодносгм 

ПОРАШН) та

При долгих перерывах в работе подъемА в период морозоб, еле- 
дует верхнюю клеть опускать в устье шАктноео стболл под теплы й  
поток Воздуха

5. 1 10. при обрыбе подъемного каната приводил* пружина раз 

ж имеется и воздействуя через шток на рь/уАгн лобмтел*,на клинья 

в в о д и т  их в за усиление с тормозными к ан а  тан  и

Лоб и гель а слеообАтельно и клеть поВнслет на тормознь*к
КОН АТАХ.

В зависимости от загрузки клети 9ее скорости и нАпрлвления 

дбижения амортизАцмонныеканаты протянуться через амортизаторы  

на величину 7о6еспеямвАющую рАсчетныи режим торможения.

5■ 1. ВосстАнобленме эксплуатационного состояния 
подъемной устАнобкипосле срАдАТЫВАния 

ПАРАШЮТА

При всех случаях ЗАхбатА ловителя за тормозной клнат неод 

ходимо выяснить причину этого явленияf ос погреб место и хлрлкгер 

ЗАхва та ; и только тогдл приве с тип од г емну/о устднобку в  норм алы 

ное эксплуа та цн о иное состояние

5 1' /. При захвати лобнтеля} 6ез обрыба голобного к а н а та  

для приведения устлнобки £  экс п лу  а та циоиное состояние необходим^ 
проделАть следующую работ у:

5- 7 /. Осмотреть место злхботлу для чеео слеелрям подеъмл 
(не  менее В Уел обок] опуститься к месту бклм></еимя ловителя
НАТР я *
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пРн себе необходимый инструмент (ключи у кувллду, лоно* и d p )

Ь 7 3 .3  соотбетс тбии с хАРАКтером захвата и  состоя имел/ 

подъемного каната принять меры к выдлчелюдей на поверхность

5 .7. 4 Расклинить ловитель и установить его на  о п о р а х

5. 7 5. Произвести детАльный осмотр парашюта по прогр<хмме 

ежемесячного осм отра

5 7 6 Осмотреть место ЗАхВатА и устранить  причиныу вызвав 
шие срАбАтывАние ловителя

5 1  1 ПроехАП на малой скорости по стволу для про Верки 

отсутствия других причинр Могущих мешлть норм альнойрлботе 

подъем а .

5 7 3 Произвести детАльный осмотр подъемного к а н а т  а

5 7 9. Комиссия в состйве ил. инженер а 1 гл м сханика  ш ахты  

и мех аник  а подъемА состАвляет Актув котором отмечлет причину сра 

б А Tb/s АНИ я ловителя, ликвидацию  причины, резУЛЬГА ТЫ ОСМОТРА ловителм) 

и Всей параш ю тной устАноВки в целом и допущение подъема 

If эксп луа та ц и и .

5 7. 10 Д л я  еосс га нобле мм я  эксплуатационного состоя ноя  

поддерг а п /̂сле од рыба подъемного кома та  необходимо продел ать сле­
дующее

5. 7. 11. Припять меры по Выдаче людей из клети (при одрыбе 

клети с людьми)у улобленнойпарашютом

5.1.1с 3  вменить подъемный к а н а т .

5-7.15 Закрепить к а н а т  к клети посредством дезжимксВоео 
xoywA с последующей установкой пръдохрлнптельного заж и м а .

§. 7. fi' Д.ял ее выполнять все пункты} как и  при воссТАНобле- 
hn подъем А в эксплуагАЦИИ при рлботс водителя без одрыВа 

псдЪ емногс к а н а т а



Инструкция
6 4 пт к- и э

Лист 5 3  | лис го 6 7/

Приложение м Ч

А Н Т

испытаний шахтных пАрАшютных устрой стё т и п а

На __________________________ ________ __________________
НАименовАние

подъема стёола № шахты  __ ________________________________

трест а ___________________ к о м б и н а т а ___________________________

" " ___________ f97 г.
Комиссия в еоетАве гл  мехАнмкА трестА то&. _________________

гл а в л о го  инженер* ш ахты  Тй£._______________ __

г  л  м е х а н и к а  шахты T D S ____________________________

мехАннкА подъем а т о ё __________________________

произвел А ИСПЫТАНИЕ шахтных парашютных устройств ТИПА  __________

подъемА с тв о л а  /1°_____ ш А х т ы  Л * _______ %> ___ м ___________________

меся о a f9 7  г.

В ррзультдте осмотрА параш ю тнойустАноёкм однАружены сле дую щ и е  

неисправности  ( перечислить и ли  у  хаз л п  н х  о тсутстви е )

1 .......................................................................................................................................................................................................................  ........- .......................................

г  ---------------------------------------------------------------------------------------------------— ---------

з ___________________ ____________________________________________________ —

ь _____________________________________________________________________ —
НА основании  вышеизложенного комиссия сочла  в озм ож ны м ; 
а) д о п у с т и т  парашюты к и с п ы та н и я м  после устрАнения следую щ их  

дефектов (перечислить и ука за ть  дАты их устрлненняJ

г
з.
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д) 'wnpo&Hccirtu 1г 2 3 лик бидиро iamb после испытании 

к " _______197

А. ИСПЫТАНИЯ ПРА80И (КС ВОЙ) Ш^М.

1 испытание с напуском подъемном каната при установке к ле ти  
н о  ПРрекрь/пк/е.

а)  диаметр тормозного канат а мм

$) прободная пружина работает_______ (нормально, требует
Зам ены  и п? д )

S ) тормозной канат  6 клинобомзажиме(зажимается,незожимаег7ъ% 
указат ь п р и ч и н у .

б) ко д  ш т ока _____  ______ мм

д)  зазор между клином и спинкои 6 транспорп?ном  положении
______ _ мм

S рабочем________ _  мм.
е) положение с укаре и  п X  " 6 а м о р т и за т о р е ...........
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2. Испытание с обрывом рассоединительного устройства  
а) про про ведении этих испытания клеть была поднят А нлд перекрытием 
ствола на высоту g руддборе мод перекрытием на fo/romt

________ м

б) бес к лети (концевая нагрузка)_________ кг

б) Ловитель опустился по капоту__________ мм
г) протяж ко капота вамортизаторах левом ММ

пробам

д) опускание клети о т  мест а обрыва до остановки парашютом_____

Примечание Т а кие же данные приводятся по результатам испы /амия 
второй клети

на основании этого комиссия считАег, что парашюты__________ _
выдержали

_____________________испытА н и я
не выдержала

После испытаниина рушен ми парашютной устАНовки> КЛ emeu U 

КоПра н е т  [обнаружено)-Если обноружены$ то указать срок их лик* 

6 и до  ц и о

Подтяжку тормозных капотов па____ м и перезАводку иг в
амортизАТоре необходим о произвести и л и  это необходимость отсутст­

вует  [ указать  ср о к).

ПломдировАнпе амортизаторов произвел мех а ник шахты * ________ _

........................................... - ............. то в _ _______________________________

Подписи *
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i $



Н л и м о & ы е  ш & к и . бонусна я ло/ш м уфта

.Ф/ 22Р Ш а о ¥ е/0* # * м /  • \ \  \  п р о б к а  Т о р м о з н о й
к а н а т . / О оЗ Ь & а т р о т ц \\  С оединсгель ко р  м а н а т

/ \ ЛЧМТт f«n*T‘

/я о н у с н ы и  с та к а н  Д о б и т

Р У С .  В

О д  н о р у  ч ь е  В а  я  с о е  О м н и т е л ь н а я  м у  р о т а



г ?  г / с .  м э

\ Я ш ? / п  6 2  J m a m T W

й п о р т и з о ц и а н н ы е  к а н а т ы -

ч

* i
■ ( 

i

:.:М! ;:f = i
1 1

Гибки.

Стаканы

П р о Ь О / Ю Ч Н Ш

/?(гНС*ГГМ'

р а Г б у  yf \

. Р у ‘Г О К

i

Рис. 7
С о е д и н и т е л ь н а я  м у ф т а - т р е к р у к ,



п т  к иэ
Лас/л 63J Жгслюё 7Г

^шисжгг

М»*тфтве

М4Ш&Щ

&*&&

с̂ псгххун

eySx&

лоь#в с

М€%нр>т



Цр
Ч8

-<
-/Э

И н с т р у к ц и я П Т  К -  Ш
Л ист )/fc/стоб S?



И н с т р у к ц и я
п т к-ч э

МС.'ГГ rf | Лг <7гг 7&3 .V



w
M

 -
а

9
ЛТК - и э

Лист JS X/hJv/поб 71

I f f e i

Рис. / /  .

О ёрс*тчигт*е/Ц ) ногплэрс& ниа



Шттрщцим П Т К  -  Ш

* Т ~Зтмшв^шл 
нутоео комка пробою*: маната

Зге про сж н .^ ,  
стёр мтшФттб 
Забитом

J?<5P82r*&

Ё Ш а т__-•-—

Рис. fB
Разде/нса апортшационного 
каната б борон кв.

%

3.
5-

Ы
с



М н с т р у х ц и * \птк и э
ч е т " /  \я и с то &  ? f

m ts m

& ft€ . f S

Г Г
А 7 | ^ м и г 9  p e w te r w  /  e m m x trm e  е ж & г~  

• ш ш т ш ё  щ г ф / г т .



л  т а г , т

Рис М
C r » r t a

A t n ^ m u  п р и  u r r ' / f  

/ r ^ t m /к ю В и п г е п я

M f  j •m e f e / t n n m a f p m

C fH ,C 0 p ffO C /n p



M
M

zM
f.

„  .' — J Л /с  /S
Спела подбески клети при испы­
тании /т&ителА на Jatejcn/tJ/o- 
Up/to способность.





Отпечатаю Я7Д ЯМЗ

3 я F a s  #
д

J

ПТК-ИЭ 

https://files.stroyinf.ru/Index2/1/4293726/4293726536.htm

