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I .  Общие положения

1 .1. "Руководство по сокращение многозвенности транспорта 
угля, породы и перевозки лщдей на действующих шахтах Минугле- 
прома УССР предназначается для:

анализа пропускной способности всех звеньев подземного 
транспорта ва действующих шахтах;

разработки рекомендаций по совершенствованию технологи­
ческих схем подаемвого транспорта;

разработки программ (текущих и перспективных) развития и 
совершенствования подземного транспорта;

экономической оценки реализованных и планируемых техничес­
ких пешений по совершенствованию подземного транспорте.

1 .2 . Рекомендации по совершенствованию схем подземного 
транспорта должны предусматривать: сокращение многозвенности, 
ступенчягости, протяженности транспортных выработок, примене­
ние современного транспортного оборудования, повышение пропуск­
ной способности всех транспортных звеньев.

1.3. йзребогжа рекомендаций по совершенствованию подзем­
ного транспорта включает:

анализ горнотехнических условий работы транспорта и пос­
танови задачи;

оазсаботку рекомендаций по с о к р а щ е н и ю  многозвенности 
транспорта;

рассмотрение и утверждение рекомендаций;
разработку проектвой документации по сокращению многозвен­

ности транспорта;
реализацию шахтами рекомендаций по сокращению многозвен­

ности транспорта;
оказание шахтам технической помощи при выполнении работ 

по сокращению многозвенности транспорта;
определение достигнутого экономического эффекта от реали­

зации рекомендаций по сокращению многозвенности транспорта.
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2 . Анализ горнотехнических условий работы транспорта

2 Л .  Анализ горнотехнических условий работы транспорта 
ьеобходим для получения исходных данных выполнения технико- 
экономических расчетов, связанных с выявлением наиболее рацио­
нального варианта общегахтнэй схемы подземного транспорта с 
учетом перспектив развития горных работ.

2 .2 .  Горнотехнические условия работы транспорта оценива­
ются следующими показателями:

протяженностью транспортирования;
размерами грузопотока угля;
размерами вспомогательного грузопотока (материалы, обору­

дование, породы и д р .) ;
типом и количествор применяемого транспортного оборудова­

ния;
углом наклона выработок;
сечением выработок и типом крепи;
сроком службы выработок;
количеством перевозимых людей.
2 .3 .  Протяженность транспортирования устанавливается на 

момент разработки мероприятий, а также на весь период эграбог- 
ки запасов, определяются максимальные длины выработок.

Схема транспортных выработок определяется по планам горных 
работ (программам работ на перспективу).

1ёзыеры грузопотоков угля определяются по всем транспорт­
ным выработкам (от очистного забоя до околосгвольного двора 
или до поверхности при наклонных ство лах). При этом определя­
ются фактические нагрузки на момент обследования, а также ус­
танавливаются максимально возможные при развитии горных работ.

Определяются суточный и сменный грузопоток.
йзмеры вспомогательного грузопотока (материалы, оборудо­

вание, порода от прохождения и поддержания горных выработок 
и другие грузы) устанавливаются на момент обследования.

Кроме того, учитывается возможное увеличение грузопотока 
в результате предполагаемого изменения технологии работ ь очи­
стных и подготовительных забоях, увеличения нагрузки на лавь.
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У-ол наклона гранспоргных выработок (уклонов, б р ем сбер гов, 
ходков) устан авли вается при существующей и максимально возмож­
ной длине. Продольный профиль существующих горных выработок 
принимается по данным маркшейдерской съемки.

Срок службы транспортных выработок устан авли вается на 
основании данных о перспективах разработки примыкающих зап асо в  
с учетом интенсификации отработки и увеличении нагрузки на 
очистные забои .

Предполагаемый максимальный срок службы яв л я ется  одним из 
п оказателей , определяющих выбор вида транспорта, поэтому он 
должен быть тиэгельно обоснован.

Сечения гранспоргных выработок, схемы транспортных у зл о в  
и узлов сопряжения принимаются в соответствии с фактическим 
положением. Необходимо оценить целесообразность перехода на 
новое сечение тех  выработок, в которых предполагается замена 
гранспэ1 гных ср е д ст в . Одновременно решается вопрос о возмож­
ности использования существующих транспортных узлов (приемнэ- 
эгщ аьигельны х плэнюдэк, погрузочных пунктов и д р . ) .

П оказатели, характеризующие горнотехнические у сл о в и я , в 
рекомендациях по сокращению многозвенности должны быть пред­
ставлен! i в виде таблиц 1 - 2 .4 .

Ъ результате выполненного анализа должны быть сформулиро­
ваны главные задачи по сокращению многозвенности транспорта 
у гл я , породы, материалов и перевозки ладей.

3 .  й зр а б о гк а  возможных вариантов сокращения м н огозвен ­
ности подземного транспорта

3 . 1 .  При разработке возможных вариантов транспорта г  дан­
ным является определение наиболее технически и экономически 
целесообразного варианта схемы подзем н эг; транспорта шахты, 
предполагающего минимальное количество звен ьев в систем ах 
транспорта у гл я , породы, вспомогательных грузов и людей.

З .г . При разработке возможных вариантов схем транспорта, 
обеспечивающих сокращение многозвенности, должно учиты ваться 
использование имеющихся на шахтах горных гы габоток, а также
ВН ОБЬ Л О ЭВ ОД И МЫ X .
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Таблица 2 .1

Сведения по очистным забоям

П о к а з а т е л и
Наименование лав

---------;---- j----------- Т
!

Суточная добыча Aeym, r  
Вынимаемая : ощность пласта т , м 
Объемный вес угля в целике ТГ , г/м*
Длина очистного забоя Ln3, м 
Тип выемочной машины
Количество рабочих циклов машины в смену N , 
цикл
Коэффициент машинного вренени £„
Глубина захвата , м
1Ъжим работы очистного забоя
Тип скребкового конвейера
Максимальный минутный грузопоток Ртак , т/мин



Таблица 2 .2

Сведения о локомотивной откатке (по каждому маршруту)

!дди-!сменный грузопо-;В8жим «Тип ;Чис-;Тип !коаф-1продолкигель- .При- 
|на :гок по маршруту, ;рвбогы{локо-|Ло ;ваго4фици-,носгь маневре- ,меча- 
|мар-; т 1локо— ,моги-;локотнег-,евт ;вых операции, }ниеМаршрут 'мар-;_____ j_______ |локо- ,моги-{локотнег-|евт |вых операций, {ние
i"f»-ijp»»mopo-«ar«SS5“ - “  ; " * } “ ■ ! ;® ^ i— «И-----------

P i  Г  i i T - i r -  E .  S T l b S C M i .

M  M  Г  I W-\ Р т а ь г ч
i i n n i i n  '. . .г .  t »  i a i in i тт i a  ■ n
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Таблица 2 .3

Сведения о конвейерной транспорте (конвейеры в каждой 
выработке рассматривались последовательно по направлению перемещения грузов)

-------------- j----- 1------ г----- т-----1------Г“--
Конвейепиаиповйнняя !Д*яна !Угол вак-!Сечение !Тип и !Макси- Шжяы 

— Р^.иРованйая |дмребот-!лона вы- !выработ-!каличе-!мальный -Р8^ ^  
1кя, м ! работки,вы̂ зботка
! град

!ки в
]свету,
| м2
I
<

Jctbo
iCpoK Шриыеча-_____ ! службы !няе

1грузопо-1выработ-!выработ-!
----------  •— лет !!конвей-!ток по 1ки 

!еров в !выработ-:
! выраб 01Ч ке, т/су г ! !ке,г/суг! j

!ки,
iI
i

i



Таблица 2.4
Сведевжя о транспорте по вакяонвыи выработках 

(концево! каватвоГоткатке ш л  откатав бесконечным канатом)

{цротя-, {иев- {восгь 1

йработка !*§■*; :
!гнро-вавня.
I ■
I

... -.....  __ !

5 к г ~ва клона ;вырабо*> 
Шв грф ш

*
_

 
и

|rs-  ,
ЖКХ
й » !ВО- iдье-на

Tin Iгруао- !подаем-j 
вость ваговет-
;я. *

Колл-
нас*-воваго- веток 
а ооо шло, ■г.

Продол-
МЮЛЬ-ноотьшдооговмгель-во-аак-летнгв-льнюсоперв-шй.ннн

Ско- рос» j откат-
t?KO-
рооть

ка̂ аи)

Оуммар-!коаффв- ваяфочтввт доджа- {варвв- 
галь- {вохар-ВОСТЬ {BOOTHmis аа|работы раоочн!{трав- цккж, опорт-ХНВ ВО!{уотавов-

{ки
----------- 1-------------1...1 ч L J L J .4— !LLJL-JLJ 7 L -fi-J 9 L-IQ 1Д



При эхом выработки должны выполнять предполагаемые функ­
ции без отступления от Правил безопасности и "Норм техноло­
гического проектирования угольных шахт".

В ряде случаев для сокращения многозвенности в системах 
транспорта для угля, породы, вспомогательных материалов и лю­
д е ! необходимо предусматривать проведение новых стволов.

В качестве средств транспортирования должно приниматься, 
как правило, оборудование, выпуск которого налажен или будет 
освоен к сроку пуска объекта (срока окончания модернизации иля 
реконструкции). При проработке вариантов по возможности следу­
ет учитывать существующее оборудование, если оно обеспечивает 
задавные нагрузки и находится в удовлетворительном состоянии.

В качестве средств транспортирования угля по наклонным 
выработкам должны приниматься, как правило, ленточные конвейе­
ры новых типов. Для перевозки ладей необходимо предусматривать 
одноконцевые канатные откатки, грузодадские монорельсовые до­
роги, моноканатные дороги кресельного типа. В качестве вспомо­
гательного транспорта должны применяться однзконцевые канатные 
откатки, грузовые монорельсовые и напочвенные дороги.

В качестве вспомогательного транспорта по горизонтальным 
выработкам должна быть рассмотрена целесообразность применения 
монорельоовых дорог с электрическим и дизельным приводом, на­
почвенных дорог, откатки электровозами и гировозами.

4 . Порядок выбора и расчета транспортного оборудования

4 .1 . Технологические схемы каждого рассматриваемого ва­
рианта основного я вспомогательного транспорта разбиваются на 
отдельные расчетные звенья (например, погрузочный пункт под 
лавой, конвейерный штрек, уклон, погрузочный пункт на магист­
ральном штреке, электровозный транспорт по магистральному 
штреку и т.д .) с целью решения задачи выбора рационального 
оборудования.

4 .2 . &бор транспортного оборудования по расчетным звеньям 
для каждого варианта следует производить в соответствии с тех­
нической областью его применения (табл.4.1).
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Таблица 4.1
Оборудование для подземного транспорта, рекомендуемое для 

промышленного применения в I I  пятилетке
— j------

| J 1Ъд освое-Г
«ния серий- j Заменяемое оборудованиеЛенточные ! Область применения

конвейеры !
_

•вого произ-} 
|водсгва (

I ! 2 1 ...... Д _____ I— _______ i ______________
ЕЬработки с углом наклона, град

1Л80У от -  10 до + 10 1982 КЛА50А2, КЛ150У2, 1180
2Л80У от -  16 до + 18 То же 2Д80, Ш 80
2Л80У-01 от -33 до + 18

Участковые выработки с углом ваклова,град
2Л80

2ЛТ80У от -  10 до + 10 1ЛТ80, 2ЛТ80
2ЛТ80У-01 от -  3 до + 10

При проведении выработок с углом наклона, 
град

1ЛТ80, 2ЛТ80

2ЛП80У от -  10 до + Ю
Выработки с углом наклона, град

ШООУ от -  3 до + 10 1983 КЛА250, ШООК
Ш00У-01 от -  6 до + 18 ТЬ хе КЛА250, ШООК
ШООУ от -  10 до + 18 ШОО, 1ЛЫ00, 1ЛУ100
Ш00У-01 от -  3 до + 18 ШОО, 1ЛУ100, 1Ш 00



to Продолжение табл.4 .1

.1    1_____________________ 3_________________ L— а___ I________к
Участковые выработки о углом наклона,град

2ЛТ100У от -  10 до + 10 1983 1ЛТЮ0
2ЛТ100У-01 от -  3 до + 10 То хе 1ЛТ100

Вдаботки о углом наклона, град
ЗЛЮОУ от -  3 до + 18 m .*w m 2ЛУ100

Участковые выработки о углом наклона,град
ЗЛТ100У от -  12 до + 10 2ЛТЮ0

Капитальные выработки о углом наклона, 
град

1ЛУ120 от 0 до + 18 1975 -

2ЛБ120 от -  3 до -  16 1977 -

2ЛУ120А,Б,В от 0 до + 18
Наклонные отволы о углами наклона 
+ 18 град 1973 щ

Аккумуляторные Транспортирование ооотавов в шахтах,
электровозы опасных по пыли и газу
AHII4 По главным откаточным выработкам действу­

ющих новых высокопроизводительных шахт 1982 13АШ, 2АМ8Д
АШО По главным откаточным выработкам действу­

ющих я новых шахт средней и юлой произ­
води гельнооги То же АМ8Д

2А8 По главным и участковым откаточным выра­
боткам реконструируемых и действующих шахт 13АШ, 2АМ8Д



Продолжение габл.4.1

I ! 2 1.... 3 _1______ 4

АШ7 По участковым откаточным выработкам 1982 4 ,5  АШ
АЕЬ7 По вентиляционным и подготовительным вы­

работкам То же 5АИ
Контактные
электровозы

Транспортирование составов в шахтах, не 
опасных по газу или пыли, а такте в шахтах 
I  и П категории по газу или пыли

К14 По главным откаточным выработкам высоко­
производительных шахт 1979

KIO По главным и участковым откаточным выра­
боткам малой и средней производительности То же

К7 По участковым выработкам 1977
Шахтные вагонет­
ки я секционные 
поезда
ВД2.5 Транспортирование угля и породы по главным 

выработкам с колеей рельсового пути 900 мм 1962 ЕГ2.5; ВГЗ,3; вде.з
ПСЗ,5 Транспортирование угля по главным откаточ­

ным выработкам с колеей рельсового пути 
900 мм То же ВГ2,5; ВГЗ.З; W, з

ПС1.5 Транспортирование угля по главным откаточ­
ным выработкам с колеей рельсового пути 
600 мм Ы Т.4; ШТ,6

ЩК1.5 Транспортирование угля я породы по выра­
боткам с колеей рельсового пути 600 мм 1964 ВИ, 4; Ш ,6



4 .3 . Конвейереый грнспорт
При рзрботке технических решений по снижению многозвен­

ности конвейерного трвспорта ставится задача максимально ис­
пользовать техническую возможность существующих конвейеров и 
обеспечить наиболее аффективное их использование в конкретно 
рассматриваемых условиях, в частности, необходимо добиваться 
максимального сокращения числа конвейерных установок в конвей­
ерных линиях.

Вэсчет конвейерного трвспорта включает:
выбор рпионального типа конвейер для конкртно рссмат- 

риваемых условий применения;
установление парметров конвейерой установки: длины кон­

вейеров в зависимости от трбуемой эксплуатационной производи­
тельности и угла наклона вырботки;

опрделевие пропускной способности конвейерной линии (кон­
вейерой установки).

й*бор типа конвейер следует производить из условия, чтобы 
приемная способность конвейер была рвна или больше максималь­
ной мивутвой производительности обслуживаемых очистных забоев.

При этом приемная способность конвейер, обслуживающего 
две и более лавы, должна быть рвна или больше суммы максималь­
ных минутных грузопотоков из лав, умноженной на вероятностный 
коэффициент 0 ,8  (две лавы) или 0,75 (т р  лавы).

Максимальный минутный грузопоток от очистного забоя опре­
деляется

Рто*= 5, V„ , Т/МИН,
где т -  мощность пласта, м; б -  ширяа захвата выемочной 
машины, м; S, -  рсчетвый коэффициент, учитывающий напрвле- 
вие движевия выемочной машины; ¥„ -  коэффициент погрузки, 
учитывающий схему рботы выемочной машины; -  средняя плот­
ность угля в целике, т/м3.

Значение коэффициента fft следует рссчитывать по форму-

Лв к  = <  ,
°< £  + С /

где 1ГК-  скорость рбочего органа заС конвейер, м/мин.
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Величина ¥я устанавливается по табл.4.2.
Таблица 4 .2

Ширина ! 
захва- !

Значения коэффициента V„ вря вынимаемой 
мощности пласта, м

.Q.8JJL.QUAlL4LU«fiJ-8»fl. I 2,4 i 2.81 3,3J.3,$
0,50 0,47 0,55 
0,63 0,36 0,48 
0,80 0,28 0,40

0,62 0,68 0,72 0,78 
0,97 0 ,63 0,68 0,74 
0,30 0,57 0,62 0,70

0,82 0,84 0 ,86  0 ,88  
0,79 0,82 0,84 0 ,86  
0,75 0 ,79  0,81 0,83

При внборе типа конвейера следует ориентироваться на кон­
вейер, имепций менывую ширину ленты.

Для определения в конкретно рассматриваемых условиях до­
пустимой длины конвейерной установки определяется часовая экс­
плуатационная производительность конвейера (т/ч)

^9 ^ ^ !« » »
Рср„ -  средний минутный грузопоток из одного или нескольких 
очистных забоев, поступающий на конвейер, т.

Средний минутный грузопоток из очистного забоя рассчиты­
вается А,

%  60Тси Кп *
где Асм-  сменная добыча из очистного забоя, т ; Тем -  продолжи­
тельность смены по добыче, ч; Кп-  коэффициент времени поступле 
ния угля из одного очистного забоя на конвейерную установку

J l .

'см т/мин,

К „= К Ы + ВО Темгде К„- коэффициент машинного времени работы комбайна; t3 -  
продолжительность зачистки забоя при обратном ходе машины в 
течение смены, мин.

Значение коэффициента принимать по фактическим данным 
шахты или рассчитывать по формуле

О.НАсм
*м =

Значение t3 определять'"" см100+0,11 At 
Lg.3 Af

3 Vma*где LB3-  длина очистного забоя,”»*; Н  -  число циклов выемоч­
ной машины в смену; максимальная маневровая скорость ма­
шины, м/мин.
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По а а в о д с ю ш  характеристикам конвейеров в зависимости от 

эксплуатационной производительности и угла наклона выработки 

устава вливается максимально допустимая длина конвейерной уста­
новки в конкретно рассматриваемых условиях его применения (при­

ложение I, рисунки 1-28).

Суточную пропуохнув опоообность конвейера (конвейерной ли­

нии) рассчятявать по формуле

где й,- часовая эксплуатационная цроя8Водятельнооть конвейера, 
т/ч; Т„,а~ продолжительность подготовительно-гаклЕчительных опе­
раций, ч; /?- число смен работа конвейера; £  -  ковффициент 
неравномерности работа конвейерного транспорта.

4.4. Электровозная откатка
Расчет производительности злектрововной откатки включает:

вабор типа локомотива и вагонетки в соответствия с их тех­

нической область» црнмекення;

расчет омениой цроизводительности злектровоза;

определение необходимого количества электровозов для обес­

печения перевозки угля, породи и вспомогательного грува.

Рациональный тип локомотива и подвижного состава в рассмвт- 
рнааемнх условиях устанавливается по данным табл. 4.1.

Сменная производительность электровозов определяется с 
использованием графиков, приведенных в приложении 2  на рисунках 
I— 19.

Лрафяхи п о с т р о и м  с учетом с л е д у м и х  исходных данных: про­

должительность рабочей смены месть часов; коэффициент сцепления 
колес -элек тровозов о рельсами V • 0,13; продолжительность ма­
невровых операций 15 и 40  минут.

Порядок определения омеиной цроизводительности электрово­

зов по графикам рисунков 1-19 с л е д у п ш й .
Д л я  принятого типа электровоза в вагонетки по соответст­

в и ям и !  графину в зависимости от  заданной длины откатки опреде­
ляется емеяная производительность электровоза (Р8) . Если в  рас­

сматриваемых условиях коэффициент оцепления меньше или больше 

0,13, сменная производительность, полученная по соответстауиие- 
му графику, умножается на поправочный коэффициент табл.4.3.
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Сменная производительность электровоза при продолжительности 
маневровых операций в пределах 15-45 мин определяется по графи­
ку путем интерполирования.

Таблица 4 .3
Поправочные коэффициенты, учитывающие изменение 
сменной производительности электровозов в зависимости 
от условий сцепления колеса электровоза с рельсами

т
Тип электровоза

;Козффи- 
{циент 
;сцепле- 
[ния

! Значения поправочных коэффици-» 
| ентов при емкости вагонеток, ьг

| 1 ,3 -1 ,6  | 2,5 1 _ 3 , 3
АМ8 и 2АЫ8 0,07 0,77 0,70 0,64

0,09 0,93 0,87 0,84
0,24 1,06 1,00 1,00

13АРП 0,07 - 0,74 0 ,69
0,09 - 0,95 0 ,8 9
0,24 - 1,00 1,00

АШ4 и АРП28 0,07 - 0,76 0 ,68
0,09 - 0,95 0 ,86
0,24 - 1,00 1,00

I0KP, KI0 0,07 0,63 0,56 0 ,52
0,09 0,83 0,74 0,69
0,24 1,00 1,00 1,00

I4KP, KL4 0,07 - 0,50 0,50
0,09 - 0,67 0,67
0,24 - 1,10 1,20

При длительности рабочей смены более шести часов смениая 
производительность электровоза, установленная по графикам, 
умножается на поправочный коэффициент -kt , который рассчиты­
вается „ -  *

т '
' см. расы

где Тстф -  фактическая продолжительности рабочей смены, ч; 
Тс*.расч ~ расчетная длительность рабочей смены, ч 

Т -  6 ч
* см. расч

Число электровозов определяется по формуле
п  сут

Г?СМ Рэ ’ 17



где А ц п "  суточный грузопоток по выработке, т/сут; 
смен работы электровозной откатки; Рэ -  сменная производитель­
ность электровоза, т/смен.

4 * 5 .  Вспомогательный транспорт
Во всех выработках, предназначенных для доставки вспомога­

тельных грузов в  перевозки лвдей, должны быть предусмотрены 
средства вспомогательного транспорта -  канатные откатки, моно­
рельсовые и напочвенные дороги.

До освоения массового производства монорельсовых и напоч­
венных дорог необходимых типов и типоразмеров допускается ис­
пользование в качестве средств вспомогательного транспорта 
доставочннх установок (ДУ).

На действующих шахтах, имеющих многоступенчатые схемы 
вспомогательного транспорта, в качестве наиболее координального 
решения следует предусматривать углубку действующих и прохожде­
ние новых вспомогательных вертикальных стволов.

Производительность откатки одноконцевым канатом в вагонет­
ках следует определять из выражения

Q =  /̂1 J b - J g g i . , т/сут,
* Ш Ь "  + tM) км

где Г  -  продолжительность рабочей смены-, мин; Тпз -  продолжи­
тельность подготовительно-заключительных операций, мин (3 0 -4 0  
мин в смену); ^  -  грузоподъемность вагонетки, т ; п -  количе­
ство вагонеток в со ставе ; NCM~ количество рабочих смен; L -  
протяженность откатки, м; \fcp -  скорость откатки по наклонной 
выработке (скорость движения к ан ата), м/с; t M -  продолжитель­
ность маневров на приемно-отдравятельных станциях, мин; £н -  
коэффициент неравномерности работы транспортной установки:
2 ,0 - 2 ,5  -  для участковых транспортных звен ьев; 1 ,2 5 - 1 ,5  -  при 
наличии аккумулирующих емкостей.

Количество вагонеток (платформ) в составе (/?) определяется 
из условия прочности сцепки.

Для грузового подъема

(Cr C‘&6c&max + Si7?oCmax)
где допустимое усилие на сцепке; q -  масса гр у за , к г ;

£0 -  масса тары вагонеток (платформ ) ,  к г ; Ilf' -  коэффициент 
сопротивления движению вагонеток; Ыта*~ максимальный угол 
наклона рельсовых путей, град.
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Подученное количество вагонеток (платформ) округляется 
до ближайшего меньшего числа. При этом по условия! эксплуатации 
рекомендуется при грузовых подъемах принимать:

П «  12 + 15 при -tt  & 2700 ми;
П&  8 + 10 при »  2800 мм 

( £, -  длина вагонетки, платформы).
Для пассажирского подъема

г  - Реи________________________
^  "  {90пЙ + &, '){и Гсозатах + Л л *тах) '

где 90 -  средняя масса одного пассажира, кг; п „ -  количество
посадочных мест в одной вагонетке.

Количество пассажирских вагонеток рекомендуется принимать 
не более величин, приведенных в табл.4.4.

Таблица 4.4.

Максимальный угол 
наклона выработки, 
Ш & ________________

! Тип вагонетки

до 19 
22
30-35
40-80

5
4
3

5
4
3
2 2

4 .6 . Погрузочные пункты
На всех полустациоварных и стационарных погрузочных пунк­

тах должна быть предусмотрена механизация и автоматизация основ­
ных и вспомогательных процессов за счет применения автоматизи­
рованных погрузочных комплексов. При погрузке из бункера погру­
зочный пункт должен оборудоваться питателями.

Все передвижные погрузочные пункты при электровозной откат­
ке должны оборудоваться перекрывателями межвагонного пространст­
ва и толкателями.

Путевое развитие на погрузочных пунктах должно строго соот­
ветствовать утвержденным нормативам [I] .

4 .7 . Результаты выбора и расчета транспортного оборудова­
ния при существующей схеме транспорта и в рассматриваемых воз­
можных вариантах сокращения многозвенности транспорта сводятся 
в табл.4 .5 .
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Таблица 4 .5

ТВарИаНТЫ i irat- | дапппс
техноло- | Транспорт-} ст о я - } потокеТЧГСГАГ»1ГИУ 1 иио оtaoilier: tme ». ,

{Р а с- } Данные о гр у зо -

гических 
схем трак? 
спорта

ыые звенья}ние 
i дос­
тавки

;каткаЦ
L J L 1

{У голь, 
j порода 
;и т .д .

; Величи-
;на.
}т/сут

Транспортное
оборудование

Тип Коли­
чество

Существу­
ющая сх е­
ма (базо­
вый ва­
риант)
Вариант I  
Вариант 2 
и т .д .

5 . Расчет технико-экономических показателей возможных 
вариантов сокращения многозвенности транспорта и 

выбор наиболее электи вн о го  варианта

5 .1 .  Выбор рационального варианта технологической схемы, 
цредусматривающей сокращение многозвенности транспорта, произ­
водится по следующим технико-экономическим показателям: 

суточные эксплуатационные расходы; 
суточные приведенные затраты; 
капитальные затраты;
величина штата обслуживающего персонала.
Для каждого транспортного (т а б л .4 .5 )  звена по таблицам 

5 .1 - 5 .1 2  определяются перечисленные выше технико-экономические 
показатели.

Кроме указанных технико-экономических показателей по каждо­
му варианту необходимо учитывать:

расходы» связанные с расширением существующих выработок ил? 
проведением новых, а также затраты на поддержание выработок при 
замене транспортных средств в условиях действующих шахт;

затраты, связанные с дополнительными объемами проведения 
транспортных выработок, когда сечения выработок определяются 
габаритами транспортных сред ств;
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Таблица 5;/.
Конбейерный транспорт

Экономические
показатели

Формулы для определения экономических показателей при достабке
по участкоЗым Выработкам по злобным Выработкам

Суточные эксплуата­
ционные расходы 

Сэ, руб.

« ,2 * 0 ,#  .0,0012С, *3,31Г* 7.Н J- *
*Асрп (0,B0t * B./Siinj3)\Lf * 'С,B0t2С, * 0,075М,̂

59.3* {».}*0,0000С, *3,3\f*7,H £  *Acr »(0,00f* 
*0minfi)]L,*( 0,0000С, *0,07!M)fA *

Суточные лрибеденные 
затраты Зп, руб.

П.7* [*0,0 *0,00/00, *3,3 V * 7, ti -fc * и  с, * 
*Ас,тЦО03*в,ПИпр)]и * '0,00ПСг * 
*В,00!С, * 0,070Ы )^

59,1+ [5*,9+O'OOHC, +3,Slf + 7,н-^ * (/С, +
* Асу m (цт  + Ц18Шр)]и * (0,001ЬСШ + 0,001 с, +
+ о, 078ао£  * {a,

Капитальные затраты 
по оборудованию т  + fj  с* LS + Y  ftfOO * ЦОС, +6,9М)

на ленту с, ( т о й  * ц 4 { *)
по горным работам и  ОТ,*V, ■%-%)

Ябочный состаВ на 
роботе, чел. i,S * 3JLs * B.OZ Ч-tot

Обозначения, принятые б формулах :
Асуг-суточный грузопоток, т 
U  -  протяженность достабки, км

Р  -  у«5У? наклона Заработки, град.
-  срок службы ленты, лет

U -  ерок службы бырадоткц, лет 
С, -  олтобая цена 1м ленты, руб 
Сг -  стоимость узлоб конбейера, не забисящая 

от его Олины, руб.

Cs -  стоимость 1км узлоЗ конбейера, 
заВисящих от его длины, руб.

1/*- скорость дЗитения ленты, м/с 
{к -  длина стада конбейера, км 
б, -  обгем камеры лриЗодной и 

натяжной станции, м3 
lft -  объем камеры промежуточной станции, у  
N - мощность электродвигателей, кВт



Таблица В 2

Формулы Зля опреде, тя экономических показателей при конвейерном транспорте

Тил
конбейера

Место
устанобкц

Суточные эксплуа­
тационные расходы, 
С„ру5

Суточные поиВе- 

денные затраты, Cn, 
руЪ

Капитальные затраты,К, руб. Ябочный
состаВ

на
работе
чел/сут

Всего
В том числе

по оборудо­
вании}

по гор­ным рабо­
там

на ленту

1 _____£ _ 3 4 $ S 7 8 9

КЛ-1 УтстхоВые
Выработки

Я,2 +(74+7 54,7+(84+7 р+Щ ипркцт * tn f
+ \Ч\)и+(24+0р0Ч,)̂

940+22W0U +19870 £*+  

+ С, 'тОЦ+21,4 £  ,
Ск

740+22100Ls + 
+ 15470 у 1-Ск

5600—4 СД140Ц+2)Л у1)'к
4,5+3,918+

L8
* « * А

КЛ-150А
Участковые
Выработки

Я, 2+(70+ -—ЩЯзщрНмЦ
1>Л

* 6,2 £ *- 
с*

547*(78+7 +018 нор Aw*
ц tn

+ 1.1С1)и*(Щ001С,')ЪГ

948+15380LS + 4750у  ̂+'ж

+ С, (2140Lb +2i,4 £*)

940+16380U+

+ 4 750 -jr~
Ск

— т ш г Ш г 1)
Ск

4,5+3,915+
*002%

КЛ-150У
Участковые
уклоны

Я, 2* (70 Л -т-'ЦЯмлрАсуП}
+6,8 ¥ -  Ск

}i.7*(7S*7ĵ 0№itnfiAĉ *

*IJC^U*(SMO,OOIC,)̂

m + isw u + n o-jr*

+C,(2lU0Ls+21A-jr-)

940+1538018+ 

*/770 7 *Ьк
— С,(2Ми*Я4г?) 4,5+3,918+

КЛА-250
Участковые
Выработки

Я, 2+{%+7~ *0,%SWpAarU Хя

Ск

547+(83+7£+8,18ьлрАС!ГГ+

H I$Ls‘ (W‘W!C,)jg

940+20800Li +15110 £*+  
L *

+C((2f40Lg+2i4jf)

мв+ж т и*
*10310 7*-Ьк

*т т1 Ф /т *т 2 >
4,5+3,Ш+
* m j i

fJHO
Участкобые
Выработки

Я,2+(69 *7 £  +1$трАс!г)Ц * tn
+ i3 y s-tK

5i."*(7S*?^*0l!itnfiAnr*

*ijC,)Li*(t̂ *0OO/O,)^

940+14950U+mo¥-+V/r

+C, (214018-*-21,4 £ f)

940+ 149501s*
+2Ш-Р-Ск

~ м ш ,*ш 1 ? )
4,5+l9U+
* т %

/лт -гв
Учосткобые
Выработки

* i2 j *
: u

54 7* (76+7£l+8,18 UnpAcyr* 

+f,ICt)Ls+(61,2+ll69/fi)jp£
940+т0Ц+41698у*+

Ск

*C,(lH0Ll*2l,i K 'j

940+ 14950Lg+ 
+41690 Ск

— С,(Ш1з+21,4 j?)
4,5+3,9L8+
* w g

2Л-80
Участковые
Выработки

54,2* Шл^+дЯяярАф}^ 

* 3i!£ ____________ _

54,7+ (75+7-£+0,18шр Acs/7+Z/f *
+1,/C()Ls+(58+0,00fCt) j~

940+14950Ls+40860^+  

-С,(2Ш$ + 2!А j f )

940+14950Lg + 
+36040 jf£

W O jf c,(iM u*m je-) 4,5+3,9 Li+
* m £

кру-гев Учвсткобые
Выработки

5k 2+(?5*7 £ +0i8sinpAcr)lS
, •4 h
*  e*

54Р*(86п£у+018Млр^ 
+ VC,)U+(i5+H0m)jf-

гзт и-5т + 4 mo jp+ 
+с/гми+2!А j f  )

9iO*23WLt* 
*23590 К

2400о£-
-вш

СЛШ Ш Ц^) k5+3L9L8+
* W jL



Продолжение main. 5 2

1 2 3 4 L 6 7 i : 9 _

U H O Q

Участхобые

дыраЪотхи
54,2* (80*7 & + ф ы лрА *г)и  

-73  £

34.7.(71.3.7 j l  .ЦЙМлрЬчт .  

.U Q u ^ t o o i c ^
940* 2860018*72080 у у  *

* ф Ш » * 2 1 А ^ )

940* 28600Lt* 

.3 2 Ш £
960G~\M

Q(2H0Li*21,4-jr)
4,5 *3,9Li* 

* * " £

Гладни e 
дыраЬотки

. * * £ . * *  f a

59,8*(137*7£*018 акрАсут * 

+ ljQ U *(9$*iw C )ff-& ff-ti

1/hW O K

Участковые
дыраЬотки

54. 2*(77*7^- *y8si*pA cykf с»

+ 2 * 7 Г

54,7*(89*7j  +ЩЛз1прЬут* 

*11С)и*(354*Ц001С,)&
940* 2590L i * 28990 

*Ct (2U 0Lt*2/S-jl )См

940 * 25Q90L» * 

*20990 т1
Ск

8000 4̂Cm
C ,(2fW LrW j‘ )

4,5*3,918*

♦«*£
Гладные 
дыраЬотки

583* (76*7 f-*qttunfiAc*dU 39.1.(37.7-^-.ЦЯафЛ'гт.

’ lX )L ,.< 3 9 ‘ m Z W t

К Р У -3 5 0
Глабны е

дыраЬотки

50,3* (n *7 jL*qi8unpAcvty.fЪП

.» У .1 3 5 р - - И  
Ся U tK U

U,8*(W8*1 &  *0,18 *vp  А ф , *

*lfC ,)L i*(!33*m -l5 ts)jf * 

*0,45tt

49500U  * 9 7 9 6 0 *

*Ct (2H0Li*2t,4j*)-17060 См

940*49500L i*  

* 57960 j f -

406O?jr 

- 12000
C,(2MLg*2i4-jr-)

4,5 *3,9 L i*  

* 0 ,0 2 ^

1Л Б -Ю 0
Глабные
дыраЬотки

59,3* (7 8 *7 +4f8*OfiAc9& s * 59,8* (91*1 ĵ +OfS sinflAcym* 940* 28200Lt *46990-$ **См
* С, (5140 L i*  21.4- 1 )

940*28200Lt* 

* 39790 -й-Ск

7200j * Ci(5140Ll*2t.4~
4,5.3,S U .

1ЛУ-100
Глабны е

дыраЬотки

59,3*(76+7-р-*МЫлрАсг)и

. з о y  .3 2  у 1—
С* См U

59,8* (57*7£  +Ц18ЫлрЛсут *
Сд

.(K M 3 4 .W /C r # ti) jf

960*25100Li *35280 4 **
Ьм

*0,(2!Ш 1*21А -~ £)

940 *25100LB* 

* 25680-jf~
9600 Q C ,( lM U * 2 l4 ^ )

4,5 *3,9 U *

2 /iy -W O

Глабные

дыраЬотки

59,3*(79*7 £-*Ц18мрАс^Ц*л 54,8*(92*7-г1 *818 Игр Асут* 
Сд

Н / с ^ г ( т .о ж - ^ Щ

28600LS * 118850 ^ - *

*С, (2160U  *21 ft j r ) - 3050

940* Z8600L»* 

*70830- j1-Cir -4000
c.,(m ou*2H -jr)

4 ,}.3 ,IU .

. о п т (

m u -n o
Глабны е

дыраЬот ки

583* (100*7 -&  *Ц78з1п/зА^1/

^ Ь т ш Г 27Т Г

49J3- (129-7j l  -О Яш рАф п . 61100LB *125250 у 1 *  Ск
*C,(2*OLi*21Ajf)-7060

940 *61100L i*  

*8 4 4 5 0 y L
Ck

4 я а ^

- т о
C,(BW U .2tl-£f)

4,5 *3,9L i*  

.O.OZ-J1tK

8



Таблица 5 .3

Тип ткане­
вой ленты

Ширина 
{ленты, 
j мм
L

, Цена I м тканевой ленты { прокладок
при числе

! о !--L- 3 1 5 ! 6 ; 7 1 8
1Ш-120 800

900
1000

23,0
25,9
28,8

27.8 
31,3
34.8

32.5
36.6
40.7

2ШБКНЛ-100 800 * 20,0 23,3 26,0 28,3
2ШТК-100 900 - 22,5 26,0 29,3 32,8
2ШТА-100 1000 - 25,0 29,0 32,6 36,4
2ШЕКНЛ-150 800

900
1000

17.1
19.2
21.3

21,1
23,8
26,4

24.8
27.8 
31,0

28,8
32,3
36,0

32.8 36,8
36.9 41,4 
41,0 46,0

2ШТК-200 800 20,3 24,6 29,2 33,6 38,6
900 22,8 27,7 32,8 37,8 43,4

2ШТА-200 1000 25,4 30,8 36,5 42,0 48,3

Таблица 5.4

Тип резинотросовой 
ленты

|Ширина ленты,
_!_________

%яла Z1 «И |
___ !

Оптовая цена, руб/м

2РТЛ0-1500 1000 43,4
1200 57,4

2ЛТЛ0-2500 1000 57,1
1200 66,6

24



Таблица 5 .5

Нормированное срока служба 
конвейерных лент

Тип конвейерной лента !Срок служ- 
! он лента, 
! мес.
!_______

Т~
! Документ, нории- 
! рувдий срок слук- 
! бы конвейерной 
! ленты _ -----

Рееяяотканевае типа 2Ш 
при транспортировке ГОСТ 20-76

антрацитов 24
каменннх углей 28

гшх 30 ТУ 38-20593-70

Кзянотросовне 60 ТУ 38-105841-75

25



Таблица б  бы
ЛокомотиВный транспорт

Экономические Формулы для определения экономических показателей при откатке

показатели аккумуляторными электробозами типа контактными
электробозамиАМ8, АРП Ю, 2АМ—8Д

Суточные 
9кг л пуатацион- 
ные расходы, 

Св, руб.

Яр (76-0,4 tr + 0,00120, + 0,0033Ож +
■*•0,0013/7(2 09} + L$ (if,7 * 0,0037Асут + 
+ J M . )

Яр(76 0,4 tr + 0,0012 С, + 0,007 Сй ♦
+ 0,0013л,t С,) + Ls (11,7+ 0,0037Асут+
+ _Ш)

Mf.(t9*o,otiC, + qoottn ,c, )♦ 
*L$(H,7+0.M3Atgm * - f£ )

Суточные 
прибеденные 
затраты, 
Сп, руб.

Яр (97- 0,4 tr + 0,00190, + 0,005Сг +
+ 0,002. л2 Os') + Lb (33,3 + 0,0037Асут +
+ Ж 1 )

Яр (97-Ш г + 0,0019С, + 0.01 Сг +
+ 0001 nt 09)  + Lb {53,8 + 0, 0037Асут +
+и р

NP{sm *a,ooi9c, * o,oom t f r
* Ll(Si,t + 0,003Acym j f - )

Капитальные
затраты

*> PJ/S-по ооорудобанию 
по горным 
быроботкам

700*Яр (б900 + 1,55С, + 3,1 Ог + 1.35 лг 03) 700 + Яр (6900 +1,560, +6,2 С г * 1,35 Л, С9) <t20OLs + Np (1400+ 1,50, + 1,35nt Ĉ)

28200+35800Яр - 1700Яр + 35500Lb 28 200 + 36800Яр - 1700Яр + 86600L в 65700 +1400Яр + 95600Lb
Ябочный cocmat\ 

чел.
3,6Яр + 0,0036пг Яр + 1,2 L5 3,6 ЯР + 0,0036 пгЯр +1,2 Lb 3,3 Яр + 0,006nt Яр + 1,5Ls

Обозначения., принят ы е

Асут — суточный грузопоток, т 
Ls — протяженность откатка, км 
Яр — число рабочих локсмотибоб 
Cf -  оптобая цена локомотиба без 

стоимости батарей', руб.

формулах:
Со. - оптобая цена аккумуляторной батареи, руб. 
С3 -  оптобая цена багонетки, руб. 
пг -  число багонеток б состабе 
tr -  срок службы гаража, лет 
tg -  срок службы быроботки, лет



Таблица 5.7

Формулы для определения экономических показателей при локомотибном транспорте

Тил Катя Тип Суточные Суточные при - 
деде иные затраты.

Капитальные затраты, руб. Ябочный
локо-
нотиба

мм батареи эксплуатационные 
расходы, руб.

б то» числе no состад,
чел.pyS x?сеоо

оборудованию горным
Обработкам

1 2 3 4 s 6 7 8 9__
АМ-8Д 50096ТЖН-350 Hp{BS*ll,OOIbn,C,-mtr)->

+цаг<-цтАеуя*П-)
Ыр(н7*о.оо2пгсг (14иу 

*Ls(54* 0,004 Асут*^)

NP {58270* 1,35п, C3)~ 

-1700Нр+86600Ц* 28900
Np (2f470*f,35ntC}*

*700

28200+36800Np- 
-ПООЯр+86бООи

3,8Np+1.lLs + 
* 40036т?,Np

м ш 50096ТНШЩ-500
ц,(&9т зп,с,-оиг) .

*ц (щ т

Np(l2Z*0Oa2n,C,-0i.try
*L,(Si*m Aqm *ffi

Np {61150-1.35nt Ct-f700/6* 

*86600is * 28900
NP(24350H35n,C}*

*700
Np (35800~1700N}* 
+85600Ls*28200

Np 016*Ц0036п}>
* 1,2 U

А *т да Ш Ж Н-330Ыр(90+0,0013плСгО,Ь tr) *
*Ы я*оанА сг*$-)

Up (118*0,002пшСу-Ц4tr)* 

*U54+0,004AcyrrT^)

NP {59160*1, JSntCj- 1700)fy 

+ 86600LB *28900

Np(22360+i.35n, C}* 

+700
Nf{3580D-f700N}y 
+86500Ls*28200

NP(3,6*qoo36ny 
*1,2 Ls

А5НД 900 ттнжикт Np(94*400ffn,Cr 44tr)+
*La(12*0,004Acym*jf-)

Np (124*0,0027t, CfQ,U tr)*
* La(54*0,004Acsfm*ĵ ~) L8

Np{6264H35ntCs-mONfr 

*86600Lв * 28900

Np(25840*t.35n,C}+ 
+700

Np(3W0-1700Npy 

+86600LS* 28200

tfp{ll*H003Std*

+ t,iU

2AM8R изо 2*96ТЖН-350 NP(m*0.0013n,0,-0,4tr)*
*Ls(12*4004Acym+'j~)

Np(l37*0.002n,C,-Ot4 tr) * 

+U(54*0,№Ac<jm+ĵ )

Np{72650* (35n,Cff700//py 

* 86600is* 28900

Np (35850* 1,35n, С,У 

+ 700

NP(36800-1700NPy  

+86600Ц+28200
Np(3,6*0,0036*} 

*1.2 La

2АМ8Д6002>96ТНЖИт
+ЦО2+0ДМАфп+ fj-)

Up (l47+Q, 0D2nt С/ ~04 tr)* 

+Ц(54*0.004Асут*\̂ )

Np {78600*1,35nt Cj - mONfr 

*86600Ls * 28900

Np{tm*WnM*

*700

Np (36800-1700Np)* 

+86600U*№00
Np(3,6*Q,0030n}* 

*1,2 La

2АШ т ьттжн-350Up(W+/W0ffntC3-Mtr)+

*U(f2*0.mAcs/fr,*j~)

Ц> (140*0,002n, CfO,4 trY 

*U(54* 0,004 Acym*ĵ )

NP(74642*f,35ntC3-im&

* 86600U* 28900

Np(37840*f,35nt C}+ 

+ 700

Np {36800-1700Npf 

+86600U +28200
N>(36*1!0№n,У 

* 1,2La

2АШ 900 г*нпнжш-т
нР Оа+о.оо(зпгСгОМг)+ 

* La(f2+0,004Асцт*
■Kp (l52+QtQQ2nl C3-0.4 tr) * 

+ЦЫ+0,004 Acym+ĵ -)

Np{81580* t,35ntCf1700NpK 

*86600Lt * 28900

Mp(tm*t,35n,c,)*

*700

Np(36800-1700N}* 

*86600Lg+28200

NP(3,6+0,00367it)* 

* i,2Lt



8

Продолжение любл. 5.7,

I
'

т
3

ттнжш-5оо
4-

Np(98+0OO13ntCt-0Ctr)i- 
+Li (J2+0,OOiAcfm+ ff-)

5
Np f/30+0O02ntCy0,4 tr + 
+L/.54 + 0,004 Acym+ &-)

6
Np (67510+1,35nz Cfimk 
+86600Li + 28900

7
Np (30710+1,35пг C3) 4 

+ 700

8
NP {36800-1700Np/+ 
+ 866ODL0+28200

9
Np(3,6+0OO36nb+

+f,2L*

АРПН 900161ТИЖШ-650ыР{пг*смпп,с,-&ъ
r Li (l2'0,0OiAcfm+

Up (153+0002r?tCy04 tr)+ 
+ Lg (# * 0004 A су m + ĵ ~)

Np(83440+1,35ntC, 1700/$ 
+ 86600Ц +28900

NP(46M+1,35nzC3)+ 
+ 700

Np(36800-1700N$+ 
+86B00LS+28200

Np(3,6+00036т)У 
+1,2Ls

Аргт 900 1st ТИК ил 650
Up (133+0.0013 UtCy04 t,y 

+ Lg(l2+0OO4Acym+M)
Up (fSf+0,002nt Ct-04 tr)+ 

+Lo(5i+0OO4ACym+ff-)
Мр(1ООЯО+1,35пгСл-/70ОНру 

+ 86600Lg +28900

NP(64130+1,35ntC$+ 

+ 700

Np (36800-1700/0+ 

+ 86600Ls+28200

Np(3,6+0OO36n) 

+ 1.2Ls

то 600 — NP {SS* 2,0011 ntC/)+ 
+L,(lO>a,№AVp<1̂-)

Up (50+ 0,001SrttC3)+ 

*LB(70+0005A cym

Np (10Ш+1,35пг Q + 
+ 99800Lg + 66700

Np{9050+ 1,35пгС3)+ 
+ 42001s

1400Np+95600Lb+ 
+ 66700

Np(3,3+0OO6n2>+ 
+ 1,5 LB

№ 900
Np(58+0OO11ntĈ +

+ LB(2O+0OO3AcyntJtj )
Up (66+00018 n3 C3)+ 
+Lg(70+0,003Acym+Ĵ)

Np (18950+1,35n2 Сл)+ 
+ moots+66700

Np (13550+f,35n3 Об* 
+ 4200Ls

l400Np+956001s+ 
+ 66700

Np(3,3+0006nfr
+ 1,5Ls

ОЪозначения, принял
А суrn — сут очны й грузопот ок, т  

!-б — прот яж енност ь о т ка т ки , км 
Нр — чи сл о  ра б о чи х  л о ко м о т и б о б  

А — от т ш бан ц е н а  б а г о н е т к и , р у б  

77 * - ч и с л и  д о го н и  г п о  к  б  сое гг/обе 

t r  срок служ бы - г а р а ж и , л е т  

*6 -■ срок г  Л  у  я  бы  б ы и и б о н /ки , л е и /

me б формула/:



Оптовые цены средств рельсового транспорта
Таблица 5.8

Типоразмер

Л о к о м о т и в ы
ТсцёшюйГ
{вес,
} кН
!
!
!

!
!

1

Тип батареи
Оптовая {Оптовая* иитилсям * иихидсш t

}цена локо-щена акку- { 
{мотива без{муляторной } 
(стоимости {батареиГ2> ; 
{батарей ц » руб.
1 1_________ I

В а г о н е т к и
..... ■ [.... .

{Шести- {Оптовая 
Тип мость {цена С. ,

{кузова, | руб.
! м !

4,5 АРП2М-600 50 6ШН-300 5504 1348 БГ-08 0,8 151
4,5 АРП2М-900 50 66TJ5H-300 5704 1348 ВГ-1,3 1,3 180
5АРВ2-600 500 66ТЗЕНУ-250П 6500 3500 ВГ-1,4 1,4 186
5АРВ2-900 50 66МНУ-250П 6600 3500 ВГ-1,6 1,6 192
AM8-I 80 96ИН-350 4800
АМ8-2 80 96ТШ-350 5500 1900 ВГ-2,5 2,5 323
13АИ1-1 130 I26THH-550 7930 3584 ВГ-3,3 3,3 346

ВД-З.Зм 3,3 690
ЗКР-60 30 - 2190 - ВД-4М 4.0 720
I0KP2 100 - 5100 - ВД-5.6М 5,6 970
I4KP2A 140 - 8100 -



Таблица 5 9.
Коиотлный транспорт по наклонным Выработкам

Экономические
показатели

Лис/ откатки
одноконцеВым канатом 

В оагонетках
меха низиооВа иная достабко 
людей одного  чцебым ка ноток

механузиробанная достоВка 
людей монока нотной дорогой

достабко Вспомогательных ма­
териалов монорельсобой дороеой

Суточные
эксплуатацион­
ные расходы, 

С», руб.

18.0* 11.4 п * оротCs * СOCint с,*
+{10+ 68 .)/ s у- (Ц0П15+ ™)\< * 
♦ft 043 + 0. COO2 ) Л

о, о  Л ,

800*.7.0ОС64 Cs * 00008п, С, + 
*18.3+ *8 )Ц + (0.0055+ Ш)1Г+ 
+ (0,043 + 0.007t/)Ht

12.6л̂  + 0,0018 ( Сх+С, Le) + 
+ (0.0055 + ~ р) f+ (4043 +
+ 4007tp)rt,

23.4л, + 6,5Лу + 0,002 ( Сг + C3LS)+ 
*40006С„ и  + (0,043+0,03п,)мг

Суточные 
приведенные 
затраты, 

On. руб.

18,0+11.4 л, + 00015С,+0.0017пt С,+ 
*(37* )Ц* « V  
*(о,оизСо,от i j mU)Klit Ь Л ,

89.0+ 0.0015 С5 +0,0014 пгСу +
+ (35.3 + М ) 1 s + (0,044 + ЦВ)5+
+ (0.043 +0.0071/) И,

12.6 л<+ 40027 (Сг +СаС')+ 
+(4 044 + ♦ (0,043+
+ 0.007t f )N,

23,4 л,+6,5П$ + 0,003 (Ct + C3Ls)+ 
+400154, U + (о,043+ 0.03п,) Н2

Капитальные 
затраты, К руб 
по оборудованию 
по горным 
работам

1,75Cs +14 nt C,+1070Cf Lg +533C6 1,75 С, *1,25 л, С,*НПО С, Ц* 53,5 С, 1.7}(С. * С, Ц ) О Я С ,*С ,Ц *С ,Ц )

5 5 0 0 0 + 78,5 \5 73, ЯГ —
Штат на 
работе, чел. 1,46 + 0,8Lt + o, 2 л ,+0.53 Се 4 2 л, + 0.5 Лу

Обозначения, принятые
п, - число рабочих смен 
пл -  число Вагонеток В состаВе 
о ,- число людских Вагонеток б состаВе 
л* - число рабочих смен ло механизированной 

достабке людей
л* - число ко норе ль содых дорог, установленных 

д данной Выработке 
U - срок службы Выработки, лет 
t f  число часоВ работы 5 сутки ло 

механизированной достадке людей, ч
Асут -  суточный грузопоток, т  
Ц-протяженность откатки, достадки, км 
С, -оптоВая цена Вагонетки, руб

В формулах:
Ct -олтоВая цена приВода и натяжного устройства 

мо но канатной дороги, (монорельсобой дороги% руб.
С9 -  оптВая цена 1м сборочных единиц

моноконатной дроги ( монорельсобой дороеи), 
хбисяцая от длины достобки, руб.

С- стоимость монооельсобого пути и каната на 1км 
длины дороги, руо.

С$ -  олтоВая цена лебедки, руб.
Cs -  стоимость 1м каната,руб.
С7 - оптобоя цена людской Вагонетки, руб.V - объем камеры лебедки, мя
V,- скорость одижения каната, м/с
Q - грузоподъемность Вагонетки, т
К - установленная мошность дВигателя, кВт
\  - мощность электродвигателя монорельсобой дороги, кВт



Погрузочный пункт
Таблица 5J0.

Тип погрузоч­
ного пункта

Формулы для определения экономических показателей
Суточные эксплуатаг 
ционные расходы Сэ,ру5.

Суточные прибеденные 
затраты on, руб.

Капитальные 
затраты К, (ф.

Ядочныисостой,чел.
Стационарный 
и лолустацио- 
норный 
Погрузка угли 
S Загоне тки

f55, ni + 0,0015 (0, + пг Сг+пг £)+

W7

136,п,+Ц0022(&+пгСг+плСб*

tn

i,3C,+1,53(nt Ct + 

*п г Ct)

Sf tif

Обозначения, принятые б формулах :
4 -  норматиВ численности В смену машинистов подземных. устаноВок

при сменной нагрузке до 450т 3, а /, при сменной нагрузке сбыте 450т 5,ш 2 
п,- число рабочих смен
С, -  оптоВая цена погрузочного пункта, руб.
С2 -  оптоВая цена Вагонетки, руб. 
пг~ число Вагонеток технологической емкости 
п'г-  число Вагонеток аккумулирующей емкости 
€, -  длина разминоВки технологической емкости, м 
В!'-длина разминоВки аккумулирующей емкости, м 
t„-cpoK службы погрузочного пункта, лет.

to



Таблица Вit
Праемно-отпрабительные станции глаЬныж наклонныл ВыроЬоток

NN

л/п

Тип прием но- 
отправитель ной 
станции

Шппмплы для тюрРепрния экономических показат елей  __  __ — --------------------
Суточные эксплуатационные 
расходы С, руб

Суточные приведенные 
затрат ы Bn , руб

Капитальные затраты  
К, ру б

ЯВочныи
состаб.чел.

1. Верхняя без 
бункера

148 п, +0.0013С, + Сг ( 0.00)8 п, +
+ 0, ООН П,)+450(8,*0(8.0003Щ002

148л, +40019С, + Ct (Ц0025п, +Ц0021л()+ 
+ 900(4+31X40007- 400002  tnac)

U22Ct + i,4Ct (Лг + n't)+ 51 (п, + л() + 
+(48 Ь +22S,+79)(4 + О 5

г Верхняя с 
бункером

10,8л, * 0.0013С, + Z<HVS+ Ct (0.00!8nt + 
*40014 л ',) + 450{€,+г^Аооо?-цотгг„,р

Щ8Л, + 40019С, +408Vr +Ct (40025Лt+
+ 40021n't} + 900(е, +С;Ха0007-4000021ш

1,22 С, + С4 Сш (Пш + л()+ 51 (П, + /?;) ♦  
+80Vr+ (40S^22S,+ 79)(8t + 3

3 Промежуточна я 
на обходной 
Выработке

10.8 л, +0.04 VS *8,0013 {С, + Г4 ♦ Гг) ♦
♦ ЩООП (nt + n‘t)+ (fS30(90+-£L ) + • 
(Ц0007-Ц00002 1п$.е)+(Я,+Я?$Я,) (0.043+ 
*i.004tt,n,)

148л, +40SVt + 0,0019 (С, + Щ + Cj)+ 
+40021 Сг(n,+n't)+ [3000(90+ f  )+ 9008(] 
(40007-4000021„ tC)+(M,+Mt+ 9K)(4045 +
+ 0.00411, n%)

1,22(8, +Сь + С,У (4Ct (пг+п'г)+5Р7, + 
+ 80 Vi + 1530 С90+ f~T) + (40S, -22S,+ 
+/9)г; *

3

4 Протеки/то иная 
без доходной 
Выработки

10,8 n( + 0,04 Vi + 0,0013 (Ce + Г* +Ct)+O00itys
+n'a)+[4so(8,+81')+joood] (40x 7-400002^
<Я, + Ht +Я (̂0,043 + 8,00411, »t)

10,8л *408 Vf +40019 (C, + С» + C%) ♦
♦ 0,0021Ct (n ,*n [)t[900(8,+8l)+ 50000] • 
(40007-4000021пас) +(Я, * + NX&043* 

+4004ft,* , )

1.2* \  + С* + Г,> 1.4 С» (Ля+л()+51л, + 
+80 VI + (40S, - 22 S, + 79 )  ({f +8,')+ 
+30000

3

I Пормежугтючная 
без обходной 
Выработки для 
Вагонеток сраз- 
грузкой через дно

18(8n,+ 0,04 Vt +48O0C, + Я, (8.043 +
+ 0,00411, nt) * [450 (8, + 8,’)+8000] (Д0007- 
- Д00002 tn.sc)

10,8П, + 488Vf +40019C, + [ 900(4 + e,y 
+ 15000 (40007- 400002 t„ tc)

1,22 Cs + 5 In, + 80 Vt + (40 St -22 St + 
+79)(£t + 8()+8000 3

Обозначения, принятые В формулах :
t, -  продолжительность смену, ч 
я, - число рабочих смен
Л,- число Вагонеток технологической емкости 
п ,- числе Загоне то к аккумулирующей емкости 
п^-число стрелочных пере о ото технологической 

емкости Г
п'л-  числе стрелочных 

емкости
С,- оптоЗоя цена погрузочного пункта, руб 
Ct- оптоЗая цена дагонстки, руб 
С, -  опт ода* цена толкателе, руб 
Сь-оптоЗая цена о про к иды За теля, руб 
Ct-  оптоЗая цена питателя, руб 
Я<- установленная мощность адыга теля

толкателя, кВт

переЗодоЗ аккумулирующей

Мя — устанодлгнная мощность дбигателя питателя, кВт  
Я, -  установленная мощность дбигателя^ опрокидыбателя, кВт 
Г, -  длина разминобки технологической емкости, м 
l't -  длина разминобки аккумулирую щ ей емкости, м 
tnxe-срок службы прием но-отпрабитель ной станции, лет 
V f -  обхем камеры бункера;  м*
Н -  расстояние по Верт икали, необходимое для

размещения бункера и загрузочного устройства ,м 
р  -  угол наклона Выработки



Таблица 5. 12.
Приемно- отпрабительные станции Вспомогательных Выработок 

(откатка одноконцебым каната#)

Формулы для определения экономических показателей
Суточные эксплуатационные 

расходы Со, руб.
Суточные прибейенные 
•затраты За, руб.

Капитальные 
затраты К, руб.

ЯОочный 
состав, чел.

9,7 п. В, +0,00/3я9 09 + 0,001b пж Ct +

+t, (®5-%№ яО)+п^пз*11таъг)

9,7nfS,+Q00i9nsCa +0,0028пг Сг+ 

*Ц$0-ОЦОПя.яер пМОО&ОШтЛсдт)
1,22пЛС3+2$пгСг+№1 п,В,

Обозначения, принятые д формулах :
!\сут-суточный грузопоток, т  
/?, -  число рабочих смен
4  -  норматиб численности рабочих на одну площадку В смене. При сменной 

нагрузке до fOOm 4 *  /, при сменной нагрузке сбыте /Одт Bt ~2 
п2 — число Вагонеток на граем но -  отправитель ной станции 
п3 -  число толкателей 
Сг -  оптобая цена баеонетки, руб.
С9 -  оптобая цена толкателя; руб.
4 -  длина разлгинобки, м 
tn,ac~cpOK службы, лет
Н - установленная мощность двигателя толкателя, кВт



расходе, связаннее с заменой оборудования в условиях 
действующих шахт.

5 . I . I .  К&питальнне затрате на проведшие I  м выработки 
для Донецкого бассейна .определяются по формуле

Сяр = Я Р  С к : S , + К'г ) /7/гЯ1. ,  етб-. 
где Я  -  облаотвой коэффициент, учитывающий уровень зарплате 
я цен на материалы в различных районах (для выработок, закреп­
лениях металлом, по Донецкому бассейну Я  *  I ) ; Р -  коэффи­
циент, учитывающий общешахтнне расходы и плановые накопления 
(для нового строительства Р *  2 ,5 , для реконструкции шахт 
Рш 2 ,15 , для действующих пахт Р *  1 ,6 ) ;  5 , -  сечение выработ­
ки в свету, м2; ЦКпЛ -  произведение поправочных коэффициентов 
для t - x  условий* ведения горных работ, неучтенных каталогом 
единичных расценок на горнопроходческие работы по Донецкому 
бассейну в условиях шахт, опасных по газу К„.г= 1 ,0 , негазовех -  
Кщ,- 0 ,9 ; при наличии капежа непрерывными струями в забое под­

готовительной выработки /С,» 1 ,1 ; К[ , К'г -  стоимостные коэффи­
циенте, значения которых для выработок, закрепленных стальной 
арочной крепью, приведены в табл.5.13.

Таблица 5.13

Сечение выра­
ботки^ све­
ту, м?

-;В том ( Коэффициент крепости пород
|ЧИиЛО ILUj" ■
{породе, I f + 3 7f̂ . f  » 4 * б
! *

J ________ L < 1
i /с: i» к : •

i к :

5 ,9  -  6,7 100 23,9 10 23 i i
7 ,9  -  12,5 100 15,4 46 14,1 49
13,7 -  16,4 100 11,3 150 25,9 102
7 ,9  -  12,5 60-41 15,8 36 14,2 34
13,7 -  14,1 60-41 21,1 10 16,7 I I
16,4 65-51 20 10 18,8 I I

5 .1 .2 . Затраты на расширение I  м выработки определяется 
из выражения

bCpac =/», S* ~рш Sc +p3 ,  РУб.,
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где Sc , SH -  соответственно старое н новое сечение выработки 
в свету, м2; р, , А » Л  -  коэффициенты, значения которых в за­
висимости от вида крепи выработки приведены в табл. 5.14.

Таблица 5.14

: Значения коэффициентов
Вид крепи выработки {..............—■ * -г ----- ------------г -  ..................
_____________________ i »  i *  I Л
Арочная металлическая 24,95 13,75 16,85
Железобетонная 21,38 12,82 31,70

5 .1 .3 . Затраты на поддержание горных выработок, проводи­
мых в массиве угля или пород, определяются по формуле 

zSK„K't K9 руб.,
где. г -  стоимость поддержания I  м8 горних выработок в свету ори 
средних горно-геологических условиях. Значения г  приведены в 
табл.5.15; S -  площадь поперечного сечения выработки в свету, 
м2; Кн-  коэффициент, учитывающий влияние глубины разработки.

Таблица 5.15
Стоимость поддержания I  м3 горных выработок 

в свету при средних горно-геологических условиях (г)

Пологие и наклонные пласты
. . - I .  ■ - - -  ч .  . .-1-11-. ■ -  ■ -р  - ------ -- ■ - ■ - — "■ * - у ------ ........
Деревянная крепь • Металлическая крепь (Крепи ив хелвзо- 

____________________________ !_________________________ - < М Д 8 1 1 И  .CTQ9&...

3,0  1,1 0,84

Для подготовительных выработок, закрепленных металлически­
ми арками,

Кмш 0,0035 ( Н -  114),
где Н. -  глубина разработки, м; * ‘0 -  коэффициент, учитывающий 
споооб проведения и охраны выработки ( % -  0,3 -  0 , 5) ;  * ,  -  
коэффициент, учитывающий влияние устойчивости боковых пород. 
Значения коэффициента по данным Дрнуги приведены в табл.5.16.
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Таблица 5 .1 6

Значения коэффициента, учитывающего влияние 
устойчивости боковых пород ( )

Класс пород

} Значения коэффициента

j при деревянной крепи} при металлической 
} | крепи и из ж ел езо -
} ; бетонных стоек

Устойчивые 0 ,5 0 ,4
Средней устойчи­
вости 1 ,0 1 ,0
Неустойчивые 1,75 2,2

5 . 1 . 4 .  Определение за т р а т , связанных с заменой 
транспортного оборудования

Определение за т р а т , связанных с заменой транспортного 
оборудования в условиях действующих и реконструируемых шахт, 
производится в следующей последовательн ости .

Определяется остаточная стоимость Ф0 заменяемого (ли кви - 
дируемого) оборудования, которое не может быть передано на 
другие участки или шахты для дальнейшей эксплуатации.

Как правило, эта стоимость определяется по данным бухгал­
терского учета. При отсутствии таких данных она устан авли вается 
путем сравнения фактических и нормативных сроков службы обору­
дования по форрдуле т -  т

ф -  ф Ли----- LS— , р у б .,

где фп -  первоначальная стоимость оборудования, р у б .; Тп -  
нормативный (средний) срок службы оборудования, л е т ; Тф -  а к -  
тический срок службы заменяемого (ликвидируемого) оборудования, 
л е т .

Определяется стоимость демонтажа заменяемого оборудо­
вания по формуле

^  =  СЦ . , руб - ,
гд е  £  -  вес  демонтируемого оборудования, т ;  Ц -  удельная 
стоимость монтажно-демонтажных работ. Принимается по методике 
[2] или определяется в размере 8% от стоимости о б о р у д ован и я,^с.

Cf  = 0 ,0 3  , руб.
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5 .2 .  Суммарные значения каждого показателя по всем  звеньям 
транспорта, входящим в рассматриваемую технологическую схему 
(базовую и по каждому варианту), заносятся в сводную таблицу
5 . 1 7 .

5 .3 .  Из сравниваемых вариантов сокращения многозвенности 
транспорта для реализации принимается вариант технологической 
схемы транспорта, характеризующийся наименьшими приведенными
затратами, отнесенными к одной тонне добываемого угля (удель­
ные приведенные затраты ).

Удельные приведенные затраты определяются 
3'„ = - г 1-----'  руб/т,

3  п Н сут
где Зп -  суточные приведенные затраты, р у б .; Асут-  суточная 
добыча шахты, т .

5 .4 .  Экономическая эффективность принятого к реализации 
варианта сокращения многозвенности транспорта определяется по 
Формуле

Э = [ ( о  -  Сг) - Е н.(к1 -  О ]  Аг + экве. ,  р у б ..

где £*,- себестоимость транспортирования при базовом варианте, 
руб/т; Сг -  себестоимость транспортирования при принятом ва­
рианте технологической схемы транспорта, руб/т; /(/и К'г -  удель­
ные капитальные вложения на транспорт при базовом и принятом 
вариантах технологических схем транспорта, руб/т; Ен -  норматив­
ный коэффициент эффективности капитальных вложений, Ен~ 0 ,1 5 ;
Дг -  годовой объем транспортирования угля при принятом варианте 

технологической схемы транспорта, т \Экос-  дополнительный год о­
вой экономический эффект (+) или ущерб ( - ) ,  получаемый в смеж­
ных технологических звеньях в результате учета косвенных послед­
ствий ввода в эксплуатацию новой технологической системы тран­
спорта, руб.

Себестоимость транспортирования определяется при базовом 
варианте ч

РУ<5/т,
Я сут

где Зэ -  суточные эксплуатационные расходы при базовом вари­
анте, р у б .; Асут-  объем транспортирования угля при базовом ва­
рианте, т/сут;

при принятом ваш анте технологической схемы транспорта
3 ^

о = А'
руб/т,
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f t Теблица S .I7

Результата расчетов технико-экономических показателей 
сравниваема! вариантов сокращения многозвенности подземного

транспорта

Варианта техно­
логических схем 
транспорта

Суточные {Суточные
эксплуатацией- {приведенные 
ные расхода, {затраты, руб 

руб.

{ Капит альные{ Величина шта- {Удельные при- 
{затраты, руб. } та обслужи- {веденнае зат- 
| : вапцего персо-;ратв, руб/т
{ { нала, чел. ;

Базовая вариант 
Вариант I  
Вариант 2 
Вариант 3 

и т.д.



где 3Эг -  суточные эксплуатационные расходы при принятом ва­
рианте технологической схемы транспорта, т/сут; АСцтг -  объем 
транспортирования угля при принятом варианте технологической 
схемы транспорта, т/сут.

Удельные капитальные вложения рассчитываются при базовом 

„ р и н г е  <  =  - £ - ,  руб/т,
г\ р

где -  капитальные вложения при базовом варианте, р у б ,;
АГ -  годовой объем транспортирования угля при базовом вариан­

те , т .
При принятом варианте технологической схемы транспорта 

К 2 = ~ j f —’  РУ<5/т,
где Л2-  капитальные вложения при принятом варианте схемы 
транспорта, р у б ,; АГг -  годовой объем транспортирования угля 
при принятом варианте схемы транспорта, т.

Косвенный эффект в результате ввода новой технологической 
схемы транспорта учитывается по формуле.

Экое ”  э$ +  +  Э5 ,
где 3t -  годовой экономический эффект или ущерб от сортности 
угля, р у б .; -  годовой экономический эффект от повышения 
нагрузки на транспортное звено, р уб .; Э9 -  годовой экономи­
ческий эффект от повышения нагрузки на шахту, руб.

5 .4 .1 .  Экономический эффект или ущерб от изменения каче­
ства угля по выходу отдельных классов в результате изменения 
переизмельчения при транспортировании по каждому варианту 
определяется в следующей последовательности:

прирост выхода антрацита класса 0 -6  мм в процентах к об­
щему количеству транспортируемого угля по формуле

им = к , к г% и< ,
где Им -  дополнительный выход штыба на транспортном маршруте, 
%\ K j-  коэффициент, учитывающий крепость угля /  по шкале 
М.М.Протодьяконова,

К+т 1 ,5 5  -  0 ,2 6 / ;
/fz -  коэффициент, учитывающий влияние гранулометрического сос­

тава угля
К% -  + 0 ,0 8 ;

U0 -  содержание штыба в угле,* поступающем на транспортную 
установку в начале маршрута, %; Щ -  измельчение угля по
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каждой транспортной операции, %.
Измельчение угля на каждой транспортной операции опреде­

л яется  по следующим формулам:
транспортирование скребковыми конвейерами

t f c -  1,7 *10- 2 , %;
транспортирование ленточными конвейерами 

U„= 4 ,5  -1СГ4 ,
транспортирование в вагон етках, скипах 

Ug= 3 • 1СГ4 , %; 
транспортирование по скатам

U rf  3 ,5  • 10-2, %-, 
перегрузка на скребковый конвейер 

Un? 0 ,5 ,  * ;
перегрузка на ленточный конвейер 

0»26, %;
погрузка в вагонетку, в бункер 

Наг 0 . « ,  ^
гд е L -  длина транспортировани, м; /г- высота падения угля 
при перегрузке или погрузке, м»

Производится пересчет выхода сортов антрацита в результа­
те увеличения выхода штыба.

Определяется средневзвешенная отпускная цена I  т угля при 
сравниваемых вариантах транспортирования ( Ц% , Цг ) .

Определяется экономический эффект от изменения сортности 
антрацита по формуле

э *=  Асут( Ц , - Ц г) ,  руб/сут.
Если данные по выходу отдельных сортов антрацита, а следо­

вательно, средневзвешенной отпускной цены I  т угля отсутствуют, 
то расчете}, производят укрупненно по формуле

3А = — е* /м ^ “  (У ш -Ц * . * ) ,  РУб/сут, 
где Цш -  суммарный прирост выхода штыба при одном варианте по 
сравнению с другим, %; Ц ш-  оптовая цена за тонну угля марки
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АШ, руб/т; Цко -  оптовая цена за тонну угля марки АКО класса 
25-100  >  2 5 , руб/т.

5 .4 .2 .  При увеличении нагрузки на отдельное транспортное 
звено и постоянной добыче угля по шахте в целом, если и звестн а 
величина условно постоянных расходов для данного звена до я 
после повышения нагрузки, годовой экономический эффект^ опре­
деляется по Формуле

Я  =« О / Ч , - о ,  ш б.,
где С" и С*1 -  годовые условно постоянные расходы по обслужи­
ванию данного технологического звена до и после повышения наг­
рузки на н его, р у б .; о(л -  коэффициент роста нагрузки на тран­
спортное звено.

Беля же конкретная величина условно постоянных расходов 
для данного транспортного звена неизвестна, то црио^ге 1 ,1  зна­
чение Э+ находится из выражения

^  ( ° W ) ,  W - i
при о(л >  1 ,1  Э4 определяется по формуле 

о — Удл* Сщ Яд**
, м /00 -  -  

где -  удельный вес условно постоянных расходов по звеньям ,
непосредственно обслуживающим один очистной забой, в общешахт­
ной себестоимости I  т у гл я , %; Сш -  производственная себ есто ­
имость I  т угля в целом по шахте до ввода новой техники (т е х ­
нологии), р у б .; S0fC -  суточная нагрузка на шахту в период, 
предшествовавший внедрению на ней новой техники; //£>,- число 
дней работы шахты в году.

Для л ав, оборудованных механизированными крепями, множи­
тель 0 ,8  необходимо заменить множителем 0 ,7 .

5 .4 .3 .  При вводе на общешахтных процессах новой техники 
(технологии), повышающей нагрузку на предприятие в целом, годо­
вая экономия рассчитывается с учетом коэффициента роста нагруз­
ки на шахту в результате данного мероприятия.

При о(ш <  1 ,1  по формуле

■ [£/ (< *,-/ ,/ > # ], РУб.

Уш Сш

при d t
5 100 Л 

, > 1 , 1  Э5 рассчитывается по формуле

я,

S ' - 2 * - и » . ,

Zl£_
WO [w +(°(u ,-f.O 'W ], РУ6 *
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гд е  -  удельный вес условно постоянных расходов на обслужи­
вание общешахтных звен ьев в производственной себестоимости I  т 
у гл я  по ш ахте, %.

Рекомендуемые средние зн зч  шия показателей V,, и \>ш для 
условий шахт Донбасса приведены в приложении 3 к "методике 
определения экономической эффективности использования в уголь­
ной промышленности новой техники, изобретений и рационализатор­
ски х предложений".

6 . Порядок оформления, рассмотрения и утверждения 
рекомендаций по сокращению многозвенности 

транспорта

6 .1 .  Рекомендации по сокращению многозвенности транспорта 
разрабатываю тся шахтой и оформляются в ви д е:

пояснительной записки, содержащей материалы анализа су­
ществующего состояния транспорта, данные выбора и расчета 
транспортного оборудования, описания сравниваемых вариантов 
технологических схем транспорта, предложения по реализации пред­
лагаемых технических решений по сокращению многозвенности ос­
новного и вспомогательного транспорта, результаты  расчетов 
экономической эффективности сравниваемых вариантов;

графического материала, отображающего технологическую 
схему существующего транспорта шахты и предлагаемую технологи­
ческую схему транспорта, обеспечивающую сокращение его  много­
звен н ости .

Графический материал оформляется в соответстви и  с  требова­
ниями "Основных положений по проектированию подземного тран­
спорта новых и действующих угольных шахт" (М ., 1 9 7 7 ) .

6 .2 .  Рекомендации по сокращению многозвенности транспорта 
представляю тся производственному объединению для утверждения
и принятия решения по их реализации.
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Приложение I

Техническая характеристика
средств основного и вспомогательного транспорта





Таблица I

Техническая характеристика подземных ленточных конвейеров унифицированного ряда

Тип к он - 
вейере

Цриемная способ­
ность» и3/мин

Ширина
л ен та ,

мм

Ско­
рость 
лерта,
м/о

Суммар­
ная мощ­
ность 
привода, 

кВт

Длине 
установ­
ки, м

Отпускная цена, 
РУб.

Дределы рацио­
нального ис­
пользования по 
производитель­

н о с т и , т/ч

Основное назначение

Стадия
освоения

З аво д -
изготови­
тель

Алексан­
дровский
машзавад

стацио­
нарная
у с т а ­
новка

полуста­
ционар­
ная у с т а ­
новка

устан ов­
ки

ста  мет 
ров
средне*
части

m in m ax

Ш О
7 .2
9 .3

6 ,5
8 ,4

800 1 ,6
2 ,0

40 600 15350 1150 100
150

330
420

Для участковых выработок 
с углами наклона от -3

Серийный

1ЛТ80 - 6 ,5
9 .4

800 1 ,6
2 ,0

40 500 38000 1150 100
150

330
420

Для выработок с углами 
наклона о т -8 д о н 6°,н еп о с- 
^ ^ ст ве н н о  примыкающих к

Серийный

Серийный
2Л8С 7 .2

9 .3
6 .5
8 .4

800 1 ,6
2 ,0

до НО 1000 39000 ИЗО 100
150

330
420

Для участковых выработок 
с углами наклона от -3
до +6°

шоо I I , 2 - 1000 1 ,6 200 1000 70000 2200 150 530
Для выработок с углами 
наклона от - 3  до +6°

Серийный Краснслуч- 
ский маш- 
завод

1Л100К I I , 2 1 0 ,1 1000 1 .6 100 500 2 5 000 I93C 150 550
Для участковых выработок 
с углами наклона от -3
Д О  +6

Серийный «Г

шгоо - 1 0 ,1
1 5 ,7

1000 1 ,6
2 ,5

200 81308 150
500

530
840

Для выработок с углами, 
наклона от -1 0  до + 1 0 ° , 
непосредственно примыкаю­
щих к лавам

1978 и

Ш 10С 1 1 ,2 - IOCO 1 ,6 200 700 32000 1930 20С 530 Для уклонов с углами г а к -  
лона от 6 до 18° Серийный 11

2ЛУ100 1 3 ,3 - 1000 2 ,0 500 1000 75000 2200 250 688 Для капитальных уклонов 
с углами наклона от 6 до 
18*

Серийный г» __

1ЛБ100 И , 2 1 0 ,1 1000 1 .6 100 1000 52200 2170 150 530 Для бремсбергов с углами 
наклона от - 3  до - 1 6 °

Серийный п

1ЛУ120 25 - 1200 2 .5 500 1000 I 13500 4700 450 1200
Для капитальных выработок 
с углами наклона от 0 
до +18°

Серийный
Алексан­
дровский
маи.зэвод

2ЛБТ20 3 1 ,6 - 1200 3 ,1 5 500 203645 300 1400
Для капитальных бремсбер­
гов с углами наклона ст 
- 3  до -IG P

Серийный — И —

А
2Л7120 Б 

Б

3 1 .6
3 1 .6
3 1 .6

-
1200
1200
1200

3 .1 5
3 .1 5
3 .1 5

1000
1500
1000

194600 5600
700
700
700

I40C
1400
1400

Для капитальных выработок 
с углами наклона от 0 до 
I8 D и наклонных стволов 
с углами наклона до 18°

Серийный М



Таблица 2

Техническая характеристика рудничных электровозов

Модель
электровозе

Сцеп­
ная
масса, 

N

Ширина
колеи,

мм

Тягевсе 
усилие 
часерого 
ге*има, 

И

Скорость 
при часо­
вом раки- 
ме, км/ч

Тяговыв электродви­
гатель

Тяп аккумялятор- 
ноя батарея

Основные размеры, ми Жесткая база, 
ми

Диана во 
буферам

Икрнна но
вастунанаам
частям

Высота от
головая
раямаТип Чис­

ло
Суммарная
мощность,

кВт

АК~2у

4.5АРЛ2К

5АРБ2

АРЛ7

AFB?

2 .2

4 .5

5

/

600
900

224/330* 3 ,45/ 3 ,95*3 1ГГ-2 I 2,45/4х) 36Ш -Э 00 2015 900
1050

1180 650

600
ЭОС

700 6 ,66 ЭДР6 2 12 66TSH300

ббтнжазооп

3300

3480

хооо
1300 1400 900

600
900

600
час

700 6 ,6 6 адрб 2 гг
хооо
1300 1450 ______360

910 7 ,5 ДГГ10 2 20 I021H H 550-J5 4200
1050
ХЭ50 Н 00 1500

7 600
900 910 7 .5 ДРПО 2 20 88ТГОК40О-75 4200 1050

1350
1500 1500

АМ6Д-60С В 600 1160 6 ,0 ШРТ12 2 20 ,3 96ПН-350 4550 1045 X4I5 1200

А Ш -900

2АМ8Д-600

е

16

900 1160 7 .2 ЩРТ12 2 24 II2TSH-350 4550 1345 14X5 1300

600 232П 6 .0 L0PTI2 4 4 0 .6 2х96ПН-350 9470 TIU&______ ----- 1415---------- -------- 1200---------------

2АМ8Д-900 16 900 2900 7 ,2  j ПРТ12 4 48 2Ш 2О Т -350 9470 1345 1415 1200

АЕПЮ 10 600 1220 7,07 JPTI3 2 26 П2ТНШ550 5095 1060 X5I0 1300

АРП14 14 900 1780 9,12 ДРТ23 2 46 16ПНЖК-600 5865 1360 15X0 1650

АРП28 28 900 3560 9,12 ДРТ23 4 92 Х6ПНХК-600 II870 1360 15X0 1660

Х^Б числителе 

VKPIy

-  ЭН8Ч

7

!КИЯ при

600
900

полном п 

1680

т е ,  в знаменателе -  при ослаблен] 
КОНТАКТНЫЕ ЭЛЕКТРОВОЗЫ

ом

4500 1032
1332

1500*х* 120010,5 ЭДР25 2 50

к ю 10 600
900

1660 12,2 ЭТ31 2 62 - 5200/4760* ;х) 1050 
1350

1800 1200

ш А §88 2400 12,8
1 w v i —

ЭТ46 2 90 - 5750/5440® > 1350 1800 1800



Техническая характеристика тяготах аккумуляторных батарей
.а :

Техническая
характеристика

Модели батареи

звтш збо 66TH£iIi350n 96ШШЮ II2TH£L50£126ТШЬ650 зе к н х о 66ТШ300 66Ti{72U .. 007.013 5С :т;/' ". 1

Номинальная емкос-п 
батареи, А.ч 350 300 500 50С 650 300 хо 2си ; 550

Число аккумуляторов 
в батарее 36 66 96 1X2 126 36 66 0.:

1 ! : Х26
Зарядный ток, А 9С 75 115 По 165 75 75 62,5 90 90 155

Разрядный ток тяго­
вого режима, А VO СО 100 ЮС IX 60 60 50 70 70 ПО

Техническая характеристика рудничных гировозов
Таблица 4

Модель 
гпровоза

Сцеп-
нея
касса

АГ

Сила
тяги,

Я

Колея,
ш

Тшг дви­
гателя

Мод—
ность
двига­
теля,
Вт

«1аховик Количество 
воздуха,по­
требляемое 
двигателем 
за время 
одно! за - 
рядки, мз Xj

Бремя зарядки 
при раскручи­
вании махови­
ка до макси­
мальной ско­
рости враще­
ния, '.ШН

Основные размеры, мм жесткая 
база, мм

Чис­
ло

Мас­
са,
КГ

Угловая
скорость
вращения,
об/мин

Запас
энер­
гии,
кВт

бега в ра­
бочем режи­
ме при тя­
говом уси­
лии
200 кг/м,м

Длина 
по бу­
ферам

Ширина Высота

ГР 4 5,7 250 600 К30Ф16 40 I 1650 3000 2,86 2000 ХО 16 3400 1020 1400 эао

ГР 5 5,9 250 900 К30Ф16 40 I 1650 3000 2 ,86 2000 300 16 3400 1020 1400 900

х*При давлении воздуха в сети 50 Па

О



Таблица 5

Техническая характеристика м о н о ре ль со вы х, канатных и напочвенных дорог

g

Параметры

Т и п ы  д о р о г

Грузолюдские
монорельсовые

Монорель­
совая
грузовая

8МКД-4М

Напоч­
венная
канат­
ная

№

Моно­
рель­
совая
грузо­
вая
дщ

Канат­
ная
подвес­
ная

ШГД

Моно-
канат-
ная
подвес­
ная
дал

Грузолюдские моно- 
канатные

Подвес­
ная
канат­
ная

ДКП2

Моно­
рельсо­
вая с 
ди зеле- 
возом

ЛМВ5МДК1 МДК2 мдкз4ДМК 6ДМК

Максимальная 
длина транспор­
тирования, м 1200 2000 1200 1500 400 1200 800 400 800 1200 1000

не охра 
ничена

Грузоподъем­
ность, КГ 4000 4000 1000 15000 450 4000 3000 280,

чвяп
2 5 0 ,
чел/ч

224
чел/ч 2000 1000

Максимальный угол 
наклона, град 12 18 10 5 14 25 25 25 25 15 15 12

Скорость тран- , 
спортирования,м/с

0 ,2 5
1 ,2 6

0 ,4 5 :
0 ,8 ; f # 0 ,8 5

0 ,2 5
1 ,8 5

0 ,5 7 5  
О! 84

0 ,7
1,2 1 ,2 1 ,2 1 .2 1 ,2 0 ,7 до 1 ,8 5

Тяговое усилие, 
кг 3560 3560 3200 1600 3000 2000 2600 2600 1200 2700

Мощность приво­
д а , кВт 45 45 10 45 22 30 20 25 40 40 13 45

Сечение выработ­
ки, м2 7 .0 7 ,0 6 ,0 6 ,0 7 ,0 4 ,8 6 ,0 7 .0 7 ,0 7 ,0 6 ,0 7 .0



Таблица 6
Характеристика лебедок для откатки концевым 

канатом

Лебедки
Показатели !

!
1

Ш 2 0 0 /
I030-2M

•2БЛ1200/
;820-2М

{лглбоо/  
| 1200

Г гл ш б о о /  
{ 820

Скорость каната, м/с 2 2 4 4
Диаметр каната 1 7 ,5 1 8 ,5 25 25
Установленная мощ­
ность двигателя, кВт 60 50 160 160
Стоимость I  м каната, 
руб. 0 ,3 3 0 ,3 5 0 ,4 5 0 ,4 5
Оптовая цена, руб. 6450 6840 17400 19800
О^ъем камер) лебедки.

140 140 250 275

Таблица 7

Техническая характеристика пассажирских 
вагонеток для горизонтальных выработок

j-
1 ВП12 1 ВШ8 { ВПП2 | ВПГ18 “Г

i ВПГ24

Число посадочных 
мест 12 18 12 18 24
Колея, м 600 900 600 900 900
Максимальное уси­
лие на сцепке t N 6000 6000 3000 3000 3000
Основные размеры, 
мм

длина 4500 4500 4800 4800 6400
ширина 1025 1325 1050 1350 1450
высота 1530 1530 1500 1500 1500

Масса вагонетки,кг 1547 1757 1600 1800 2400
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Таблица 8

Техническая характеристика пассажирских 
вагонеток для перевозки людей по наклонным выработкам

Вагонетка
параметра .

з■ВЛН1-:Г0|вЛН1-15| BJIH2-I0j|ВЛН2-15 [вл н з-6

Колея, мм 600 900 600 900 600

Число посадочных 
мест 10 15 10 15 6

Максимальное уси­
лие на сцепке9Я

головной вагонет­
ки 8500 8500 8500 8500 5000

прицепной ваго­
нетки 7000 7000 7000 7000 2500

Угол наклона вы­
работки, град 6-30 6-30 6-50 6-50 40-80

Масса вагонетки, кг 2250 2650 2400 2800 2000



Приложен! я 2

Гробики зависимости длины конвейерной 
установки от угла наклона выработки и 
эксплуатационной производительности 

конвейера





угла наклона р  и производительности а : 
й=90-300т/ч при Щ6м/с: О,=ЗЬ0-380т/ч при V=2,0 м/с



ф

<2=90т/ч

3 = НО т/ч

/2=НО т/ч

3=11'0 т/ч
3  -2 0 0 т /ч  
3 = 2 3 0 т /ч
3. =260т /ч 
в  = 290т/ч 
3  = 320т/ч 
3=300т !^3. град

Рис. 2. Зависимость длины конвейера КЛ-150У2 от угла наклона и производительности



n 3 Зависимость длины конЬейера КЛА-250 от уела наклона и произдодительростк
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Рис. 5. Зависимость длины конЬейероИ 1Л80и 1ЛТ80 
от угла наклона и производительности

в=80~330т/ч ори V4, 6 м/с, йЧ20ф  ори V=2 м/с; мощность 
иридода Р-40кВт



100т/ч

№

Рис.6. Зависимость длины конбейероб 1Л80и1ЛТ80 
от угла наклона и произбодительности 

при V=2m/ c иР=4бкВт



X, м

&=fS0m/v

Q=200m/v

Qt—330n7/v

а = Ш т !ч

f l, град.

Рис. 7. Забисимость длины конбейера 1ЛБ80 от угла наклона 
и производительности: а=150-330т/ч при УЧ, В и 2.0м /с. 
P-U20m j4 при У-2,0м/с
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£,м

й=Ь20т/ч при 4=2,Ом/с: Р =80кВт

Г. 2



X, м
то

Ра с. 9. Зависимость длины ксндейероб 2Л80 и  2ЛТ 8 О от уела  
наклона и производительности при У=2,0м/с и Р=80кВп.

сз



Х,м

Рис 10. Забисимост длины конбейероб 2Л80 и 2ЛТ80 
от угла наклона и лроизбодительности при V=/,6м/с 
и Р* 100кВт
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-J -2 -/ 0 1 2 3 4 5 6

й ~ 2 5 0 т ! ч
йж310т!ч
g ~ 3 4 0 m / v

О = 4 2 0 т / ч

Агро А

Рис. 11. Забисимость длины конбейероб 2Л80 и 2ЛТ80 
от угла наклона и прошбодительности 

при У~2,0м/с и Р=110кВтп
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А  град

Рис. 12. Зависимость длины конвейера 2ЛБ80 от угла 
наклона и производительности при N=2,0 м/с 

и Р=110 кВт
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fi.tpod

Рис. 13. Зависимость длины конВейера 2ЛБ80 от уела 
наклона и производительности при V= 1,6 м/с и 

Р= 110кВт
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Рис. 1к Зависимость длины кондвйера WfOO от угла наклона и произдодительности



Х.м

Рис. 15. Зависимость длины конбейера 1/lBWOom угла 
наклона и производительности
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Рис.16. Забисимость длины нонбейера 1ЛЮ0К от угли 
наклона и проиэбодительности
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Х.ш

Рис 17. Зависимость длины конВейера КРУ-260 от угла 
наклона и  производительности
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Рис. 18. Задисимость длины кондейера КРУ-350от 
уела наклона и лрошдодительности



Due. 19. Забисимость длины конбейера 1ЛШ00 от угла 
наклона и прошбодительнооти (резинобая лента)
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4 *

Рис. 2 0  Зависимость длины конВейера 2Л У 100 от угла  

наклона и производительности



*4-41

Рис. 21 диВисимость длины конВейеро {ЛУ120 отп уе л о  

поклона и  производительности
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%м

Рис 22. Зависимость длины конбейероб 2ЛУ120А и
2ЛУ120В от угла наклона и произбодительности
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Рис. 24. Зависимость длины (L ) конВейера 
1Л100К-1 от производительности 
Ш) и уела установки (ft) при 
мощности прибора N=75кВт 
и скорости ленты V= 1,85 м/с
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и  ск о р о ст и  .'Тенты V =  1,85 м/с
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Приложение 3

Г Р А Ф И К И
зависимости сменной производительности 

электровозов от длины откатки





Рис. 1. Сменная произбодительность электробоза АМ8 
с штабом баеонеток ВГ-1,3; В Г -1,4 ;  В Г - 1,6

I Продолжительность манебробых операций-15мин 
2. Продолжительность манебробых операциб-40мин

Р%т/см

400

996

too

100

1 2  3 4 5 6 7 L,km

Рис. 2. Сменная произбодительность электробоза АМ8 
с состабом баеонеток ВДВ-1,5 или секционным 
поездом ПС-1,5

1. Продолжительность манебробых операций-15 мин 
2 Продолжительность манебробых операций-40 мин

S3



1. Продолжительность монебробых операций - /Sтин
2. продолжительность монебробых олероций-ЬОмин

Рэ,т/см 
800

600

m

200

1 2 3 4 5 6 7 L, км

Рис. 4 Сменная лроизбодительность электробоза 2АМ8 
с состабом баеонеток ВДК~ 1,5; ПС-1,5; ВГ-2,5
/. Продолжительность манебробж олераций-Нмин 
2. Продолжительность монебробых операций-ЬОмин
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Рис 5 Сменная произбодительность электробаза 2АМ8 с состабом Вагонеток ВГ~3,3;  ВДК-2,5
1 Продолжительность манебробых операций-15мин2 Продолжительность монебробых операций-40 мин

Рис. 6. Сменная произбодительность электробоза /ЗАРП с состабом баеонеток ВД-3,3; ПС-3,5
/ Продолжительность манебробых операций-!5мин 2 Продолжительность манебробых операций-40 мин
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Рис. 7. Сменная производительность электробоза 2М8 
с состадом Вагонеток В Д-3,3; ПС- 3,5

/. Продолжительность манеВробых операций-/5мин 
2 Продолжительность манеброВых операций40мин

Рщ,т/см

V
N

1
/ *-

ч V

i
i

3 4 5 6 7 L, км
Рис.8 Сменная производительность электробоза АРП14 

с состаВом боеонеток В Д-3,3; ЛС~3,5
/ Продолжительность танебробых операции-73 мин 
2. Продолжительность манеороВых операций-40мин

S6



&9,rfm

600

1 2 3 4 5 6 7 L, км
Рис. 9. Сменная производительность электробоза 

АРПft с состадом боеонеток BF-2J5
1- Продолжительность монебробых операtpcu-ISмин 
2 Продолжительность монебробых операций-40 мин

Рис. W. Сменная производительность электробоза 
APnft с состадом Вагонеток ВД К-2,5; В Г-3,3

1 Продолжительность монебробых опероции-15мин
2 Продолжительность монебробых операций-40мин
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1, Продолжительность монебробых опсроций-15 мин
2. Продолжительность монебробых олероций-Ш ин

Рис. !2 Сменная произбодительность электробозо ЩРП 
с состабом багонеток БД К-2,5 , В Г- 3,5.

1 Продолжительность монебробых операций-15мин
2 Продолжительность монебробых олерации-4-0 мин



/. Продолжительность манебробых операций-45 мин 
2. продолжительность манебробых операций-Ьомин

Рэ,т/см
800

/ 2 3 4 5 В 7 L ,km

Рис. /4 Сменная лроизбодительность электробоза
К10(ШР) ссостабом багонеток ВМК-1,5;ПСЧ,5; В Г-2,5

1. Продолжительность манебробых операцийЧ5мин
2. Продолжительность манебробых операций-Ммин



Рис. 15 Сменная произбодительность электробоза 
К 10 (юкр) ссостабом баеонеток ВДК-2,5, в г- з,з 

1 Продолжительность манебробых олероций~/5мин 
2. Продолжительность манебробых операции40мин

Рис. 16 Сменная произбодительность электробоза 
кю (10КР) с состабом баеонеток ВДзр; ПС-3,5

1 Продолжительность манебробых олераций-/5мин
2 Продолжительность манебробых операций-бОмин
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Рис. 17 Сменная производительность электровоза 
К14 (14КР) с состаВом Вагонеток в Д-3,3, ПС-3,5

1 Продолжительность манеБроВых операций-/отин 
2. Продолжительность манеВробых опероций-40мин

Рис. 18 Сменная производительность электровоза 
К14 (14 КР) с составом Вагонеток ВДК-2,5; ВГ-3,3.

1. Продолжительность манеБроВых операций-/5мин
2. Продолжительность манеБроВых операций-40мин



Ра,т/см

то

800

ООО

т

1 2 3 4 О 0 7 L,KM
Рис. 19 Сменная произбодительность электробоза к И 

(ИКР) с состабом баеонеток В Г -2 ,5

1. Продолжительность манебробых операций-15 мин
2. Продолжительность монебробых олераций-ЬОмин
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Приложение 4

Р Е К О М Е Н Д А Ц И И

по сокращению многозвенности подземного 
транспорта шахты им. А. Ф.Абакумова (Донецкуголь)



В руководстве даны рекомендации по сокращению многозвенности 
основного а вспомогательного транспорта при отработке запасов 
пл. т3 и ms на западном крыле шахты им. А. 2 .Абакумова (Д онецк- 
у г о л ь ) .

Предложены два варианта сокращения многозвенности транспор­
т а :  с  локомотивной откаткой на горизонт 561 м и с  конвейерной 
д о ставк о й .



I .  Состояние вопроса

На западном крыле шахты им.А.Ф.Абакумова имеет место мно­
гозвенная система транспортирования угля, породы и вспомогатель­
ных материалов при отработке пластов т3 и ms .

На рис Л .  представлена схема действующих транспортных вы­
работок шахты.

0г: всех очистных забоев до наклонных выработок (по у ч аст­
ковым горизонтальным выработкам) транспорт угля осущ ествляется 
скребковыми и ленточными конвейерами.

Из уклонной части шахтного поля при отработке пласта уголь 
(горная масса) доставляется по:

3 западному конвейерному уклону пл. т$ конвейером 1ЛУ10О;
2 западному конвейерному уклону пл./7?5 шестью конвейерами 

КЛА-250.
Из бреглсберговой части шахтного поля при отработке пласта 

уголь по 2 западному конвейерному уклону (бремсбергу) пл.т 5 
доставляется конвейером КЛА-250.

С конЕеперов, установленных во 2 западном конвейерном 
уклоне { бремсберге) пл. уголь через скат с  лл. Щ  на пл.т г 
поступает на конвейерную линию 2 западного уклона пл. mz.

Из очистных забоев пл. тъ на конвейернуьэ линию 2 западного 
уклона пл. /7?2уголь поступает через скаты с пл. т3 на пл. m z .

2 -  й западный уклон пл. ш гоборудован шестью конвейерами 
КЛА-250 и одним конвейером КЯ 1/5.

От 2-го  западного уклона пл./7?г уголь (горная м асса) к 
загрузочному устройству скипового ствола № 2 гор . 204 м д о ст а в ­
ляется по:

514 конвейерному штреку конвейерами СП-63: КЛ-150 и че­
тырьмя конвейерами КЛА-250;

наклонному конвейерному квершлагу с пл./7?2на пл. т5 двумя 
конвейерами КЛА-250;

I  западному конвейерному уклону пл. ms-  тремя КЛА-250;
главному конвейерному штреку -  двумя ЛК7-250.
Вспомогательные материалы при отработке рассматриваемого, 

участка шахтного поля доставляются:
от околоствольного двора гор . 204 м к западному ходку пл.я?*
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по западному коренному откаточному штреку - электровозами;
по двум западным ходкам конвейерного уклона пл. т2 -  от­

катками одноконцевым канатом;
по откаточному квершлагу с пл. т2 на пл. ms электровозами; 
по вспомогательному уклону пл. т5 -  откаткой одноконцевым 

канатом.
Транспортирование лздей осущ ествляется к забоям: 
аласта тг по I  западному коренному откаточному штреку 

пл. т2 в вагонетках М -1 2 ; двумя восточными ходками 2 западного 
уклона пл. тг одноконцевыми канатами в вагонетках ВЛЗО/Ю; за ­
падному ходку 2 западного уклона моноконатной кресельной доро­
гой МИК;

пласта т5 по I I  западному коренному откаточному штреку 
пл. гг?5 электровозами в вагонетках ВЛ -12; ходку 2 западного 
уклона пл. т5 откаткой одноконцевым канатом в вагонетках 
ВЛЗО/15; ходку 3 западного конвейерного уклона п л .^ м о н о к а н а т - 
ной кресельной дорогой МДК.

2 . Анализ горнотехнических условий работы транспорта

Показатели, характеризующие горнотехнические условия ра­
боты транспорта приведены в таблицах 1 -4 .

Анализ горнотехнических условий работы транспорта показал, 
что на рассматриваемом крыле шахты имеет место многозвенная 
транспортная система при:

транспортировании угля от очистных забоев к загрузочному 
устройству скипового ствола гор . 204 м;

доставке вспомогательных материалов от околоотвольного 
двора гор . 204 м до очистных забоев пл. /7?3 ; 

перевозка людей к месту работы и обратно.
В связи с вышеизложенным представляется целесообразным 

разработать технические решения по сокращению многозвенности 
транспорта угля и вспомогательных материалов и перевозки людей.
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По к а з а т е л и  р а б о т ы  о ч и с т н ы х  з а б о е в

Таблица I

| Показатели
!
i
i

|Еук-
,в е я -
|Нне
;обоз-
,наче-]НИЯ

{ $ ь
\иэм,
i

*i
!
i

Т----------а Наименование лавI
!4в о ст .
!ОЛ.
!
!
!

!3  за п .1 И в о ст Л 2 за п  
1пл. !и л . !пл.
! ! !
! ! !

J _______ ________I______

. ПОзап. 
!пл.
!
!
1

{ I3 sa n . f I ls a n l  Ивосг. 
!ил. 1пл. 1ол.
1 1 !
! ! 1 

J _______ I______ I______

I .  Суточная добыча &сут т 1200 800 600 400 400 700 400 400
2. Вынимаемая мощность пласта т м 1 ,2 0 1 ,1 0 1 ,4 1 ,0 5 0 ,7 0 1 ,0 0 1 ,0 0 1 ,1 0
3. Объемный вес угля в целике f т/м3 1 ,3 5
4* Длина очистного забоя LC3 м 240 250 250 260 230 250 300 260
5. Тип выемочной машины 2К-52 2К-52 2К-52 ПС-101 1S -67 ПС-101 МК-67 ПК-67
6. Количество рабочих циклов

машины в смену N цикл.
V. Коэффициент машинного

времени к* 0 ,3 3 0 ,2 3 0 ,1 8 0 ,1 3 0 ,1 3 0 ,2 1 0 ,1 3 0 ,1 3
о. Глубина захвата S м 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,7 0,8 0,8
ь. Реяим работы очистного забоя I  смена ремонтная и 3 смены добычных
1 0 .Тип скребкового конвейера СШ-87Д СП-63М
И..Максимальный минутный гр у зо- _

лоток Ртак т/мин 4,05 3,72 4,73 3,65 2,70 3,38 2,7 2,7



Таблица 2$
Сведения о локомотивной откатке (по каждому маршруту)

[длина j Сменный груз о -  ;Р е -  | ти п }чи с-| Т и п  
}марш-(поток по марш- 
i РУ та , (руту, т
j м y ------- i™  I
i 5?оль|Поро-;Ма- ;локо+

•да (т е -  (мо- !

1'..... |  у
j Коэф- (Продолжитель-} 
:фици-}ность манев- ; 
}ент ;ровых опера- ; 
jc q e ib  ций, мин ;
{ления;----------- *----------- ;
jHa (у пор- jy  о б - 
I марш-; ру зо ч -; менно-: 
?РУте ;ного (го j 
I |пункта(пунктз|
j i i i

X . ___  ! ! !

Наименование маршрутов
;жим (локо-;ло 
(рабснмоти-|Ло: 
;ты ;ва  ;мо<

! ;риа-
;лы ной

о т -
; кат­
ки t

( в а го - 
локогнетки 

тмо- !
(ТИ- }
;вов ;
*на ( 
марш­
руте;

j
i

При­
ме­
чание

I  западный коренной
откаточный штрек т .т г 1800 200 25

II западный коренной 
откаточный штрек 1500 10

Откаточный квершлаг 
с пл. тг на пл. ms 800 100 15

4x6 М8Д 2 У В Г-1,6 0 ,0 9 10 8

4x6 АМ8Д I УНГ-1.6
ВЛ-1,2 0 ,0 9 10 10

4X6 13АРП I УВГ-25 0 ,0 9 10



Таблица 3
Сведения о конвейерном транспорте (конвейеры в кахдой выработке 
рассматривать последовательно по направление перемещения грузов)

■ L —- — -  - l ._Ц- . -| -  -  ■ | ■■ --------------------------- --------------------------- г —n - -I ■„---------------------1 ----------------------------------------------------- ---------------------------  - I - --------------------------- --------------------------- ---------------------------  e --------------------------- 1 —i 1  ̂ T -  - ■- l| I И | I I  I I |-  ■-----------------------------------------------------  |—■— — — — — p  ■ " — — — y— —-------------------------------------- -  1 ■ 11 "

Наименование конвейеризи- ]Длина}Угол (Сечение!Тип и количе- IМакси- (Режим!Срок , Примеча-
« л п п м г г л Л  и  • т а и г \ а _ _ J t i o t K  т г г ч _ :  o u n c _  • г*п\т±г\ м л т г в а Я й .  !  U D  н ш и в  !  n o ^ n _ !  г» т г »  *  и с т орованной выработки, м |внра-,накло-;выра-

|бот- (на вы-|ботки
• тггж и ! т ( в Л л т _ ! в;ки м;работ-

;кйр{град
,в све* 
»ту, м*

;ство конвейе- .мальный |рабо-,служ-;ние 
;ров в выработ-{грузопо-|Ты {бы
1ке !ток по • $выра-{f тик UU •

•внработ-}
}ке,т/сут|

;выра-;*бОТКИ«{лет *
3-й западный конвейерный 
уклон пл.m s 560 3 11,2
2-й западный конвейерный
УКЛОН ПЛ./775
уклонная часть 1300 10 11,2
бремсберговая часть 400 10 11,2

2-й западный конвейерный 
уклон ПЛ./7?2 1400 10-12 11,2

54514 конвейерный штрек
пл. тг 1200 - 1 1 ,2
Наклонный конвейерный 
квершлаг с ол.яуш  пл.л7. 3000 8 15 ,5
I -й западный уклон пл.л?5 400 9 1 1 ,2
Главный конвейерный 
штрек пл. Wj 500 - 1 3 ,8 -1 5 ,5

Ш -Ю О-Впт. 1400 3x6 20

КЛА-250-6ШТ. 1800 3x6 20
КЛА-250-1ШТ. 650 3x6 10
КЛ&-250-2ШТ. КШ/5-1 шт. КЛА-250-4ШТ.

4000 3x6 20 нагрузка 900 т/сут нагрузка 2600 т/сут нагрузка 4000 т/сз*т
КЛА-250-4ШТ. 4000 3x6 20
КЛА-250-2шт. 4000 3x6 20
КМ -250-Звт. 4000 3x6 20
ЛКУ-250-2шт. 4000 3x6 20



8 Таблица 4
Сведения о транспорте по наклонным выработкам (концевой канатной 

откатке или откатке бесконечным канатом)

Ре- Гтйп и |Коли-(цродол- ] Ь к о - {Сушар-j Коэффи- 
-чеот-{житель- {рость |ная {циент 
во важность |откат-, продол- j нерав- 
гоне-}подгото-}ки {житель-}номер- 
ток в вительноНско- {ность {кости 
сое- |заключи-}рость {пауз за{работы 
таве,{тельных }движе-}рабочий{тран- 

операциЦния цикл, {спорт-

Наименование
выработки

{Протя-|Угол!Тип
----  }нак-{подзем-|жим |грузо-

)  и л й  » п ___ • п о ____  ‘ п п т т к о и .

|жен- 
j ность 
} тран - 
jenop- 
j тиро— 
j вания, 
I м 
!
!

лона ной ма- 
внратшяны 
бот-} 
ки, ;

IграД|

г

ра- подъем- 
боты ность 
подЦваго- 
ема }нетки#

I т
i

! !
? г

таве 
шт

мин {канртец мин {ной ус­
тановки

I ! 2 1 з ! 4 1.-6. L 7 L  8 I 9 ! 10 ! Ц
Западный ходок (верхний) 
2 конв. уклона пл.от2 800 II ТЛ-7 3x6 В Г - 1 ,6 6 60 3,5 12 1.6
Восточный ходок (верх­
ний) 2 конв. уклонаПЛ./7?2 800 II БМ-2000 4x6 влзо/ю 4 60 _

Западный ходок (сред­
ний) 2 конв. уклона 
пл. т п г 750 1 0 -1 2  БМ-2500 3x6 В Г -1 ,6 6 60 3,5 14 1.5
Восточный ходок (сред­
ний) 2 конв. уклона 
ал./77г 750 1 0 -1 2  БМ-2500 4x6 влзо/ю 3 60 •я. «я»



Продолжение табл.4

I ! 2 !! 3 ! _4 5 ! 6 ! 7 - L -  8  _ ! 9 1 19 I I I

Западный ходок (нижний) 
2 кон в. уклона пл.т2 750 12 адк 4x 6 — 60

лодок 2 за и . уклона 
ПЛ. Ш5 1600 9 БМ-2500 4x6 ВЛ30/15 3 60 — - -

Западный ходок 2 зап . 
Уклона пл. т5 440 9 БЛ -1200 3x6 В Г - 1 ,6 3 60 3 ,5 15 1 .5

Вспомогательный уклон
ПЛ.ГГ?5 1160 8 Ц 3х2,2 3x6 В Г - 1 ,6 6 60 4 ,5 15 1 ,5

лодок 3 за п . конвейер­
ного уКЛОНа ПЛ. 1725 1025 8 ВДК 4x6 __ 60 м» тт

о



3. Рекомендации по сокращению многозвенности подземного 
транспорта

В результате анализа горнотехнических условий работы тран­
спорта на западном крыле шахты при отработке пластов т3 и тп5 
предложены два варианта сокращения многозвенности транспорта 
угля, вспомогательных материалов и перевозки людей:

транспортирование угля, породы и вспомогательных материа­
лов осуществлять по западному откаточному квершлагу е пл.Д 
на пл. л7г гор. 561 м (рис.2, вариант I ) ;

доставку угля осуществлять по западному конвейерному квер­
шлагу гор.561 м, транспортирование вспомогательных материалов 
и перевозку людей производить по западному откаточному квершла­
гу с пл. ^ на пл. mf  (рис.З, вариант 2).

ВариантИ (рис.2).
Для осуществления этого варианта необходимо:
с пл. ^  на пл. тп, гор. 561 м пройти западный откаточный 

квершлаг;
с 2 западного конвейерного уклона пл .гп г на горизонте 

13 лав на западный откаточный квершлаг гор. 561 м пройти скат.
В результате схема транспорта западного крыла шахты примет

вид.
Цри транспортировании угля.
С пласта ms , как я в настоящее время, уголь будет достав­

ляться: из уклонной части шахтного поля по:
3 западному конвейерному уклону пл. /л, конвейером 1ЛУ-Ю0;
2 западному конвейерному уклону пл. ms шестью конвейерами 

КЛА-250;
из бремсберговой части шахтного поля по 2 западному кон­

вейерному уклону (бремсбергу) пл. т , конвейером КЛА-250.
С конвейеров, установленных во 2 западном конвейерном 

уклоне пд. т , , уголь из всех очистных забоев пл. т , через 
скат с пл. т , на пл. тг поступает на конвейерную линию 2 запад­
ного конвейерного уклона пл.

Уголь из очистных забоев пл. т$через скаты с пл./77, на 
п л .т , поступает:

102



Рис. 1. Схема транспорта западного крыла шахты 
им. А Ф АЬикцмо&а (Базодый дариант)

ю з



ТО-1

j $  м л  лада m  л?. I 
m m SiSS^SgsxsxJ  

/4 зал лада пл. m, ~Jj

fStan лада ш ль J

£ >  даст, лоба пл. ль_ 
£ V  5ост. лада пл. л),

тс. 2. Предлагаемая схема транспорта западного 
крыла шахты им. А.Ф. Абаку мода (/бораант)
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Рас 3 Слагаемая схема mP °^mpr%* 
1ыла шахты им А  Ф Або̂ моба

западного 
( JJ Вариант )
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в ш е  места сопряжения 2 западного конвейерного уклона гтл.тг 
и западного откаточного квершлага гор . 561 м -  на бремсберговую 
часть 2 западного уклона пл. т29 оборудованную конвейером 
КЛА-250 и конвейером КЛ 1/5;

ниже места сопряжения -  на наклонную часть 2 западного 
уклона пл. mz , оборудованную двумя конвейерами КЛА-250.

От 2 западного уклона пл./7?2добыча из забоев П л а ст о в о й  
т3 рассматриваемого участка шахтного поля доставляется по за ­
падному откаточному квершлагу в вагонетках В Г -2 ,5  электровоза­
ми 2АМ-8 в околоствольный двор г о р .561 м.

Вспомогательные материалы будут доставляться: 
от околоствольного двора гор . 561 м к западному ходку 2 

конвейерного уклона пл. я?2и вспомогательному уклону пл./т?5 по 
2 западному полевому откаточному штреку пл. 4  , западному от­
каточному квершлагу с пл. 4  на пл. щ  -  электровозами;

по западному ходку конвейерного уклона пл./7?2и вспомога-, 
тельному уклону пл. тп5 -  откатками одноконцевым канатом.

Перевозку людей осуществлять по существующей схеме тран­
спорта .

Вариант 2 (р и с .З ) .
Вариант 2 является дальнейшим развитием технологической 

схемы транспорта, предусмотренной вариантом I .
Для осуществления второго варианта технологической схемы 

транспорта рассматриваемого участка шахтного поля необходимо: 
у скипового подъема на г о р .561 м оборудовать горный бун­

кер вместимостью 900 м3 ;
от 2 западного конвейерного уклона пл./7?2к бункеру у ски­

пового подъема г о р .561 м пройти западный конвейерный квершлаг 
длиной 2100 м с углом наклона оС = 1 ° и оборудовать конвейерами;

2 западный конвейерный уклон пл. mz и вновь пройденный 
западный конвейерный квершлаг сбить скатом длиной 30 м и диамет­
ром 3 ,5  м.

При втором варианте будет иметь место следующая схема 
транспорта для угля:

уголь из всех очистных забоев пластов ms n mz до ската 
с  2  западного конвейерного уклона на западный конвейерный 
квершлаг будет транспортироваться по схем е, предусмотренной
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вариантом I ;
от ската до бункера у скипового подъема го р . 561 м д о ст а вк а  

угля будет осущ ествляться конвейерами по за п а д н о е  конвейерно­
му квершлагу.

Транспортирование людей к забоям пластов тг и ms осуще­
ст в л я т ь : по 2  западному полевому откаточному штреку п л .^  , 
западному откаточному квершлагу с пл. на пл. /7?у эл ек тр о во за ­
ми в вагон етках  В Л -12 ; восточному ходку 2 западного уклона 
ил. т г -  одноконцевым канатом в вагон етках БЛ30/10; западному 
ходку 2  западного уклона пл. т 2 -  моноканатной кресельной до­
рогой ВДК; ходку 3  западного конвейерного уклона xui.ms монока­
натной дорогой МДК.

доставка вспомогательных материалов будет осущ ествляться 
по схемам, вредусмотренным вариантом I .

4 . Выбор транспортного оборудования по предложенным 
вариантам

Так как предлагаемые варианты технологических схем  по 
сокращению многозвенности подземного транспорта западного кры­
ла шахты им. А. 4>.Абакумове предусматривают в обоих случаях 
использование существующей в настоящее время на шахте транспорт­
ной цепи по д о ставк е  угля от очистных забоев пластов ms и /7?3 
до ската с конвейерного уклона пл. тг на западные квершлаги 
г о р .561 м (откаточный квершлаг с пл. Д  на пл. ms и конвейер­
ный кверш лаг), то выбор транспортного оборудования и его  коли­
чества  произведен для следующих выработок:

по варианту I
выбор типа и количества электровозов для откатки у г л я , 

породы, доставки вспомогательных материалов и оборудования, по 
западному откаточному квершлагу с пл. на пл. ms ;

по варианту 2
выбор типа п количества конвейеров для доставки угля по 

западному конвейерному квершлагу го л .5 6 1  м;
выбор типа и количества электровозов для откатки породы, 

доставки вспомогательных материалов и оборудования, перевозки 
люде й ис 331 :а дн о му о тка точн о; *у кв е * т:л ? • г . у  с пл. Д  на мл. ms .
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Выбор типа и количества транспортного оборудования для 
предлагаемых вариантов по сокращению многозвенности транспорта 
произведен в соответствии с требованиями "Утководства...” и 
представлен в табл.5.

Таблица 5
С в е д е н и я

о транспортном оборудовании, принятом в сравниваемых 
вариантах сокращения многозвенности транспорта

Вариан- { 
та тех- | 
нологи- ; 
ческих { 
схем i 
транспорт 
та j

Наименование тран­
спортных звеньев

j

iP ac-jДанные о гру- 
;стоя|зопотоке 
ние -

ли-
ИИС I " -
дос-»У голь, 
тав- j  порода, 
ни }материа-|чи- 
(от-}лы  и т .д ; - 
к а т - ; р
ки), j
м !______!

т ;

Транспортное 
оборудование 

- ..— —
Тип ; Коли­

чест­
во

1___ !__________ г___________ t 3 1 4 1 5 J ___ s__ !— 7

Сущест­
вующая
схема
(базо­

I  западный коренной 
откаточный штрек
П Л. /77̂

1800 Порода, 800 
материа­
лы,люди

АМ8Д 2

вый ва­
риант)

I I  западный коренной 1500 
откаточный штрек 
пл. ms

Материа­
лы, люди

АМ8Д I

Откаточный квершлаг 
с пл./7?гна пл. л??

800 Порода, 400 
материа­
лы

13АРП I

I  западный ходок 
пл. т2

800 Порода, 800 
материа- 100 
лы

ТЛ-7 I

I  восточный ходок 
пл. тг

800 Люди £№-2000 I

2 западный ходок 
пл. тг

750 Шрода, 800 
материа- 100 
лы

£№-2500 I

2 восточный ходок 
пл. тг

750 Люди £№-2500 I

Ходок 2 западного 
уклона п л .ms

1600 Люди £№-2500 I
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Продолжение табл. 5

2 западный конвейер­
ный уклон ПЛ./77,
514 западный нолевой 
конвейерный штрек

Наклонный конвейер­
ный квершлаг с пл.тг 
на пл. ms
Главный конвейерный 
штрек

Вариант 2 западный откаточ- 
I ный штрек п л .^  и 

западный откаточный 
квершлаг с пл.£* 
на пл.т ,
I I  западный корен­
ной откаточный 
штрек пл. /77,
2 западный конвейер­
ный уклон (бремсбер- 
говая часть) пл./7?г

2 западный ходок 
пл. т г

2 восточный ходок
П Л .  7 7 ? 2

2 ходок 2 западною 
уклона пл. m s

I  западный коренной 
откаточный штрек
П Л .  77?г
I  восточный ходок 
пл. т г

Вариант 2 западный откаточ- 
2 ный штрек п л .А  и 

западный откаточный 
квеошлаг с пл. Д  на 
пл .У ,и

: 3 ! 4 ! 5 ! 6 А 7

950 Уголь 4000 ЕЛ 1/5 I

1200 Уголь 4000 т - 2 5 0 4
СП-63 I
КЛ-150 I

300 Уголь 4000 т - 2 5 0 2

500 Уголь 4000 ЛНУ-250 2

3300 Уголь, 4000 2ДЫ8Д 6
порода

1500 Порода, АМ8Д I
материа­
лы

300 Уголь 800 т - 2 5 0 I
КЛ-1/5 I

750 Штериа-. 800 Ш-2500 I
лн, по­
рода

750 Люди Ш-2500 I

1600 Люди ЭЛ-2500 I

1800 Лом АМ8Д I

800 Люди БМ-2000 I

3300 Порода, 800 2АМ-8Д I
материа­
лы, люди
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Лродолг.ение т а б л .5

! 2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 ! оt

Западный конвейер­
ный квершлаг

2100 Уголь 4 0 0 0 -  ШООК 
5000

2

Западный конвейер­
ный уклон (брем - 
сбер говая  ч асть)
П Л  • /7? 2

300 Уголь 800 т - 2 5 0
KJU/5

I
I

2  западный ходок
П Л .  Т77г

750 Порода, 
материа­
лы

100 ЕЛ-2500 I

2  восточный ходок 750 Лоди К,1-2500 I
пл. т г

5 . Определение экономических показателей  сравниваемых 
вариантов транспорта

Выбор рационального варианта технологической схемы, пре­
дусматривающей сокращение многозвенности транспорта, произведен 
по следующим технико-экономическим показателям : 

суточным эксплуатационным расходам ; 
приведенным затратам ; 
капитальным затр атам ; 
величине штата обслуживающего персонала.
Для каждого транспортного звена (т а б л .5) но Формулам 

т а б л .5 . 1 - 5 . 6  "Р у к о в о д с т в а .. .” определены перечисленные выше 
технико-экономические показатели.

Суммарные значения каждого показателя по всем звеньям 
тран спорта, входящим в рассматриваемые технологические схемы 
(базовый вариант, вариант I  и Еариант 2) занесены в сводную 
таблицу 6 .

Результаты расчетов технико-экономических показателей ва­
риантов сокращения многозвенности подземного транспорта запад­
ного крыла шахты и м .А .> .Абакумова п оказали , что наиболее эконо­
мически целесообразным является  вариант 2 ,  предусматривающий 
полную конвейеризацию доставки у гл я .
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Таблица 6
Результаты  расчетов технико-экономических 
показателей сравниваемых вариантов сокращения 
многозвенности подземного транспорта

.... .................. ...  -4- ", ■ - -у " у »  — - -    Т  —
Варианты (Суточные{Суточные}Капиталь- {Величина {Удельные 
техн ологи - ;э к с п л у з -{  приведенные з а т -  {штата о б -}п р и ве д ен - 
ческих схем  {тац и он - ;ные з а т - {р а т ы ( К, }слукиваю -;ны е з а т -  
тоанспорта }ные р ас-{р аты  Зп* руб. ;шего пер -}р аты  З п , 

{х с д ы ,3 э ,{  руб. } {со н а л а , ; руб/т
{ руб. } { {чел/сут {

Базовый
вариант 2845 3670 1302300 121 0,91
Вариант I 1966 2755 2873400 91 0,69
Вариант 2 1207 1626 3237400 52 0,41

Таким обр азом ,к  реализации по сокращению многозвенности 
транспорта принимается вариант 2 ,  внедрение которого ц елесо­
образно осущ ествлять в два этап а: первоначально р еал и зу ется  
вариант I ,  а после прохождения западного конвейерного квершла­
га  г о р .561 м полностью закан чи вается реализация варианта 2 .

Внедрение технологической схемы подземного транспорта 
по варианту 2 позволит увеличить пропускную сп особн ость тран­
спортной цепи по д оставке угля на 1000  т/сут и д овести  су ­
точную добычу западного крыла шахты им. А.^.Абакумова до 
5000 т/ су т .

6 . Определение экономического эффекта

Исходные расчетные данные приведены в т а б л .7 .
Годовой экономический эффект определяется по формуле

где £ -  себестои м ость транспортирования при базовом вар и ан те, 
руб/т; Ci -  себестоим ость транспортирования при принято;: вари­
а н т е , руб/т; К  и Ki -  удельные капитальные вложения на тран­
спорт при базовом к принятом вариантах технологических схем 
транспорта, руб/т ;/Гн-  нормативный коэффициент эффективности
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капитальных вложений, Ен *  0 ,1 5 ;  % -  годовой объем транспор­
тирования угля при принятом варианте технологической схемы 
транспорта, т.

Таблице 7

Варианты
Показатели {базовый

L — _ -
------ Г Г ----- -]вариант I;вариант 2
_______ 1_______

Годовое объем продукции $)г т
Нормативный коэффициент эффек­
тивности капитальных вложений

1220000
0,15

1220000
0,15

1220000
0,15

Еи
Удельные капитальные вложения 1,07 2,35 2,65
К, руб/т
Эксплуатационные издержки Г, 0,71 0,49 0,39

Экономическая эффективность от реализации разработанных 
технических решений по сокращению многозвенности подземного 
транспорта составит:

в результате реализации первого этапа

Э -  [ ( 0 ,7 1  -  0 ,4 9 ) -  0 ,1 5 (2 ,3 5  -  1 ,0 7 )]  • 1220000 =
= 3 6 ,6  Т Ы С .руб. ;

второго этапа

Э = [ ( 0 ,7 1  -  0 ,3 0 ) -  0 ,1 5 (2 ,6 5  -  1 ,0 7 ) ]  • 1220000 =
= 2 0 7 ,4  тыс.руб.
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