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Госстрой СССР 
Главпромстройпроект 
Промтранениипроект

Информационное письмо £ 368 

Май 1968 г .

О внесении исправлений в выпуск Промтранснии 
проекта £ 2997 -  "Методические указания по 
выбору вида транспорта для внешних перевозов 
промышленных предприятий".

В главу 1У пункт 3 -  "Конвейерный транспорт выпуска 
£ 2997 необходимо внести следующие исправления:

1 . В формуле (4 5 ), стр . 143, вместо коэффициента "а; " 
следует читать "(1+Вгу  )" где В' -  коэффициент учитывающий 
увеличение стоимости станций и средней части наклонных конвейе -  
ров на 10 подъёма и У-сумма углов подъёма конвейеров на линии
в градусах.

Соответствующие исправления следует внести в пояснения 
членов формулы (4 5 ).

2 . Таблицу значений коэффициентов на стр . 143 заменить 
на следующие:

Тип ленты Значения коэффициента "В "

Ленточные конвейеры при ширине Ленточно- 
леиты. им: канатные

800-1400 1600-2000 конвейеры

РТ-3150 0,013 0,024
РТ-5000 0,009 0,016 0,030

Синтетическая 0,024 0,026

Главный инженер института

Руководитель сектора 
конвейерного транспорта $У!

А.Гельман 

В Лившиц

Рассылается всем подразеделениям института и 
организациям получившим выпуски ££ 3036 и 2997.

Зак. В9 Тир. 1500 эпз, 
ПЩ Гипротиса
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П Р Е Д И С Л О В И Е

В современна! условиях дня перевозок грузов промышлен- 
внх Хфедприятий гае  более широкое применение находят разяич- 
вне т т  непрерывного транспорта: конвейерный, гидротранс­
порт, канатно-подвесные дорога» а такие азтемобилышй и реч­
ной транспорт, применение которых в ряде случаев значительно 
сникает стоимость перевозок*

в связи о 9тим возникает задача выбора» наиболее эффек- 
тиш ого для заданных условий» гада транспорта*

ф оне зтого» в практике проектирования часто встреча*» 
стоя необходимость сравнения и выбора варианта данного вида 
транспорта» например, выбора пункта примыкания подъездного 
железнодорожного пути, выбора варианта направления трассы 
подъездного дуга и т*д*

Настоящие указания содержат методику сравнения варианта! 
различных гадов транспорта для внеших перевозок промышленных 
предприятий» а  также указания по определению ориентировочных 
размеров капиталовложений и эксплуатационных расходов по раз­
личным гадам промышленного транспорта*

Последние предназначаются для использования проектанта 
организациями, при выполнении предцроектных работ я  в  других 
случаях, когда отсутствуют данные необходимые для подаоовах 
расчетов» например, при выборе вида транспорта или при отборе 
антов для сравнения по уточненным экономическим показателям 
в проектных заданиях*

1 зри-*

Сйн могут быть также использованы предприятиями н ве­
домствами при технико-экономических обоснованиях строительства 
промышленных объектов и решении вопросов» связанных с заменой 
одного вида транспорта другим*

Теш выполнена в отделе технико-экономических исследо­
ваний института Промтрансшшщюеиг с участием отделов автомо­
бильного транспорта» непрерывного транспорта и отдела механи­
зации погрузочно-разгрузочных работ*

Удельные показатели по гидравлическому транспорту раз­
работаны институтом ГИщюуглеавтоматиэацня» а  по водному 
т|южш^рту Горьковским институтом инженеров водного транспорта

В выполнении работы приняли участие следующие оотруднн-
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кя Прштранснншгоов кта в др уг»  организаций:

А ^ о ь Й В Д * Ш ? > С .  a V " - "  — ■>•

И м » у .ш  -

днтель равдала^”^ 12^ 3»1 ^ ^ " ’З в Ч Я м а ^ ^ ^ в о д а в в д ^ Х Г

Ж  Ъ± (йУК0ВВД)Ив“
3. Конвейерный транспорт А гаш  В.И. (руководитель 

раздала), Дмитриева Э . Р . ,  Плямоватый Р.А., Серебршпшй в .  С.

4 . Подвесные канатные дороги.- Поярков О.П. (руководи­
тель раздела), Авакишш X.U.

5* Однорельсовые дорот -  Поярков О.П. (руководитель 
раздела), Кенаре во кая Т.А.

6 . Гидравлический транспорт -  Славутский С. 0 . (руково­
дитель раздела), Абратшн Я .А ., Ииуи Ю.И. Караоик р. б.

7 . Водный транспорт -  гучяв Е.Д. (руководитель раздала), 
ЕаАааев В.Д», Трошш В.А.

(руководитель 
еищииог̂

8 . Погрузочно-разгрузочныеочные работы. Забелина Л.Н.
Т.Н.,Пузанова Л.А., К апа-

Все отзывы я замечания по работе просьба направлять но
адресу:

Москва, В-465, Новые Черемушки, 28 квартал, корЛ Цром- 
травонвщроеп.

Главный инженер Зам.дщректора института
института __по научной работе

А.Гедьман О м  I A i OIt a  М.Заяош

Начальник отдела технико-8 кон омических /
исследований Д >с_ _ _ ^ А . В о л н »

1у ко водитель темы П. Зарубин
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В В Е Д Е Н И Е

В общей суш е издержек народного хозяйства весьма суще­
ственную долю составляют расходы на транспорт* Эти расходы 
входят составной частью в  себестоимость любой промышленной 
продукции и в значительной мере определяют ее конечную стоимость 
в месте потребления*

В широком понимании вопроса расходы на транспорт пред­
ставляют собою суш у затрат на перемещение материалов (сырья), 
начиная от места его добычи до места первичной переработки» 
и далее» от производства до производства» от станка к  станку и 
т .д*  и в конечном итоге от места завершанцей технологической 
операции к месту потребления конечной продукции*

Как правило» в описанном процессе перемещения груза 
участвует не околыш видов транспорта» из которых каждый при­
меняется на том или ином участке соответственно своим особен­
ностям и предъявляемым к перевозкам требованиям*

В состав такой транспортной цепочки может входить как 
транспортные магистрали общего пользования, так и различные 
звенья промышленного транспорта (внешний» межцеховда» внутри- 
цеховый, технологический).

Совершенствование транспортных процессов я  совращение 
перевозочных расходов являются важнейшим условием повышения 
рентабельности народного хозяйства.

Комплексное решение такой задачи с рассмотрением всех 
звеньев упомянутой выше транспортной цепочки представляется 
задачей чрезвычайно сложной.

Сложность задачи связана с необходимостью учета множест­
ва факторов, по разному проявляющихся на отдельных участках и 
в различных отраслях промышленности и, следовательно, с много­
вариантностью решений. Решение осложняется также возможностью 
применения на отдельных участках» различных средств транспорта 
и уровней технической оснащенности каждого из них.

Однако решение задачи может быть значительно упрощено, 
если учесть, что процесс перемещения груза от места добычи 
первичного сырья до места потребления конечной продукции перио­
дически расчленяется на отдельные участки технологическими one-
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рациями, в  общем независящими от вида транспорта на прилегающих 
участках я  в  промессе которая продукт видоизменяет форму и 
физическое состояние*

Возможности расчленения транспортной цепочки значительно 
облегчает задачу совершенствования транспортных процессов ж со» - 
ращения величины транспортных издержек, так как при этом пред­
ставляется возможным рассматривать работу на отдельных участках 
самостоятельно, независимо друг от друга*

Транспортная цепочка может расчленяться также и включе- 
нжем в  нее участков транспорта общего пользования, вид и тех­
ническая оснащенность которых не могут быть существенно измене­
ны в  зависимоетицшревозки по ним данного груза* 

от

ф и  возможности осуществления перевозок по нескольким 
видам транспорта вбщего пользования, например, железнодорож­
ному, автомобильному, водному, может ташке возникнуть задача 
выбора наиболее целесообразного из них для данного вида пере­
возок*

Промышленный транспорт, как правило, обслуживает пере­
возки только данного предприятия или промрайона, а иногда и nepfe- 
возки лишь отдельных грузов*

В ряде случаев такие перевозки могут быть выполнены 
различными видами транспорта; железнодорожным, автомобильным, 
конвейерным и др. Поэтому и здесь возникает задача выбора 
наиболее целесообразного, для заданных условий, вида транс­
порта*

Настоящие методические указания относятся к выбору вида 
транспорта на участках, где совершаются ш еш ие перевозки 
грузов промшленных предприятий и устанавливают методы сравне­
ния по технико-экономическим показателям различных видов транс­
порта для таш х перевозок*

Под внешними перевозками грузов промшленных предприятий 
подразумевается:

а )  перевозки грузов, поступающих на предприятие с сети 
путей сообщения общего пользования или отправляющихся на нее 
с предприятия;

б) перевозки между отдельными предприятиями, расположен­
ными на обособленных площадках или между предприятия»® и сырье-
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__или складскими базами, беи выхода на сеть путей сообщения
щею пользования (замкнутые перевозке).

Ейеиние перевозки грузов цромшденннх предприятий могут 
осуществляться или одним видом транспорта, например, железно­
дорожным, автоиобиьнш , конвейерным, гидравлическим, водным, 
канатно-подвесными дорогами или комбинированным транспорте*, 
когда в перевозках участвуют два или более ш дов транспорта.

ЕНе: 
мобильного 
так  и 
погрузки 
приятии.

ле перевозки при щшыененнн железнодорожного или 
ранопорта могут осуществляться как по подъездным, 
греннввЭ То имеет место при расположении цуюяов 
нагрузки в пределах территории промшиеяного пред­

мет одические указания устанавливают ою дож  ориентир о- 
вочного оцределенкя зкпвошческнх показателей для иелезно- 
дороииого, автомобильного, конвейерного, трубопроводного, вея­
ного транспорта и канатно-подвесных дорог и содержат плказател] 
удельных капиталовложений и зкепдуатапионных расходов по етим г 
дам транспорта.

Для более теплых расчетов к , в  том числе идя расчетов 
в проектном задании, должны быть использованы Указания и нор­
мативы для определения капиталовложений и эксплуатационных
f  всходов по внешнему транспорту промшленных предприятий", 

премтрансниипрсект, выпуск % 3936 -  1966 г . ) .

Освоввые исходные данные: расчетные сроки, стоимость 
топлива ж электроэнергии, уровень зарплаты и т .д .  , принятые 
при определении удельных показателей и упомянутых нормативов, 
содержащихся в выпуске 3036, увязаны с работой института Ком­
плексных травопортннх проблем: "Методика расчетов и экономи­
ческие показатели для распределения перевозок между видами 
транспорта”.  (М. "Транспорт 1966г.)

Это позволяет использовать эту работу для определения 
капиталовложений и эксплуатационных расходов в тех случаях, 
когда для перевозок грузов промшлешшх предприятий использует- 
оя также и транспорт общего пользования.
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Глава I .  ОБВИВ ПОШЕНИЯ

Экономические показатели вариантов, принимаемых для 
сравнения при выборе вида транспорта для обслуживания внешни* 
перевозок промышленных предприятии, долины учитывать транс­
портные издержки по всему перевозочному процессу между пункта­
ми, до и после которых, перемещение груза происходит о по­
мощью оредств я способов независящих от рассматриваема вари­
антов. Таюм образом, в схему рассматриваемого перевозочного 
процесса, кроме основного вида транспорта (железнодорожного, 
автомобильного, конвейерного и д р .) , могут входить звенья, 
представленные другими видада транспортных средств, в том чио- 
ле межцеховые и внутрицеховых. В составе перевозочного процес­
са учитываются таете погрузочно-разгрузочные и перегрузочные 
работы. Если в зависимости от варианта меняются типы приемных 
устройств технологических агрегатов или вид технологического 
оборудования , то эти изменения долины быть также учтены в 
соответствующих вариантах.

При выборе варианта предпочтение должно отдаваться 
варианту с наименьший приведенный затратами отнесенными 
на I  т перевозимого груза или I  т готовой продукции предприятия,

Сравнение вариантов по себестоимости перевозок, отяеоев - 
ной на единицу работы (т-км), как правило, приводит к ошибоч­
к а! результатам, и поэтому недопустимо.

варианты долины сравниваться по технико-экономическим 
показателям, определенным щш одинаковых исходных положениях: 
расчетных сроках, уровне заработной платы, ценах на материалы 
и топливо, одинаковых начислениях и т .п .

а  тех одучаях, когда по тем или иным причинам, необхо­
димо использовать для определения технико-экономических показа­
телей сравниваемых вариантов показатели капиталовложений и экс­
плуатационных расходов, исчисленные щш различных исходных поло­
жениях, они долины быть ооответствупща! образом откорректирован i 
и приведены к условиям, характеризующимся общностью исходных 
положений.

Технико-економичесгае показатели сравниваемых вариан­
тов ввдов транспорта должны соответствовать общему для всех 
вариантов расчетному ороку.

За расчетный принимается срок достижения предприятием 
или отдельным производством, для обслуживания которого проекти­
руется транспортная линия, расчетного объема производства.
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В тех случаях» когда предусматривается поэтапный ввод 
в действие мощностей предприятия и если промежуток времени м 
между вводом в действие первой» второй и последующих очередей 
строительства превышает нормативный срок окупаемости дополни­
тельных капиталовложений, принятых для транспф та, сравнение 
вариантов производится с учетом отдаленности капиталовложений, 
соответственно количеству этапов ввода в  действие мощностей 
предприятия*

Если промежутки времени между вводом в действие мшдао- 
стей предприятия меньше расчетного срока окупаемости капвложе­
ний в транспорт, при определении расчетного срока ряд смежных 
очередей должен быть объединен с таким расчетом» чтобы общее 
время было примерно равно нормативному сроку окупаемости*

Сравниваемые варианты видов транспорта должны удовлет­
ворять следующим условиям:

а ) обеспечивать расчетные размеры перевозок в необхо­
димом ритме, соответствующем характеру производства;

б) по технической вооруженности варианты транспорта дол 
ны соответствовать уровню техники расчетного срока;

в) должна быть обеспечена сохранность груза при пере­
возке и неизменность его физико-хишчесвдх свойств;

г )  сравниваемые Варианты транспорта должны иметь необхо­
димую степень надежности и достаточные запасы провозной спо­
собности;

д) варианты должны предусматривать комплексную механи­
зацию и максимально-целесообразную степень автоматизации про­
цессов, б  том числе погрузочно-разгрузочных работ;

е) должна быть предусмотрена современная техника строи­
тельства и максимально-целесообразное применение сборных типо­
вых КОНСТРУКЦИЙ;

ж) должна быть предусмотрена там» где это возможно, 
наибольшая целесообразная кооперация транспортных сооружений 
с другими аналогичными сооружениями предприятия, промрайона 
или железной дорога общего пользования» а  также кооперирован­
ное использование транспортных средств*

В вариантах, где предполагается использование существу­
ющего транспорта, должны быть учтены средства на его модерниза-
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цию с тем, чтобы его технические параметры обеспечивали „ 
личенный объем перевозок и соответствовали бы урошю техники 
принятому для новых видов транспорта* Поэтому» технико-экон<г- 
шческие показатели» относящиеся к существующему транспорту, 
для сравнения вариантов» принимаются не по фактической себе- 
стоимости» а  определяются по удельным показателям» в которых 
учтены все современные требования к техническому оснащению 
транспортных устройств*

ф и  о тд ел е н и и  показателей по существующему виду транс­
порта необходимо учитывать возможные орхвшшадисннне мерощшяп я» 
направленные к наиболее полнсму его совершенствованию и» в 
частности» совершенствованию системы обслуживания*

Цри сооружении промышленного транспорта» как правило» 
используется производственная база промышленного строительства*

Потребность в материалах для строительства транспорта 
невелика по сравнению с потребностью основного промышленного 
строительства* Поэтому затраты на развитие производственной 
базы строительства следует учитывать только в случае сооруже­
ния транспортных линий значительного протяжения» когда не 
представляется возможным использовать базу основного промыш­
ленного строительства*

Для сравнения вариантов должны быть определены:

а)  суммарные капиталовложения в транспортную линию» 
включащие все сопутствующие и сопряженные затраты;

б) судааране ежегодные эксплуатационные расхода по всем 
элементам транспортной линии» включаемым в сравнение» а  также 
по всем учитываемым сопутствующим и сопряженным элементам;

в) дополнительные показатели» характеризующие вариант» 
к которым можно отнести следующие натуральные показатели: 
производительность труда, энергоемкость, металлоемкость;

г) требования к перевозкам технологии производства;

д) пожелания местных и заинтересованных организаций» 
а также особые требования.
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Глава П. ОНЦАЯ МЕТОДИКА СРАВНЕНИЯ ВАРИАНТОВ

Сравнение в выбор варианта вида транспорта, или выбор

вовов техники, механизации в  автоматизации производственных про • 
песоов в промдаленностж*, утвержденной Госпланом (ХОР 9/XIM96I р.

Сравнение вариантов и рекомендацию вида транспорта сле­
дует производить по минимуму приведенных или по минимуму оуммар • 
нвх затрат, определяемых соответственно по формулам и )  н (2)

+ 1 . Kt = минимум ( I)

Kt + Т, Э; = минимум (2)

К; -  капиталовложения по рассматриваемому варианту;
3$, -  годовые эксплуатационные затрате по тому же

варианту;

TQ -  нормативный срок окупаемости капиталовложений;
Е0 -  нормативвнй коэффициент эффективности.

Формулой (2) следует пользоваться тапке в  тех случаях, 
к о д а  сравниваются варианты транспорта о ограниченным сроком 
работа.

При сражении только двух вариантов набор вида транспор­
та можно произвести в результате сопоставления коэффициентов 
соаввительвой эффективности (Е) и сооков окупаемости дополни-
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1 Ко -  капитальные вложения со сравнивавши 
вариантам

Эт и Эо -  головне эксплуатационные затраты по этим хе 
х вариантам.

Ори сравнении вариантов следует учитывать такие и изме­
нение приведенных затрат в случае выполнения строительства в  
два или Солее атаса.

Этапное» строительства объектов транспорта долина 
соответствовать этапное» ввода мелкостей обслуживаемого пред­
приятия.

В период между годаш  соседних этапов капиталовложений 
объем перевозок ж соответственно величина ежегодных эксплуата­
ционных расходов* как правило, изменяются. Однако, установить 
характер этих изменений в  большинстве олучаев бывает невозмож­
н о. Поэтому размер ежегодных эксплуатационных затрат по годам, 
в пределах данного этапа, условно может быть принят постоянна! 
я  ранным величине соответствующей последнецу году этана. В 
случае, если указанные изменения объема перевозок по годам мо­
жет быть выявлено, то оно должно учитнватьоя.

Капиталовложения более поздних лет должны учитываться 
с приведением их к расчетному сроку путем умножения на величи­
ну I __________

(1+Еп)Тэ

где Т- -  период в годах, отделяодий перадй нтап калита- 
у ловложеяий от второго*

ф и  осуществлении строительства в несколько этапов, 
выбор варианта рекомендуется производить по минимуму сум­
марных затрат» приведенных к начальному этапу.

При условии, если ежегодные эксплуатационные затраты 
в период между годами этапных капиталовложений, постоянны, 
суммарные, приведенные к первому этапу, расходы могут быть 
определены по формуле:



Syr KI  + 3I  •?

• • •* . ^ ;
(1+ Ю * *
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t  « ♦ « » > *  ( m ,)*3 t  a **”  '

i n  T -  К ш  , Л  » t«— L _
fTjJi )*Э

(5)

а  в  случае изменения объема перевозок в период между этапами 
по формуле

^  э *  Hg э б
с ^ Г  К1+ £  (1+В0)<> + (1+В0)^э ^  Ц+Е0) ^ +

^ /2  ^  -  К,
+ (I+8e ) ^ <J+V £ э  ••* . (6)

Где -  эксплуатационные затраты соответствующего года.

%,Кг*К- капиталовложения первого» второго и т.п»
^  П ЭТаПОВ»

Эт*Э* -  ежегодно эксплуатационные затраты в период 
х# 2 п  между перши и вторым» вторым и третьим и т*д» 

этапами»

t u  tz , t f i
годы» в которые производятся капиталовложения 
первого» второго и т*д* этапов»

I  *  коэффициент приведения капитальных затрат к
(1+#0 )£тэ  начальному этапу

Е0 -  коэффициент относительной эффективности

-  период в годах» отдвляшщй данный год от на- 
^ чального этапа

К—-в  "  ликвидная стоимость транспортных сооружений» 
лшиз учнтяваемая для объектов с коротким сроком 

эксплуатации»
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Входящие в  ф одолв 1 -6  значения капиталовложений ж 
эксплуатационных расходов должны учитывать дреме затрат вено* 
оредственно относящихся к  давно “
также все затраты по донолнител;
^Ston* эд м г  я сопутствующие 
место в  рассматриваемом варианте, т*е .

данноцу виду транспорта (1C, Э&) 
интельным щттм транспорта^ °  
д е  затратн С ^  ц , Э ) ,  вы воде

«  - Ч *  W W  <7> *

э Эв + Эдоп + эсон
(8)

В ерш е капитальных затрат, относящихся непосредственно 
к данному виду транспорта (К .) , следует учитывать стоимость 
подготовительных работ, затраты по возмещению убытков и оплату 
за  вложенный труд, по обработке угодий, стоимость изыскатель­
ских и разведочных работ, приобретение подвижного состава, 
стоимость временных зданий н сооружений и т.д*

В отдаленных районах необходимо учитывать развитие 
(или создание) цроизводственной базы строительства*

К затратам по дополнительным видам транспорта следует 
относить:
стоимость сооружения и эксплуатации дополнительных видов 
транспорта, в т«ч* внутрицехового для перемещения груза от 
места разгрузки из транспортных средств основного ш да до 
места потребления груза в производственном агрегате , напри­
мер, конвейерные линии, монорельсы, рольганги, различные 
вида напольного транспорта и т*п*

Сопутствующие затраты складываются из стоимостей и 
расходов на эксплуатацию сооружений и устройств, параметра 
которых изменяются в зависимости от вида транспорта, а  именно: 
приемных устройств технологических агрегатов, самих агрегатов, цехов 
и складов, территории предприятия и т .д .  В этих затратах такие 
должны учитываться изменения величины оборотных средств пред­
приятия в виде стоимости товарной массы, хранящейся на скла­
дах, величина которой зависит от вида транспорта* Кроме того 
следует учесть экономический эффект, который образуется от испг ль- 
зования производственных площадей, высвобождающихся при заме­
не одного вида транспорта другим*

Затраты на жилищное и культурно-бытовое строительство 
при сравнении вариантов учитваться не должны, так как они 
обеспечиваются государством целевым назначением*
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Однако, к о д а  затраты на я л о в о е  о культурно-бытовое 
строительство по вариантам, в  связи с разны м местными условия- 
ми, имевт различные значения, при оранзаннн вариантов (при 
выборе площадок для строительства предприятий) разницу в стои­
мости жилимого и кошунал иного строительства следует учиты­
вать .

Капитальные затраты и ежегодные расходы на эксплуатацию 
железнодорожного, автомобильного в водного транспорта, если 
ими будут обслуживаться перевозки грузов других предприятий и 
организаций, доливы учитываться в размере долевого учаотжя.

Цри проектировании подъездных путей значительного 
протяжения, волн их сооружение повлияет на с лапищу вся в дан­
ном районе схему грузопотоков, следует учитывать в качестве 
дополительной характеристик* варианта, величину изменения 
стоимости перевозок грузов народного хозяйства в  районе, в 
связи о упомянутым изменением схемы грузопотоков и способа 
перевозок.

Кроме стоимостных показателей при выборе варианта 
следует учитывать:

а ) натуральные показатели: производительность труда, 
энергоемкость, явяяхщуюоя мерилом экономичности варианта в 
отнонвин расходования топлива и электроэнергии, и металлоемкое: 
позволяющую оценить вариант с точки зрения расхода на его осу­
ществление фондируемого строительного материала-металла;

б) общие показатели, характеризующие варианты в отноше­
нии:

-  компактности транспортной схемы и сохранения сложив­
шейся планировки района, ее расположения или удобства 
впнонвания в  проектируемую планировку;

-  санитарных условий: загрязнение воздуха, ш ление, 
шума, загрязнение водоемов и т .д . ;

-  лучшего обслуживания перевозок других предприятий 
я  организаций;

-  лучшей возможности организации складского хозяйства;

-  возможностей развития транспортной схемы и более 
полного использования ее в будущем.
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Необходимо иметь в  визу, что сооружение на существую­
щем предприятий нового вида транспорта или реконструкции суще­
ствующего* увеличение размера перевозок существующим видом 
транспорта* ликвидация какого-либо вида транспорта или участка 
его и передача перевозок на другой вид и другие подобные 
мероприятия всегда вызывают изменение величины общих по пред­
приятию* расходов на транспорт и следовательно изменение себе­
стоимости перевозок* Например* если проектируемые перевозни 
осуществлять существующим жел*дор*транспортом* который имеет 
избыток провозной способности* то размер эксплуатационных рас­
ходов изменится весьма незначительно* а  относиться они будут 
на увеличенный объем перевозок* Благодаря этому* себестоимость 
существующих перевозок снизится*

Поэтому» при определении экономическое показателей по 
вариантам следует учитывать все изменения в себестоимости 
существующих перевозок» возникающие при осуществлении рассмат­
риваемого варианта.

Изменение стоимости существующих перевозок может быть 
определено путем вычитания из сумма эксплуатационных затрат 
до увеличения объема перевозки доли эксплуатационных затрат» 
приходящейся на существующий объем перевозок после их увеличе­
ния* Распределение эксплуатационных расходов между существую­
щими и проектными перевозка!® должно быть сделано щхшорцио- 
кально их объемам* Бри этом эксплуатационные расходы и для 
проектного и для существующего объема перевозок должны опре­
деляться по одним и тем же нормам*

Дополнительные капиталовложения в случае увеличения 
объема перевозок определяются как разность между потребными 
капиталовложения*® для проектных объемов перевозок и капиаало- 
вложенияш для существующих перевозок* определяемых также по
одним и тем же нормам*

Если предполагается часть перевозок передать на другой 
вид транспорта* изменение ежегодных эксплуатационных расходов 
по существующему виду транспорта оцределяются как и в преды­
дущем случае* Отрицательная величина результата означает умень 
шение этих расходов. Изменение величины капиталовложений в 
этом случае не учитывается, однако необходимо в общей сумме 
капитальных затрат по варианту транспорта, проектируем ^ для 
освоения передававши на него перевозок* учесть ликвидную 
стоимость материалов и оборудования* в том числе и подвижного 
состава* которые будут сняты с существующего транспорта вслед­
ствие уменьшения объема перевозок*

В ряде случаев одни и те же устройства и средства железн 
дорожного и автомобильного промышленного транспорта используют 
ся как для внешних, так и для внутренних перевозок. При этом*
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при выборе вида транспорта для внешних перевозок прсмттяленных 
предприятий, возникает необходимость гаде лить ив обеих капитал) 
и эксплуатационных затрат долю, приходящуюся на внешние пере­
возки. Приводимая в  методике оиотема удельных показателей поз­
воляет определять затраты, приходящиеся га долю внешних пере­
возок, путем оуширования произведений удельных показателей 
на соответствующие измерители, характеризующие объем работа 
(т-км , т ) . Порядок расчетов приведен в главе ГУ.

„ Во всех вариантах, принимаемых для сравнения, должен 
быть учтен срок доставш  хруза, который монет быть выражен 
стоимостью грузов, находящихся единовременно в  пути. Эта сто»* 
месть представляет собою как бы оборотные средства я  должна 
быть добавлена к  капиталовложениям в ра осматриваемый вид 
транспорта.

Стоимость грузов, находящихся единовременно в 
может быть определена по формуле:

WTH,

«гр 365
(9)

где Q. -  годовой грузооборот,

Р -  стоимость I  т груза,
Т -  время доставш  груза в сутках.

В случае, если время доставш  груза во всех сравяивае- 
вариантах различается незначительно (менее 10%), величина 
может не учитываться.

Не должны учитываться также затраты, связанные со сро­
ке» доставш  грузов, подлежащих длительному хранению, т .е .  
для грузов, производимых сезонно, а  потребляемых в течение 
всего года или наоборот, производимых в течение всего года, 
а  потребляются сезонно.
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Глава Ш. ОСОБЕННОСТИ СРАБНЕНИЯ ВАРИАНТОВ ПРИ

ВЫБОРЕ ВИДА ТРАНСПОРТА

Подавляющее большинство случаев сравнения варжавтов 
прв выборе вида транспорта кокет быть сведено к  оледуппш 
основным схемам:

I .  Замена существующего вида транспорта 
новым

а ) Все п еревозя  передаются на новей вид транспорта

В рассматриваемом случае сравниваются:

1. Первый вариант (базовый) сохранения существующего 
вида транспорта.

2 . Второй вариант нового вида транспорта, который в 
свою очередь может быть представлен в одном или нескольких 
подвариантах.

Капиталовлокения в первый вариант составляют затраты 
ва модернизацию существующего вида транспорта и в  том числе 
дополнительных видов транспорта, перемещающих груз от места 
разгрузки его из средств основного вида транспорта к  месту . 
потребления средств потрувки и разгрузки, складов и пр.(Км ) 
и стоимость грузов, находящихся в пути, добавляемых к напитало > 
вложениям я к  оборотные средства (к  )

!УЩ* Км.суш*+ !W ДОП \*СОП+ ^оП р*+^Й .СК Л^р • • * • ( ! " )

Эксплуатационные расходы по первой  варианту будут 
составлять расходы на эксплуатацию, как непосредственно дан­
ного вида транспорта, так и дополнительных видов транспорта^ 
также по сооружениям и объект ал , учитываемы* в сопутствующих 
затратах*
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Э1 Эоущ * эдоп + Эсоп + эп-р + ^ к л (И)

где К. Э -  капиталовложения в эксплуатационные расхо- 
«•цувь сущ ДЦ' непосредственно относядаеся к данному 

виду транспорта, считая его от иомен та 
окончания захруэки транспортных средств 
(или загрузочного бункера) и кончая момен­
том окончания разгрузки транспортных средстэ,

^ .д о п , Эдоп то хе по дополнительным видам 
транспорта,

к Э м.соп.^еоп то хе по сопутствующим соорухенияы и объев- 
там.

^ |.п - р ,эп-р “  то **• По ППГРУзочно-раэгрузочным работам,

^ .с к я .3 скл “  то *® по складам.

КП>. -  стоимость грузов находящихся в пути.

При определении приведенных затрат на новх£ вид транс­
порта, по второму варианту, к сумме капиталовложений ( \ овТ
долины быть добавлены: затраты на разборку сущвствуи 
портных сооружений и приведения в порядок территории 
и одновременно должна быть исключена стоимость ливвндвс 
разбираемых сооружений (Кигот>|

часть неиспользуемых сооружений, 
должна окупаться экономией, получан-

Неамортизи]
ИДУОВЯ На ОЯОМ (KL „ и  /  ,  д п м н  O l f w i w n  9 « « о м ( и ,  а о л г ш р -  
нЯ1 щж внедрвншгяйвпго вида транспорта, а  поэтому эта неамор­
тизированная часть их стоимости также должна быть добавлена к 
сумме капиталовложений в новый вид транспорта.

Таким образом, капиталовложения во второй вариант 
определяется по формуле:

^  ■ ^нов + ^разб.сущ .* ^ .а м .-  Кликв + ^ (12)
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При этой К до -  учитывает затрата в дополнительные 
та»ди транспорта, сродства похруэки и разгрузки, склады, до­
полнительные раоо-тн и все оощгтствующие рааходы.

Эксплуатационные затрата по второму варианту вкладыва­
ются кз эксплуатационных расходов по новою  вщду транспорта 
< w *  эксплуатационных расходов по дополннтелвинм видам
транспорта (э„ п1Т ) . стоимости содержания сопутствую т* соору­
жений и объек?88 (Э* ) . отоимоом погаузочно-разхрузочннх
работ (Э"цр) и затрй?% о складам ( Э ^ Г .т .е .

Э2 энов + э"доп + Э!'соп окл *Эпр (13)

Ясли сравнивается ве один, а  несколько а д о в  нового 
транспорта, то в этом случае, капиталовложения и эксплуата­
ционные расходы по этан дополнительным подвариантам опреде­
ляются та к »  по формулам (12) и (1 3 ).

б) На новый вид транспорта передается 
чаоть грузопотока

Этот случай может иметь место тогда. когда возникает 
всю оо о целесообразности передачи части общего грузопотока, 
представляющего из себя п еревозу  какого-либо едкого (в от­
дельных случаях двух в более) вида маооовнх хрузов нап р ., 
угля, инертных н т .д ., на другой вщд транспорта о сохране­
нием существующего для остающейся части перевозок.

Сравниваются два варианта:

I .  Первый вариант (базовый) сохранения существующего 
вида транспорта при условия его  модернизация.

2 . Второй вариант -  применения для части грузопотока 
новою  вида транспорта о сохранением существующего для остаю­
щейся части перевозок, таите прк условии модернизации этой 
оотающейоя части существующего транспорта.

Первый (базовый) вариант в  рассматриваемом случае ана­
логичен первому варианту, рассмотренному ранее, а  поэтому ве­
личины капиталовложений и эксплуатационных расходов мрхут 
быть определены соответственно но формулам (10) и ( I I ) .
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ф и  втором варианте часть грузопотока снимается с  су­
ществующего вила транспорта и поэтому в ряде случаев может 
сказаться возможным ликвидировать часть средотв и сооружений 
существующего транспорта. Одновременно добавляй ся . капитало­
вложения на сооружение нового вида транспорта ОСт ) и модер­
низацию остающейся части существующего т р а н о п о р г а 'т ^ — )»
учитывается стоимость грузовой мае он, находящейся в  цуги 

^ . н о в .  ■ ^ .с у щ .) *

Вазмер капиталовложений в  этом олучае может быть опре­
делен по формуле:

^  = кнов+ ‘̂ >азб.сущ+11в .ам . "  Кликв + ^гр.нов + ^ .о у щ .+кгр.оуи

. . . . ( 1 4 )

При этом размер оощедения транспортных средств и соору­
жений и , следовательно, стоимость разборки (Я разб .сувц '
стоимость неаш ортизированвой части транспортных*средств и 
бираеш х сооружений ( \ #ан>) в стоимость ликвидной части  (
определяются в  каждом отдельном случае в зависимости от местных 
условий.

Величина эксплуатационных расходов по существующему 
виду транспорта, щ и уменьшенном объеме перевозок, определяется 
по показателям удельных расходов с добавлением затрат на эксплу­
атацию дополнительных видов транспорта.

Величина эксплуатационных расходов по новому 
транспорта может быть определена по формуле (1 3 ).

виду

Таким образом, полная величина эксплуатационных за т ­
рат по второму варианту в рассматриваемом случае будет о п ­
ределяться по формуле:

эков+ Эдоп .н ов .+ эсоп.нов+ Эпр.нов+Эск л .н о в .+ эоущ. + 

+ ЭД0П.СУЩ. + Эц0п>0ущ#+ ЭЦр.сущ.-»- эокл .н ов. (15)



2* Срашеяиа вамвютя нового виття таянопорта для яном  
возникшего грузопотока о вариантом освоения пврево- 
Ш  Я Я Я **Г Щ П  *ИШ Ч»В9Д0РЗД«

а) Оущестцужщнй вид транспорта не требует 
усиления

В рассматриваемом случае должны быть сражены следу»» 
щне два варианта:

Первый вариант (базовнй) существующего вида транспорта а 
Второй вариант нового вида транспорта.

По условию первый вариант при налоиении на него депо»» 
ни тельного грузопотока не требует дополнительных капитало­
вложений и в расчете должны быть учтены только оборотные 
средства, выраженные стоимостью одновременно находящихся в пу­
ти грузов (К*) .  Однако, воли существупцие средства и сооруже­
ния значительно не соответствуют современным требованиям, не­
обходимо предусмотреть капиталовложения на их модернизацию
^.оущ *

Таким образен, капиталовложения в первый вариант 
могут быть определены по формуле (10)

Эксплуатационные затраты по первому варианту должны 
быть определены для полного объема перевозок (существупвнх 
ж добавляемых) так же как в п ред ад ут случаях для освоив»» 
го и для дополнительных видов транспорта.

Эксплуатационные расхода могут быть определены но форму­
ле (И ).

Капиталовложения во второй вариант будут охладнваться 
из затрат, связанных о сооружением нового вида транспорта 
( L . J  (в том числе нз затрат на дополнительные вида транспор­
та ) , а также
ст транспорта

(16)
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где в  овею очередь 

*4к>в * йоон+кдоп + Кооп + ^ J )  + Кекл 

-  определяется по формуле (1 0 ).

Эксплуатационные з а т р а т  по вогороцу варианту так  ае 
будут складываться из эксплуатационных затрат по новому виду 
транспорта, включая затраты по дополнительным видам транспорта, 
погруз очно-разгрузочшаю работам и окладам и содержание сопутст­
вующих устройств и экепдуатацнонннх затрат по существующему ви­
ду транспорта после его модернизации.

Эксплуатационные расходы в этом случае определяются 
по формуле

э 2 “  ЭНОВ + .............................................................(18)

цде в свои очередь 2L__ -  определяется по формуле (13) ,  
а  Э ^ -  по формуле (Ц у

б) Существующий вид транспорта требует 
усиления или реконструкции

Так хе как и в предыдущем случае долины быть сравнены:
I .  Вариант использования существующего вида транспорта 

с учетом его  усиления или реконструкции и

2. Вариант нового вида транспорта.

Капиталовложения при первом варианте будут складываться 
из затрат на усиление или реконструкцию транспортных сооруже­
ний и приобретение дополнительного подвижного состава или 
замену его новым ((С0#Св)» стоимости усиления или реконструк­
ции, а  при необходимости, замены дополнительных видов транспорт! t 
^Кус.д.)* стоимости модернизации средств погрузки и разгрузки
и окладов (Кцр и i^ M ) и стоимости грузов, находящихся в пути 
(KJp )»

К * Ку о .о . + 4 с .  Д. + 4 р  + Кекл.+ ^ гр .' ► (19)
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Стоимость усиления или реконструкции сумвотвужего 
вняв транспорта может бить одаеделена а  помощью удельных 
п о к азател е капиталовложений, путем вычитания a s величава . 
капиталовложений, определенных для полного (на персов л я г у ) 
грузооборота, яапиталовловепай прл сущестнущем грузообороте.

В кашталовлажеяая на уанленже существующего транспорта, 
прл необходимое та, должав включаться так же а  затраты аа  усж- 
хеш е ала реконструкцию, а  в  ряде случаев а  замену на н о ш  
ш д , дополнительного транспорта.

Эксплуатационные расходы в первом варианте будут скла­
дываться аз эксплуатационных затрат по основному виду оущест- 
вущ его транспорта и из эксплуатационных затрат по дополни- . 
тельным видам транспорта н могут быть определекнподорыуле (И )

Капиталовложения во второй вариант должны учитывать 
как стоимость сооружения нового вида транспорта со всеми 
дополнительными и сопутствущимн устройствами, так а  модервв- 
зацию существупцего, ж могут быть определены по формула (1 6 ).

Соответственно этому ж эксплуатапионнне расхода холм* 
ны определяться по указанным объектам, для чего может бить 
применена формула (18).

Црн сравнении двух ила неоколыах видов транспорта для 
ободужжваная перевозок вновь строящегося предпркятжя в н и я а *  
ч е о т е  показателя по каждому аз нжх должны складыватьоя а з  
тек же затрат, что а  в  ранее разобранных сл у ч аях ,т .е . затрат 
на сооружение н эксплуатацию: яепооредствеш о рассматриваемо

порта (К д ^  Эдоп ) оопутствущжх затрат ( К ^  Э0(Щ) н стон- 
мост* груза, находящегося в пути (Н£р).

з* a w w  т т ш  ш я  ш<>» т и я р ю т ш

(20)

(21)

4 . "принтов видов транспорта для двое-
ВОЗОК отжел ы г у  T*pvaoiy

Выбор вщда транспорта для перевоза отделинх грузов
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nose* u n i  м есто, как на действ и ю ,  так  в  на вновь проела 
тв р у ав х  предприятиях.

Пвршй в з указанных случаев, когда рассматриваемая 
перевозка макет осуществляться как имеящямся на предцрмяти 
вадом транспорта, так  к нова» видом, (црн атом сущ еотвупяй 
вид транспорта может не требовать идя требовать уаиленж я). 
рассмотрен в  п .2  настоящей главы.

При внборе вщда транспорта для п ер ево з»  отделыш х 
грузов на вновь проектируемых предприятиях не обходимо иметь 
в  виду, что увеличение количества я д о в  транспорта на пред­
приятии зачастую монет привести к  более виоакиы затратам , 
по сравнению с применением меньшего количества видов транс­
порта.

Так, если установлено, что основные перевозня щрадщм-  
ятия должны обслуживаться железнодорожным транспортом, а  для 
перевозки небольшого количества грузов рассм атри вает»  щам»* 
невхе авт(мобильного транспорта, что ваечет необходимость 
создания специального автомобильного хозяйства, то  может 
оказаться, что  общие затраты на транспорт для такого случая 
будут более ш сокш и, чем волн бы вое п ер ево зя  производнлхсь 
только иелезвсдоракш ш  транспортом.

Коатому выбор я д а  транспорта для п ер е в о зя  отдельное 
грузов «умно производить с обязательным рассмотрением исполь­
зования для этих хоревое ок основного я д а  транспорта, уста­
новленного для предприятия, внявляя для т о г о  вараанга довол- 
нительнне затратн , так  как его указано в  п . 2 настоамей ги аш  
при рвоомотреннв вопроса использованжя для вновь вовннкавмегс 
грузооборота оущеот^ювдго транспорта.

Иапнтадьнве з а т р а т  ■ зкеплуаташонннв расходы могут 
быть определены по приведенннм в  п .2  формулам.

5 . %<?ор ш я  ТРМ9ДШЯ ш  < г й т *п р т ,  «ава. 
5 й т Д В М И Ю Ц  M L

Эвот случай может иметь место црх проектхрованнк 
транспорта нового предпраятжя щюнщуществаяно о неболвяш  
грузооборотом.

В этом случае, так же как н во воех оотальных, в  ея о - 
номнчеокнх показателях должны быть учтены все затраты , в и т а я  
непосредственно данный я д  транспорта, погруз очно-раз груз очные 
операнда, оклады, дополнительные виды транспорта к  сопутотвую- 
вше з а т р а т .____________________________________________________
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При расчете экономических показателей вариантов могут 
не учитываться грузы, перевозке которых при любом выбранном 
вида транспорта будет производиться каким-либо другим видом 
транспорта, одинаков»! дай всех вариантах.

Определение капнталовлохений и эксплуатади онных за т - 
каждом варианте может быть щгаизвадено по формулам

6 . TW6QP « д а  транспорта для объектов о. 
копотким СРОКОМ ОЛУЖбЫ

К объектам о коротким сроком службы могут быть отнесе­
ны: карьеры, открываемые для обеспечения материалам строи­
тельства отдельных цреддаиятнй, сооружений н т .п . объектов, 
срок службы которых не выходит за IB70 г .

Определение капиталовложевжй и эксплуатационных затрат 
по вариантам, в  таких случаях, должно производиться в соответ­
ствии с изложенным вш е и в частности в пунктах 1 -5 . СДнако, 
в тех одучаях, когда для перевозок используется так же и 
транспорт общего пользования (полностью или на отдельных участ­
ках) стоимость перевозок этим видом транспорта принимается 
не по себестоимости, а  по действующим тарифам.

7 . Учет действу»*™*- тапийоя на перевозки при 
сравнении вариантов транспорта

Сравнение вариантов методами, изложенными в главе 2, 
как правило, должно производиться по себе стоимости перевозок. 
Однако при этом необходимо иметь в  виду имеющийся в настоящее 
время разрыв между себестоимостью и действующими тарифами 
на перевозки. Это относится какхтранспорту общего пользовання- 
железнодорожнсму, автомобильному и водному, так и к промял лен­
ному железнодорожному транспорту, где тарифы, по которым обслу­
живаются перевозки клиентуры, превышают величину себестоимости, 
за счет начислений, величина которых в разных хозяйствах неоди­
накова.

Это обстоятельство может в отдельных случаях повлиять 
на выбор варианта, т .к . вариант наиболее дешевый по себестои­
мости может оказаться неприемлема! для даеддаияпя, всладотае 
того, что фактические затраты, определяемые действующими тари-
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фамн, окажутся наиболее внсояоп и повлекут увеличение себе­
стоимости продукции. Поэтому при решении вопроса о целесооб­
разности замеив на дейотвущен предприятии существупцеро желез­
нодорожного транспорта автомобильным, или применения вместо 
существующих желе знодоражного или автомобильного транспорта 
смешанных перевозок (ж в тем числе о применением водного транс­
порта) показатели по вариантам следует определять:

а ) по предлагаемому варианту нового я д а  транспорта -  
по себестоимости перевозок и по тарифам.

б) по вариантам с использованием существующих видов 
транспорта по себестояю сти в  фактическим расходам (для 
сущевтвухщих видов). При этом, воли замена существующего транс­
порта новым видом окажется целесообразной при определении экс­
плуатационных затрат по себестоимости и в  то же время нецеле­
сообразной при определении этих затрат по тарифам на перевозки 
и по фактическим затратам, то это будет указывать на то , что 
немедленную замену суще отцу вдего транспорта новым рекомендовать 
не следует.
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Глаш  17. УШАНИЯ Го ОПРВДВЛШЮ КАПИТАЛОВЛОЖЕНИЙ 

И ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ РАЗЛИЧНЫМ! 

ВИДАМИ ТРАНСПОРТА

Настоящая глава содержит указания по определению раз­
меров капитальных вложений и величины годовых эксплуатационных 
расходов при различных видах промышленного транспорта» а  такие 
необходим» для этого н о р а .

Удельные капиталовложения и э ксплуатациоиные расходы 
определены на три расчетных срока: современный (1966г.)» 
близкую перспективу (условно 1970 г .)  в  отдаленную перспективу, 
лежащую за пределами 2975 г . Они учитывают вое затраты ж расхо­
да» непосредственно связанные с работой того илж иного айда 
транспорта. Погрузочно-разгрузочные работы не учтены и рассмот­
рены отдельно в главе 4 . Исключение составляет водный транс­
порт, для которого, в виду специфичности условий, погрузочно- 
разгрузочные работы и склады У причалов с их оборудованием» 
учтены в удельных показателях.

Учитываемые удельными показателями затраты указаны в 
соответствующих разделах и таблицах.

При определении показателей удельных капиталовложений 
н экопиуатапжонных расходов принималось:

-  стоимость заработной платы -  на современном уровне,
-  капиталовложения -  соответствующие фактическим затра­

там на строительство в современный период,

-  территориальное районирование -  по "Указаниям по 
применению единых районных единичных расценок 
На строительные работы 1956 г .

-  снижение стоимости строительства на расчетные сроки, 
по данным ШОП- принималось в  следующих размерах:
на 1970 -  на 7> и на отдаленную перспективу на 15%, по 
срвшению с 1966 г . ,

но на
оборудование принималось соответствен-
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-  стоимость влектровнергвж в центральном районе ще­
нята: на расчетный срок 1966 гг -  1,1 хон. sa к я

1970 г .  -  0,99 нон. за КВТЧ
на отдаленную перспективу -  0,825 коп.за квхч.

-  стоимость электроанерпя в других районах корректи­
руется нозЦнщявташ, щшваденннш в при л. о.

-  стоимость дизельного топлива принята:

ЛмтяЛлиаю а.
1 Ш х  х т я ш з ш ? д г ш ш *

а) для иелезнодорохното 
транспорта 25,00 23,30 20,50

б) для автомобильного
транспорта:
для карбхзраторных д ш г. 
для доельннх двигателей

34,00
29*50

33.00
28.00

30,00
26» 30

в) для водного транспорта 26,00 24,00 21,00

Для возможности корректирования удельных показателей 
при изменении стоимости рабсилы и цен на топливо и электро­
энергию в  зависимости от района или по иным причинам затраты не 
выделены и указаны в  таблицах удельных показателей онкольной 
графой.

них

В тех случаях, когда изменение цен на строительные 
материалы и оборудование существенно влияют на величину удедь- 
инх показателей в  примечаниях к таблицам дайн указания по кор­
ректировке показателей в связи о указанными измененняш цен.
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I .  Железнодорожный транспорт

Шешнне железнодорожные пути , как правило, проектиру­
ются для обслуживания нескольких предприятий и , во всяком слу­
чае, перевозок нескольких наименований грузов. Поэтому, при срс в- 
ненив вариантов новользованвя железнодорожного транспорта с 
другиш  видами транспорта для перевозит отдельное грузов необ­
ходимо зкономические показатели определять, не целиком по всей 
транспортной схеме, а  по отдельным ее элементам (участкам пути, 
станциям я т .п .)  и не для всего объема перевозок, а  лишь для 
части их. фоме того следует выявлять те изменения в себесто­
имости перевозок, которые возникнут при увеличении их объема 
на данном дуги или при их сокращении.

За начало транспортного процесса, при перевозках по 
железной дороге, следует считать окончание погрузли грузов в 
вагоны, а  концом -  окончание раз груз та вагонов в пункте 
прибытия.

Для возможности установления величины капиталовложе­
ний и эксплуатационных расходов по элементам схема, а  такав 
для возможности учета местных условий и факторов, по разному 
влияющих на различные элементы транспортной схеш , показатели 
удельных капиталовложений и эксплуатационных расходов (табл. 
4-28) определены раздельно для:

1. Станции примыкания,

2. Подъездных путей с промежуточными станциями и
разъ езд и в,

3. Промышленных сортировочных станций,

4 . Постов, регулирующих движение,

5. внутренних яутей.

Затраты на приобретение и содержание подвижного соста­
ва отнесены такие на перечисленные элементы схемы.

ф и  определении показателей удельных капиталовложе­
ний и эксплуатационных рааходов принято следующее распреде­
ление операций по упомянутым выше элементам ахемы подъезд­
ных путей:

a) pn -  Дополнительная сортировочная
работа о грузаш , прибннпимив 

адрес данного предприятия на станционных путях промышленного
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варка или парка общей сети, с момента постанов!» составов 
на эти пути до готовности сформированного состава к отправле­
нию на подъездной путь* {при отсутствии такой дополнитель­
ной работы на ст.цриадкаяия -  простой сформированных соста­
вов перед отправлением их на подъездной путь отнесен к опера» 
щш по перемещению поездов по подъездным путям);

б) до Подъездном удуг» -  Время простоя сформирования
на станции примыкания поезда:» 

в ожидании отправления да подъездной путь, движение до подъезд* 
ному цуги и простои на промежуточный станциях я  разъездах 
в  ожидании встречного поезда;

в ) по Сортировочным и производственно-гоузптт отянпия i
Сортировочная работа подборка вагонов по фронтам и простой 
вагонов с момента прибытия состава на станции до момента вы­
ставки готовых к отправлению подач на внутренние соединитель­
ные ц уга;

г )  по внутреяст̂ ц irw w  -  Перемещение подач по вцутре» •
ним путям в расстановка ваго- • 

нов по грузовым фронтам* (Простой вагонов в локомотивов на 
погрузочно-выгрузочных фронтах не учтен).

Аналогичные операции производятся при перевозках гру­
зов промчшленных предприятии в обратном направлении от грузо­
вых фронтов до ст.примнкания.

В таблицах 7 -II  и 23-28 приведены величины удельных 
капиталовложений и эксплуатационных расходов, относящиеся к 
подвижному составу я  определенных при условии полной его за­
нятости. Води на рассматриваемых перевозках подвшгаой состав 
занят не полностью, то в удельных показателях учтена лишь 
та доля затрат, которая относится на эти перевозки. При этом 
предполагается, что остальное время подткжной состав будет 
занят где-либо в другом месте.

В таблицах 13-17 и 30 приведены показатели и нормы с 
помощью которых монно определить затраты на приобретение и 
эксплуатацию подвитого состава, что может иметь место, 
когда он приобретается только для данных перевозок.

Ватеры капиталовложений и эксплуатационных расходов, 
принятые для определения удельных показателей определены 
суммированием расходов, зависящих от размеров работы и не 
зависящим от них.

К первым отнесена стоимость приобретения и эксплуата­
ции локомотивов и вагонов, к вторым отнесена стоимость соору-
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хеши и содержания постоянных устройств: путж, станций, 
контактное с втж н др.

Расхода но локсмотжво-вагонному депо, пунктам экипи­
ровки, тяговым подстанциям, цуяктам технического осмотра 
вагонов, а также часть расходов по содержанию штата и здания 
управления транспортом, относящаяся на локомотиво-вагонную 
службы, определены на единицу подвижного ооотава (т .1 2 ).

Доля же капиталовложений и эксплуатационных затрат 
по ремонтному хозяйству и управлению транспортом, относящаяся 
на содержание подъездных и внутренних путей и станций, вкатан  
устройство СЦБ и связи, учтена в показателях, приведенных в 
табл. 4-6 ж 19-22. *

В тех случаях, когда по одним и тем хе путям или 
станциям осуществляются одновременно и внешние и внутренние 
перевоз**, расходы на постоянные устройства определяются 
по суммарному объему перевозок на каждом элементе транспорт­
ной схемы и распределяться между этжш видами перевозок про­
порционально грузообороту.

Расходы, зависящие от размера движения по подъездным 
путям, определены в зависимости от характера продольного про­
филя пути. Классификация и характеристика продольных профилей 
подъездных цутей приведена в  табл.2 .

Таблица 2

Категория профиля 
подъездного пути

Средой уклон 
местности 

о/оо
Характерный
руководящей

уклш
0/00

I 2 3
I 0-2 ,5 6
I 2 ,5 -7 ,5 16
ш 7 ,5 -9 24

Примечание: Средний уклон ыеотностх принимается вдоль
трасса подъездного пути по разноотх отметок на­
чального и конечного пунктов или по разности от­
меток точек, ограннчивапцжх характерные учаолм 
трассы.
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Удельные капиталовложения ж эксплуатационные затраты 
по станциях д а т  в  з а т т м о с п  от п п а о яш л и , харахтерютика 
котормс приведем в тзбл .З .

Таблица з

Наяменоианхе
станций

Число
путей
от.

Цротяхенхе
путей

хм

I 2 3

Сортировочные и цро-
хааодетвенно-грузоаде
типы:

I 26-30 20,5

0 21-25 17,3
ю 16-20 15 ,0

1У 13-15 10 ,5

У 10-12 8 ,2 5

У1 4-9 6 ,4

Прсмемут сянне стан- 
хшн н разъезды 2-4 2,8
Постн^реууядрудщие

2 I . I

Пржиечаяже: Тип станции принимается по числу путей.

q aam w M i. « а ж и а и я е ^ Д

Юшжталовлакенжя в строительстве сооружений промшлен- 
ного хелезвсдороиного транспорта и в приобретение подвижного 
состава определяется по следующей общей формуле:

к ,г К пу + Кл + к в + крх *но.руб. (22 )

где: К_, -  суммарные капиталовложения в постоянные устройства
— подъездных н внутренних путей станций, а та юсе

в сооружения, не учтенные в удельных показателях.
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Кд -  стоимость локомотивов 

Kg -  стоимость вагонов

V -  капиталовложения в локомотиво-вагонное депо ,  
пункты ехшяровжы, пункты технического осмотра 
вагонов, тяговые подстанции н едение управления 
транспортом.

Величины этих влагаемых определяются следующим образом

V  -  [ сш  Ь т  + ст е т  + ш пр + ° .0 I«  +

+ 1 C™  ♦ 2 c J t  ) + п]<<н р а „ . . . .  » н с .р у б . (23)

Кя * 0,01 (Я  (Сдщ с ш  К Ъ  * Слвн ^лпр + £ Слм )
тыоруб. (34)

Kg = 0,01 а  (Сип, + Сввп + °впр + ^ W  тно* ^ <5* I2*)

= jfCfiK <Ял ТЫО.руб (28)

В формулах: -  объем перевозок в тыо.тонн нетто
В Г0Д |

С _ -  стоимость одного километра подъезда 
™ ного пути, принимаемая о учетом 

примечании по табл. 4 в тыо.руб.д

Р  _
'-'/ тг г ,-  протяжение подъездноге л у п  в им|

вп -  стоимость I  км 
принимаемая о учетом m  
табл.4 в тыс.руб.,

по

-  црохяханне внутренних путей в ш .
h -  количество парковых путей, а такие 

сортировочных и перестановочных 
тупиков, дополнительно укладываемое 
на станции примыкания подъездного ц
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С -  стоимость развития и переустройства станции в свя- 
др зи с примыканием подъездного пути# отнесенная на 

один дополнительно укладываемый парков*! путь 
или на один сортировочный или перестановочный туш  с, 

принимается с учетом примечаний по табл* 5 в тыс0руб >

с пр п
СЛ.  С*т С~» -  Удельные показатели капиталовложений в  постоянные 

от, от, ст устройства сортировочных, промежуточных станций,
разъездов и постов, принимаемые по табл* 6 в коп на 
I  т годового грузооборота нетто*

г /  -  коэффициент, учитывающий район строительства и при -шгшкАУИыгО ттл rmnurarAimrv

принимав-

-А нимаемый по приложению 8»

f t  -  коэффициент, учитывающий группу строек и пришша 
мый^для первой группы 1,00, а  для второй группы

(О  -  коэффициент, учитывающий затраты по 8 и 9 главам 
^  я  первой части и по второй части сводного сметно­

финансового расчета, принимаемый по приложению 4*

!Lnn~ стоимость строительства сооружений, не учтенных 
дии показателями удельных капиталовложений: больших 

мостов, путепроводов, сноса и восстановления 
жилых зданий, переустройства пересекаемых ком­
муникаций и пр*, принимаемая по приложению 9 
в тыс*руб*

Сятт •  показатель удельных капиталовложений в локсмотнв- 
ш  ный парк на подъездных цутях, принимаемый попринимав

:оц/т.табл*7 с учетом примечаний, в ко:

-  то же, на внутренних путях, принимаемый по табл.8 
с учетом примечаний в копут.

Сдпр то же, на станции примыкания, принимаемый по прим. 
5 к табл,. 9 в коп/т

, -  то же, т  сортировочных стан днях, принимаемый
'лет по табт*9 в коц/т

*1
коэс>|ициент, учитывающий длицу подшаздного пути, 
пркяимаемий по рис.1*

« коэффициент, учитывающий разъезды и принимаемый 
по рис.7*«ф
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С -  показатель удельных капиталовложений в  вагонный 
^ uu парк на подъездных путях, принимаемый по табл .10  

о учетом примечаний в коп/т

С -  то же, на внутренних цутнг» принимаемый по табл.11 
с учетом примечаний в  коц /т

с  -  показатель удельных капиталовложений в  вагонный 
впр парк на станции цримыкания, цринимаемнй по табл . 9 

с учетом примечаний в  к о п /т .

с
С -»- -  то же. на сортировочных станциях, принимаемый по 

табл.9  с учетом примечаний в  к о ц /т .

J/- число локомотивов, принимаемое с помощью таблиц 
13-16 (без округления итога до ближайшего целого 
числа).

С«т ~ стоимость строительства постоянных устройств ремонт - 
** кого и тягового хозяйства» принимаемая в  табл . 12 

В ТЫСоруб.

Приведенные формулы носят общий харак тер . В зависимости 
от имеющихся условий и  поставленной задачи могут иметь место 
следующие случаи расчетов по этим формулам:

I )  Щгти обслуживают кроме внешних также и внутрен­
ние перевозки промышленного предприятия или 
перевозки других предприятий или организаций*

В этом случае возникает необходимость выделения из об­
щих капитальных затрат доли» относящейся на рассматриваемый 
грузопоток*

Распределение капиталовложений в  постоянные устройства 
(!{__.) может быть произведено пропорционально обьецу перевозок 

и доля их, относящаяся на заданный грузопоток определена
по формуле:

w f x ( Я )

г д е : К-ц, -  капиталовложения в  постоянные устройства, опреде-
^  ленные для суммарного объема перевозок по форму**

ле (23)



-  37

ц > то же в ремонтное хозяйство, определенные во формуле (Ц )

G je g  раооттряваемый объем таре возок, 
суммарных объем перевозок

Вела ооотншеиже величины реосматряваемого грувопотоха 
к общему объему перевозок огамг веется рееЬш для отдельных 
елемевтов транспортной охемн (путей, отавий), то в етом олучае 
распределив капиталовложений долям» бнть оделаво во каяоюму
элементу отделим».

2) Перевози ооумвотвхявтоя локомоткваж ж 
вагсеаж , приобретаемом только для данных 

перевозок

гребногоколичества локомотивов в вагонов, опреде­
ляемого во табл. 13-16, о округленней жтога до блвжавмего 
целого числа, ва жх отожооть, щввяиему» во табл. 17. 
кроме того, должна дополнительно учитываться отоямость 
ноте хозяйства (Кр^У. эипшровочннх уотройота ( 8 ^ ) ,
техвжчеохого оомотра (Н ^) ж подотаншш (КД51) , жолнчаотао в 
отоямооть которых определяются во табл.18. Таим образом:

к * ^ ж  + ^ о  + Идат *во.руб. (28)

3) ___  я увеличение влв умевьвавве
.возок по оущеотдуиым дугам

В этом олучае монет вметь место как уоалепе сумеетдую- ЩЖХ транспорте» устрой ств я сооружений, о дели» увеличения 
кх щювозно* опоообнооти, так в разборка не которых сооружений 
при уменженж объема перевозок.

Величина капитальных затрат в атом одучае дред< 
собою алгебраическую разность затрат, офеделевннх по 
(22) для условий проектного (увеличенного или уменьшенного до 
срашению о оучестнуюиям) грузооборота (IL .) и для сумеотвупдюй

авляет
юшуле
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уолошй

-  коущ (29)

Отрицательное значение величинн К” указывает ва воз­
можность разборки или замены оооруженхй ва менее мощные, 
например замена рельс» разборка вторых детей х т .д . целеоооб- 
разность н возмоашость такнх мероприятий должна уотававпватьоя 
м идий рая особо» ■ в случае прянятжя вткх мероцрнятжй каштало • 
в л о ю н ж я ^  следует^рнвьиить на велнчнде реализуемой отстаю т i

4) Прадуоматраваетоя использование пущ ептдепт 
детая н дополнительное отронтельотво ногах 

учаотяов.

В таясс олучаях величина каннталовлоненжй в поотоянвне 
устройства составляет сумму отснмоотж уонлення существущжх 
детей» определяемую пах указано в п .3 , в отоаностн новях» оп- 
раделяншх но формуле (23%

Капиталовложения в подвижной состав определяются путем 
вычитания из стоимости» определенной по формулам (24) я (25) 
для новых условий» стоимости» определенной по тем же формулам 
для существующих условий.

Капиталовложения в ремонтное хозяйство определяется 
тахта на образом по формуле (26).

Цри осуществлении перевозок собственными локомотивам 
и в собственных вагонах определение размеров капиталовложений 
оледует производить о учетом изложенного в п .2 .

5) Перевоз» осуществляются как по подъездным 
детям, так я по яелезяодорокяай оети общего 

пользования.

Воли проектируемые перевозки не вызывают необходимости 
усиления или развития сети железнодорожных детей общего поль­
зования, капиталовложения по вей не учитываются и принимаемый 
размер капиталовложений определяется для подъездных детей по 
форц^дв (22) а
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Icда проехтарувШ1в перевозка требует усвлввжя ала 
развитая сет* путей сообщеяйя общего польеоваввя ш  отдель- 
аых элементов этой сета, в том ввело в приобретения подмваог< 
состава, капиталовложения определяется во формуле:

К -  квод * кобщ. (30)

где: Кпп.  -  капвталовлохеия в подъездные нута, определи»
“0А емые по формуле (22)

кобщ " капхаяовяоневвя в ж.д. травспорт общей с е я .

Ира атом капиталовложения в вагоны (парка ШС) 
учитываются в составе капиталовложений в ж.д. травспорт об» 
щей с е я  (КобЦ' ) в прв подсчете хапятаяовлояаявй в водвевд-
ане путв (Кпод) во ф-яе 22 же долям уматываться.
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Таблица 3

Х арактеристика станций промышленных предприятий

1̂ ? Группа число nepepada- Ч и слоИ ротяж е-
пп Тип станций стан* тываеыых в а го - путей ние путей 

ций нов в  сутки в в км.
2 -х  освом ис­
числении

I .  Сортировочные и 
производственно­
грузовые I

П
Ш

2000 и более 
1600-2000 
1200-1600

26-30
21-25
16-20

20 ,5
х ? !з
15 ,0

1У
У

У1

1000-1200
800-1000
300-800

13-15
10-12

4 -9

10.5
8 , Ь
6 ,4

2 . Промежуточные 
станции и разъез­
ды щт тт 2-4 2 ,8

3 . Посты,регулирую­
щие движением * 2 1 ,1

Примечания. При несовпадении числа перерабатываемых вагонов 
с числом путей группа станции принимается по
числу путей на станции.

2 .На сортировочных станциях I  и П-х групп пре­
дусматривается горка малой мощности.

3 .Грузоподъемность условного двухосного вагона 
принята 27 т .
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П О К А З А Т Е Л И

ш п г а ш в х  влокенлй в постоянные устройства 
подъездах (Сп.п) ж шутрвнняхТСвн.п} же­
лезнодорожных путей в тыо.руб. на I  ш

В показателях учтены: отоиыооть подготовительна! работ» 
земляного полотна ж малых искусственных сооружений, верхнего 
строенхя пути, устройств СПБ ж ст ая, зданий вксддуатагаюино» 
го  инвентаря, переездов, контактней сети ж часть от самбо т* 
здания управления транспортом ж ремонтного хозяйства, учиты­
вающая расхода по службе пути.

КВ*е- Объем 
гория пере- 
р ел ь- возик 
ефа в млн. 
мест- тонн 
ноотж нетто 

в год

Тепловозная тяга Электрическая тяга
Црж укладке на впалы

Деревян­ но лезо- 
бетоиные

Деревян­
ные

Хелезо- 
бе тоням

Г о д е
1966 1970 1966 1970 1966 1970 1966 1970

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Подъездные путл

а) однопутные участки

0 ,3 -1 36 ,8 36,6 - - 45*7 - - ж »

I 1-5 40*0 39,6 55,2 53,6 48,8 48 ,0 64 ,0 62 ,0
5-15 43 ,0 42,7 60,1 58,1 52,3 51,0 63 ,0 66,4

0 ,2 -1 4 3 ,4 42 ,7 - - 52,3 - _ е м

п 1—5 4 7 ,а 46,4 62,8 60,8 56,0 54,8 71,6 68*8
5-15 51,0 49,5 68,0 65,2 60 ,0 57,8 7 7 ,0 73,5

0#2-1 53,8 52,4 - ш 62,7 - - т т

ш 1-5 61 ,2 58,4 75# 2 72,4 68,8 66,4 84,1 80,6
5-15 63,6 61,5 80,1 76,8 72,5 69 ,8 89 ,0 85 ,0
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I 2 3 4 5 6 7 8 9

10-15 76,6 76,0 101,7 99,3 94,4 92,5 119,5

I 15-50 86,3 84,8 115,5 112,0 103,8 ICX.O Х33,8

XO-I5 87,5 86,1 112,4 109,8 М со 102,6 136,2
п 15-50 96,8 94,5 126,3 Х22,0 ХХ4,5 Ш ,0 144,0

10-15 103,2 100,7 128,2 124,1 121,0 117,2 146,0
в 15-50 112,5 109,3 142,0 136,0 130,0 125,8 159,8

10

заутренние цуг*

0,05-15 51,9 48,2 59,7  К ,4 60,4 56,1 68 ,2  63 ,3

фимечания: I. Затрата на шроявкту по ттодьааявм цутя i 
па 10%, а по яутрвнвиы цугам на15% шва
чем на 1966 год .

2 . категория рельефа меогаоотя для подъезд­
ных путей прннимаетоя

I  категория -  поверхность земля ровная о 
уклоняю вдоль траооы не щевнвашами 
руководящего.

П категория -  поверхность земли вдоль траоои 
имеет средний уклон близкий в руководямею 
Отдельные понижения и повнаенжя местности 
(оврага, холмы в д р ).

Ш категория -  пересеченная местность с укло­
н ам  вдоль отдельных учаотков трассы 
тен и вш и м и  руководила (чаотае о вд ая  
холмы и т .п .)

3 . Показателя для подъездных путей рассчитаны 
для типов верхнего строения, принятие я
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Для внутренних путей показателя рассчитаны 
для типа рельсов Р43. Цра укладка рельсов 
сапа Р50, показателя для внутренних путай 
увеличиваются на 1Э0, а рельсов типа Р65-

4 . Оря налячни на данном пути вяеяяях я 
внутренних перевоаок предприятий еатраты по 
пути определяется по сушаряоку обвалу 
перевозок я распределяется между зтимя 
видами перевозок пропорцяовальяо грузообороту.



Таблкца 5
УДШЛЫЕ ПОКАЗАТЕЛЕ

капитальных вложени* в постоянные устроМства стаюшМ дрющканвя 
(Сир) в тыс.руб. ва I  парковыЖ путь

В показателях учтем : стоимость подготовительных работ, зежляного по­
лотна, малых искусственных ооопужеямМ, верхнего строения путы со стрелочни­
ки переводам, устройств СЦБ и свяан, электроосвещение раздельных пунктов, 
стойкость здания (без постов централизации), зхсплуатационяого инвентаря и 
часть стойкости здания управления транспортом и ремонтного хозяйства, учи- .
тыващая расходы по службе пути.

*•

Полезная 
длина при­
емо-отпра­
вочных пу­
тей в и

Система СЦБ
Клвчевая завнсмооть Электрнчвокая центрвлкзация

при укладке допол­
нительный путем соору­

жение^ 
ново! 

стан ц п

прнкыка- 
нве без

"Р“ У ^адкедопоя- 
нательных путем примыка­

ние без
о переуст-без пере- 
ройством устройст— 
горловины ва горло- 

станции вины
станции

укладки
парковшс
путей

....... новой
о переуст- без переуот-отаяции 
ройством ройства гор- 
горловины ловины 
станции станции

укладки
парковшс
путем

I 2 3 4 5 в 7 8 9

1250 113,8 101,0 82,1 — 144,6 128,4 104,4



I 2 3 5 в 7 8 9

1050 95,6 84,9 69,0 — 121,5 107,9 87,7 _

850 77,3 68,6 55,8 12 96,3 87,3 71,0 20

720 65,5 58,2 47,3 - 83,2 73,9 60,1 -

600 54,6 48,5 39,4 - 69,4 61,6 50,1 -

I
Примечания; I .  Затраты на 1970-1975 гг . снижается на 7%, а  на перспективу -  на 15%

2 . При электрификации станционных путей стоимость увеличивается на 4%. I

3. Показатели определены для станций расположенных на насыпи высотой 
до 1,5 м при стоимости I  м3 земляных работ 0,74 руб. При иных усло­
виях удельные показатели должны быть скорректированы.



Sb*м м ш  лоЛлза/тш Аяттамяш : Атамятя £  /ягс/тятш* уЕяфтглг&г 
M/Mmi/rffSwmMx и щяш£^жм£емт^г/^зж£ат ятшщ/а/ш/ят£ и/тзажя£я£

ЖмМЗбШтжжж мт е/т : стггггмггсл» дя&д/гт&Жжтежтьмс p/rSam д&жмттзж гж ш ямг, лт м ж  
гиЖубсят&е##*/*: сггарузбсег/шг, Жфзжжг ж рт к г  щшгг яу ггщзелгушшю m ym fafam . уещггж*4аг&
0Ц5и ЛЗжзгг, зишбйщобббЖеа/егше разЯежш жш с луж/т дб; ет вш ж ат  яЯглоа/ с£ # з /кштзЖ грямфштяаггжгХ, 
3tca4uam aqua#ti0zo eurSarm a/M гг w a rn  блгжг/лубгггт л/сежиж уигргтАжжаж ж реш вщ аш ш  гг /юнжмят- * 
моде гж ж ст йо,; $рпмш£аятегхж paca/adu /то esrpsaefs я&шш._______________________________________

Н ч »

I  i  1
I I  *

(Сет) Ж жгш, жа /С г  Лгг/тга/Г
J ^ M T j r j n v r
жыеяажжгргж
“F g 'if t *АПГЖУГ

Л4слшр**шпг> 
/фягщгг* M r*

7 I ж Ж  |  2  Ж * * 3 г
16F
5 г

с  гг е т *  м  m с  и  ж

| | |
I t Йы m I I I ж

i l l

щ Ш | Ш f r I I I т №
-- т --------------- ж j - L X 5“ у

" ^ Г " /0 /У У* УЗ - А - у/ Уб ГГ

де 2360.0 гж * 920.0 //644

о/ MM мм мм — //90.0 ib tM 4640 5222

0.2 — — мм — мм ММ — — мм — — — 5900 742/ 232.0 т /

0.5 —. ми. _. мм мм ММ _ мм мм — — — 236.0 г ж М 0 07.0

to ми. м. ММ ИМИ ММ — мм- т о 3X20 т о М 3 405 504

f .S ММ мм _ *— мим мм. — 2510 Z92J9 / ш 2 Ц 0 т 99,0 37,0 32,9

2 0 , M|J| _ т о 2 /9 5 / т m s 529 74.2 23,2 29,г

2 $ ...т ММ *тшш /900 ЗЦ5 /О й/ /7 4 2 /Ш /3X0 47/ 59/ W гзА

3 ,0 — — — — гггр tstfi /О120 /64/9 m s гШ 0X0 //0 0 390 ш /45 fSA



1 Z 3 4 5 В 7 2 3 » ft Ш a “ Г" 18 -4 8 7T~
5.0 185.0 ЯША 1580 180.9 130.5 IS4.2 SCO m.7 750 27.2 55.7 00.4 ZAC 29.7 9.50 0.7
10.0 ш 101Z 79.Z 90.7 02.5 7100 48.0 55.3 37.2 44.0 27.9 33.2 11.2 14.8 4.cs 8.84

15.0 01.0 ш 5Z.0 0 .3 45.6 51.2 3Z.0 3C9 25.2 293 — — 29 9.9 3.1 3 9

200 40.7 55.5 49.5 4S.2 54. t 32.7 24л 27.7 — — — — 5.9 7.44 2.3 2.9

85.0 57.5 451 310 30.2 27.4 31.1 — — — — — — 4.7 5.9 1.9 2.3

30.0 31.3 45.8 Z0.4 30.2 — — — — — — — — 3.9 5.0 1.0 to

35.0 20.2 30.7 210 2S.9 — — — — — — — — 3.4 4 з 13 17

4о.о 25.4 20.2 19.2 22.7 — — — — — — — — 295 372 m l4c

45.0- 20.2 ZAP 17.5 20.1 — — — — . — — — — 2  Cl 3.29 103 130

50.0 18.7 21.4 15.2 12.1 — — — — — — — — 230 tan 0.95 m

При м е ч а  н ия: I  Затраты ни Ш О-ть ГГ. СНИЖАЮТСЯ на 7*А, а на ПЕРСПЕКТИВУ на 1bi*
2. ПРИ промежуточных ЗНАЧЕНИЯХ овьема перевозок пом а затеян определяются ИНТЕРПОЛЯЦИЕЙ,
3. Характеристика типов станций приводится втавя.З.
4. При н а л и ч и и  на с та н ц и и  вн еш н и х  и в н у т р ен н и х  ПЕРЕВОЗОК ПРЕДПРИЯТИЙ; ЗАТРАТЫ ОПРЕ­

ДЕЛЯЮТСЯ ПО СУММАРНОМУ О&ЬЕМУ ПЕРЕВОЗОМ И РАСПРЕДЕЛЯЮТСЯ МЕЖДУ ЭТИМИ ВИДАМИ 
ПЕРЕВОЗОМ ПРОПОРЦИОНАЛЬНО Г РУЗООВОРОТУ.

S  При  ЭНЕМРИфИМАЦНИ СТАНЦИОННЫХ ПУТЕЙ стоимости СТАНЦИИ УВЕЛИЧИВАЮТСЯ Нй 4 *Ь .
5. (ТОМАЗАТЕЛН ОПРЕДЕЛЕНЫ ДЛЯ СТАНЦИИ РАСПОЛОЖЕННЫХ НА НАСЫПИ ВЫСОТОЮ ДО 1 5  И И 

ПРИ СТОИМОСТИ I  м$ ЗЕМЛЯНЫХ РА ВОТ 0 .74 РУБ, При и н ы х  условиях  УДЕЛЬНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ 
ДОАЖНЫ ВЫТЬ СМОРРЕМТИРОВАНЫ,
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ТйБЯИЦй. 7.

Удельные попйзйтелм яяпитяльных вложений 

ь лояомогивныи норм нл подъездных л с е л е з -  

ПОДОРОЖНЫХ ПУТЯХ ( Сл „„) ь Поп но 10 т-пм 

(При п р о т я ж е н и и  подъездного питu У км)

Вес
ПОЕЦЯ В 7. 
Брутто

® Тепловозной тяге Эпеитрпчесияя тяга
*С!ч
S5S
§§1

ЯЛ7ЕГОРИЯ ПРОЛОХЬ НОГО ПРОФИЛЯ
1 1 2 1 М 1 I  1 Я 1 жГ О  д ы

шшшшттшткшшшшЕшшшшшшшашшзяш
/ z 3 4 4 С 7 t 9 Ю 8 12 0 it

4000 ТОО т 4.05 — — m i.a — _ _ —
80 4.6$ 4.42 — — — — 185 L7C — — — —

СО 5.03 478 — — — — 199 189 — — — —
50 $$2 524 — — — — 2Л tos — — — —

3000 ТОО 2.81 Ш — — — — 2.23 2.12 .— — — —

л _ 3.00 2.85 — — — — г 39 22J — — j — —

со 329 3.0 — — __ — 2.C5 252 — — — —
50 З.СЗ 3.45 — — — — 8.85 271 — — — —

zooo ТОО 4.30 4./4 8зг 7.90 — — 252 239 — — — —
80 4.55 Азг 8.79 835 — — 8.6t 251 — — — —
СО 5.03 4.78 9.68 9. го — — 8.90 2.7C — — — —
50 5.4г 515 Ю.51 SS8 - — 3i4 2.98 — — — —

/4оо ТОО 0.00 5.70 12.00 И. to tz.00 u.to 5 53 3.35 485 4M .
80 с.г4 5.93 12.51 пи В. 49 11.87 3.70 3.5Z 5.00 4.75 — —

СО 7.07 С Ж 13. 9t I3.2t ikoc /336 4./3 ззе 5C7 5.39 — —
50 гсг 7. it 7S.2C Й.50 15-20ЙМ A.te 4.26 6.16 585 — —

/гоо 100 7Ж 7.33 7.2С M L lt.29 13.58 4.21 4.oo 5.78 5*9 — —
80 7.82 74з 7.43 7.06 It. 58 13.85 4.29 4.05 5.85 5.56
СО 8.81 8.57 8.32 7JD_B.tr 15.C0 4.81 4.57 СЛЗ 630 ——
50 9.70 9.21 9.15 8.(9 17.97 17.07 5.27 $01 7.32 6.95 — —



/ Z $ О 5 6 r 6 / Ю ft 12 XT m

пят to o O ff 6.65 6.62 6.1$ 17.04 16/6 466 Ш 43$ 474 6.65 6 .5 /

00 6.60 $J2 6.69 6.45 (741 16M 516 460 5.22 456 7.16 652

60 to ss m s $.67 $.56 13.75 1676 5.76 £46 S 83 5 5 4 6 .6 / 7.61

50 1156 ffOO to n m oo 2/3$ 2032 617 5.66 626 5 5 7 6 52 $J$

№ to o $.09 6.65 1007 $.57 13.75 16.76 5.72 5.45 £ 6 3 S S 4 765 746

60 /047 $ 6 5 /1.3$ m n 2235 21.24 6 56 6.23 6.73 6.3$ 665 66$

60 п зз 0 7 5 12.29 17.66 г ы 2225 7.12 676 7.24 6 6 6 6.76 6.26

50 0 .3 3 11.77 13A t & 7J 2623 г ш 7.74 7.55 7.65 245 0 5 3 16.16

500 too tSJO 1443 16.62 /7 .3 / m ss 15.72 9.76 6 .2 / $ 5 5 $.45 6.05 6.43

60 1 Ш /S .zb m i 76.25 17.7/ 16.62 1027 676 /6.46 9 J4 0 .4 5 6.94

60 t m /6 67 271$ 20.13 f le e 16.62 7/33 m m /7 .56 Ж 36 ff.56 m sg

50 /6 6 5 /6 6 $ 2267 М 2 и з о 20.14 122$ /7.66 12.5/ //.6 6 /25/ 1X66

250 т г т 2760 З Ш 2300 3311 31.50 /$52 m m /S 5 X /6.60 1590 16.60

60 s t r t 2660 3235 3360 35.24 3360 2664 /6 5 5 2064 19.66 2164 te r n

60 556$ 3120 J S ./f 3350 3tJ3 36.40 2235 2146 2255 2155 U S / V .7 f

5 0 SZ07 3515 S tM Ж 60 Ш 2 3660 23.20 24.17 23.25 25.66 2 560

Л д и м е уд я и я : /  Sam /ram */ м  дф сяпЛ т & бу ж  / 0 %  ш ж е  
¥в м а ш 1$6$г
ЗЛ Ъ т огориж  л р я & т ш е * лр& рилw  щ ве& ем кт яж  

ш т я £ я 2
$  /7/90 /7/Г/Г/ГГ*Ж £1Ш & ЛВ $* *1& Ш 20 Л ф В *  Ж еи&е J j & f  
m farsam ejm  ф /г м ш е т т я г  с  ш ф х гЗ о тш я г А яяр - 
р т /т т т а л ш  ff/r/M iteam eM A /jat а о  /w e5
4М$ обЬо/ф/тгж /х руасагАя*: /ум* тал&егжр/75$~
*& & $£, поА & оам & т  д 0 £ ш гп г£ а ш т х ж гА в& ф - 
ф т ц и еат  opitfetfe/m m te £  m a d * 7 *
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Та&лица 7 *

Коэффициенты к показателям капитальны*  
влож ении в  локомотивный и вашонный парк при наличии

разъездов на однопутных подъездных путях f lf j)

кре&озе*
8 МАНТ НШТТв
$ ес4

Л е с п о е з д а 6  m .  S o v m r r t a

путы 
g  tern 4 0 0 0 5000 2000 ( Ш iD o o 1000 3 0 0 $00

t - z
1-28
2S-*0
*0-SQ

1 1 0 U 10 1.10

l . o e

M

2 -5

1-5

s -w
18-f 5

g* Л  10 1.10
1.15
1.20

1.15
1.25

1.15
1 .40

и г  3 

1.35 
1.55

1 .0 0  
1. 30  
1 .5 $  
1. 8 0

5 - 1 в

t ~ 5
$-10
to -ts
zs-ko
40-S0 1. 10

1.15 
1.20

1.20
1.45

1 .30
U SD
1.70

1.00
1.30
f .S S
1.60
1.90

1 0 0  
1.30  
1 .5 $  
1 .8 0

10-15

1 -5  
5-10  
r o - ts  
2S-40 
'/0-50

1.15 

1.25

1.15

1.35

1.60
1 .3 0
( . 9 0
1 .60
1 .90

Ш
1.35
1.60
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77z£r#/f/L 6

(Юеаьнгпе ааАалшели Ааяшпааьяь/ас Длажеяиа 

6  те/гаа/аз/ти аар/г ш  Saparpea/aac ap/mrjc ( £гж)
6  та т  Ют  нетто

1

&
Щг&Ю eS/ra/vsrra*,, /ш Агю/7тю/ » тю /тЯж/мпс* ЗагюмА* о*) you /ГжЯагчхг

н !

-  — | j  | ^  ~
/Доцент s/wofco/fA/jc *&£###*

то 70 58 20 1О0 70 50 20 700 70 50 10
/ $ 3 * S 6 7 0 0 70 77 72 7J /6

2966 ГО*

18
1 tips 4013 5610 мл 3838 шз 7677 10190 4807 700 90.Й 245.30
Z 5Щ 75.13 №20 26338 пт М 38 ММ 37108 9576 /3688 191.50 478М

и 2 гт 3057 5540 13358 3836 84.83 7677 191.90 48.07 $901 9774 2443»
5 6528 от пи зил 8160 13124 1850340300 0970 1700 230ЯО59560

30
2 10,Z5 2751 3851 96.29 ms 3750 5250 /зт 33X4 4748 $6.40 /$$.10
5 н а 6Ш 8000 ггбз 6252 0832 12580 31260 0807 //430 7001040038

50
/ № 5.66 ш . 1879 6.22 886 1200 29.77 047 12.03 7669 4009
0 гт 31.35 ШО 19007 3745 5222 7388 18251 56-61 0020 0297 20060

m 5 т то 1667 40.99 1313 1862 260 6454 18.13 2567 3599 0038
В 12.15 17.28 гш S8S4 /зле 27.S0 М3/ 35.16 260$ 30.10 5360 13377

150
8 1766 16.50 Z3J8 5710 №64 аз/ 33.43 $196 1058 1635 3604 0/99
15 гт 2001 2908 7108 2301 3302 47.53 //8.34 32.99 4638 668$ 16397

m 15 12,15 17.28 1403 3354 1035 27,20 3784 94.18 28.47 37.70 5250 /386/
30 г/,is 50.70 4202 т я 3771 4S./6 6328 15689 42.82 $100 0540 11350

300 15 7.W 11.30 /ss4 3853 12.66 17.71 25.06 6205 10.10 2547 3594 8328
30 16.50 гол 20.01 71.06 AM 3k 26 48.3412822 34.18 48.34 60/2 16975

400 30 //,40 1551 2266 5710 /90S 2723 38.19 95.48 2677 37.77 53 Bi 132.67
50 17.80 гш 3578 38.28 38.48 43.07 6846 151.10 4285 68.66 8523 2/385

500 30 853 1230 17-89 4470 пел гт 3/74 7937 2257 3268 45.68 //484

50 1Ш tosu U77 7190 23.79 3302 47.58 1/097 319$ 47.29 6639 76682

ООО 30 7.47 1068 1Ш 3680 1340 /8/3 2&SS6780 18.86 2699 3734 8548

50 1101 not 2581 59.67 19.84 28.26 3S43 98/3 27.52 3328 5527 73879

«о 50 1017 1171 1601 4777 14.80 гш 2323 73.20 20.35 2055 41.95 /84/4
100 2057 АЛ 3521 8782 27.77 3953 55,02 137.57Ж& 52.07 7335 18537

50 647 ЗЛЯ 1296 32.35 11.18 1593 2236 5500 10.13 2196 31.26 0064

100 13.01 1881 27.79 А952 22.33 31.77 44:63 11Ш 3/72 45/4 63.44 /5885
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1 г ъ 4 5 6 8 9 10 11 12 13
1 ^ '

1910 -  W 15 го д Ы

50
i 380 538 7.35 17.86 5.92 з л е 11.80 23.30 8.05 или №87 3898

в 2 М 29JI k t U /0370 35.81 4965 8960 17354 53.se 78.33 т 4 г ге$я

ISO
5 г о ъ 11.41 15.85 33.98 /2.43 17Л0 24.82 6158 17.24 г ш 3472 3491

8 11.55 ш лз 2Е85 58.61 18.44 28-53 3942 9048 8544 3531 5184 12114

т
Е 11.09 13-Я ггоь 5429 №02 22.74 3/Л8 1 Ш 1758 25.03 35.03 8148

15 13.92 13.79 t i e s 6844 2274 эгг4 4544 112.52 3101 4458 6264 ISS.96

ж
15 11.55 16.42 22.85 58Л1 I8EI 8531 33.08 8155 2547 3&84 5000 I2&J5
30 ШЗО B3J5 4олг 10099 30J6 4892 8009 149» 40-72 з ш 81.20 т т

SOO т г щ Ш-?4 1447 38.53 18.04 1644 2383 «100 17.2/ 2422 S ift 8489
3 d 6.50 /9.71 27-58 6842 ? ш 3257 45.96 «431 3250 45.96 64.77 18140

koo
30 11-10 /5.52 т г 5429 18.40 25.89 ЗОЗО 00.73 2545 35-91 5&Mt 12649
50 к. ТО 24.22 3394 Ш9 г Ш 40.95 5749 14375 40-74 57.6В 8W5 гог-я

500 30 8.А9 /236 ц.ш 4250 1487 2143 30-18 7547 &А6 30.90 4338 П944
50 1369 1Ш Ш5 б«.цг т ? 32.25 4544 11312 3134 44W 6373 15743

EDO 30 г  ю 10.16 3714 3499 12.74 /8.19 25.24 « т 17.93 2566 381/8 9078
50 а г г /6.11 2264 55/7 /3.36 30.89 57.40 9431 2517 37.65 5255 131.86

too .I5 L 4 1 IUU 16-08 32,72 (4 (5 2021 2784 69.63 /9.33 28.10 3960 9202
т о 1 Ш 2352 3348 8/-87 2540 37.58 5232 1Ш 0 844) 4951 6974 /7435

1800 Ж 6.15 9.02 /2.32 80ТВ 10-63 15.15 212$ 53*3 15.94 2483 т 7 75.68
то Ъ 22 » М 25-42 6&Ш PI.22 382/ 42.43 /8372 № 4292 >а*2 15985

ПРИМЕЧАНИЯ
“ Затраты на яерспектии на <o*f. ниже чем на 1966г.
2 1ри промежуточном значении ЧИСМ ГРУЗОВЫХ 

Фронтов н числа ниач, юназатеан определится ПО
ИНТЕРПОЛЯЦИИ.



,  ̂ Таблица В
Уде льные показатели капитальных вложении вподвижной состав на 
сортировочных и производственно-грузовых ст анциях 6  коп. на /От- нетто

тип
сдртиро- 
Вечных, и 
произбоф 
С/г? Вен на-
зпязоВшСтанции

п од в  и ж н о й  с о с m  a ё
m e  п р о в о з  ы  Г С лет) I в а с о н  ы Г С вст )

п * о и а н т  г  /> у ж с  м i t х f a  а о в  о 5
too 1 7 0  I SO 1 го 1 too 1 ___70 I IP_____ 1 —

0 to > >4

tS ti !S70 /966 /370 /366 t$70 1366 tS70 t$66 t$70 /966 /370 /966 /970 /966 /970
Т 3. s i 3 40 t4. /5 nAs /А89 tt.30 43 76 47.33 0.84 o.to / г г /-/6 /б ь /60 Has 4. OS

£ 8 3$ 7 S3 u.$6 ПЗУ tss4 toot 4t. 37 3330 о. 4г a4o 0.59 0.66 084 0.80 г./о г. oo

£ as. 7? a t 30 4г. vs fa 37 S3 54 66.6t m s 4 /4/. S i a. to г. oo 3 07 г .з г 4 г4 4о4 /0-67 /0./6
(Y S i St aa.?4 34.16 зг.ч% 47.se 45-47 ns. 56 н з а t.a>6 /го /.St /7 г г.б г г.4о 63% 6.08

£ t i e s /7. 70 гг. so г за з 37. at 35-31 9Z.7S 88J6 z ' ° г. оа Д 07 г  за 4г4 4.о4 /0.67 /0./6

€ t44o /66В so.so IS. 4s as. as S7.14 71.43 67. 98 г. ss г. 84 4.г4 4.о4 536 5.6$ /4.95 /4.г4

Примечания: Зат рат ы т  перспектив/ на Л/% ноте чем т  /966год. 
л. приведенные показатели не учитывают затрат по переработке транзитного ваюнопотока. 
д. при лромемуювчных значениях процента генмены* вагонов показатели определяются интерполяцией, 
ч. пни производстве на станции приемо-сдаточных операции затраты по вагонам увеличиваются наго%.
Д Затраты по станциям примыкания,производящим сортировочною работа определяются по показа­
телям для сортировочных станций  ̂перерабатывающих соответствующее число вагонов 
6. Показатели определены для условных двухосных вагонов-Для четырехосных вагонов применя­
ются следующие коэффициенты; для полувагонов-Ц $3, для пло/пформ-W , длякт/тых цистерн иогло- 
мелоционных вагонов -7,г5.

Пли смешанном вагонопотоке стоимость определяется суммированием стоимостей для нам-* 
даго типа вагонов определенной для заданного количества вагонов этого типа.
% Характеристика типов станций приводите,я в  табл- 3 .
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Таблица iO

Jк а и н е  показатели капитальных вложений в 
вагонный парк на подъездных хвхвзнодорохных 
путях ( е * ,п ) в коп.  на Ю г. нетто

1966 ГОД

Д ина
я о х ь е а д -  
иого 
нуги в 
км

Рох тяга

тенховоавая электрическая

Црояент хсаохваоваххя грузоподьеияостн вагонов

100 80 60 50 100 80 60 50

1 8 .5 4 ,6 6 ,0 7 ,0 8 ,5 4 ,6 6 ,0 7 ,0
2 8 ,8 4 ,9 6 ,5 7 ,6 3 ,8 4 .9 6 ,5 7 ,6
S 4 ,1 5 .3 7 ,0 8 ,2 4 ,1 5 ,3 7 ,0 8 ,2
4 4 ,4 5 ,7 7 ,5 8 ,8 4 .4 5 ,7 7 ,5 8 ,8
5 4 ,6 6 ,0 7 ,8 9 ,2 4 ,6 6 ,0 7 ,8 9 ,2
6 5 .0 6 ,5 8 ,5 10,0 5 ,0 6 ,5 8 ,5 10,0

7 5,4 7 .0 9 ,2 10,8 5 .4 7 ,0 9 ,2 10,8
8 5 ,9 7 .7 10,0 11,8 5 ,9 7 ,7 10,0 11,8
9 6 ,3 8 .2 10,7 12,6 6 .2 8 ,1 10,5 12,4
10 6 ,8 8 ,8 11,6 13,6 6 ,6 8 ,6 11,2 13,2
15 9 .3 12,1 15,2 18,6 8 ,9 11,6 15,1 17,8
20 11,8 15,3 20 ,1 23,6 11,0 14,3 18,7 22,0
25 14,3 18,6 24,3 28,6 13,0 16,9 22 ,1 26,0
50 25,1 

ОРШОДШЮг

32,6 42,7 50,2 22,4 29 ,1 38 ,1 44,8

1.3втратн на 1970-1975 г  .г .  на 5р, а на перспективу на 
u p  ш ве, чех на 1966г.

2 .Расходные ставки приведены для 4-х  осинх полувагонов. 
Дня других типов вагонов показатели увеличиваются на 
ехехувнне коэффициенты:

для крытых вагонов -1 ,8
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для платформ
Хля цлстерв
для агломерационных
вагонов

1.15
1,35
1.3

З.На однопутных участках при наличии разъездов, пока­
затели увеличиваются на коэффициент приведенный 
в т а б л , . . ? ® . .
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Теблхца 11

Удойные показатели кашегашных влохенвй в 
вагонный парк на внутренних путях( с ш  ) в 

хон. на 1D т .  нетто

Вагонооборот
в Процент груженых вагонов

с у п а
(в  2-х  основ 
исчислении)

100 70 50 20

^S-ISo
1966 ,год

г у 45 з,5 »  5, го 13, го
2^90 % \го  § ;зо  iS ;eo

зосьбос 3 ,36 4 ,6 0  6 ,70  17,65

т - 8 0 0 3,78 5 ,45 7,50 18,90

800-1000 4 ,2 0  5 ,90  8 ,40  21,00

f tb io o 1970Ш ; — а д  а д  Ш
зоо-боо 3 ,20  4 ,4 0  6 ,40  16,80

600-800 3 ,€0  5 ,20  7 ,20  18,00

800-1000 4 ,00  5 ,60  8 ,0 0  20,00

ПРИМЕЧАНИЯ: 1 .Затраты на перспективу на 10% вхке, чан 
на 1566 го д .

2 .Показатели определены для условных 
двухосных (27*) вагонов. Для четырехосных 
вагонов х показателям притеняется следуйте 
коэффициенты:
для полувагонов -  0 ,93  
для платформ -  1 ,10

крытых.цнстерн н агломерационных 
вагонов -  1,25

З.Прш сневанном вагонопотоке стоимость 
определяется суммированием стоимостей для 
каждого типа вагонов определенных для 
заданного количества вагонов этого типа.
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К авкалы ш е м охевш  в рем ош ое в 
_____ тяговое хозяйства (С р *  1____

Размер капиталовложений в постоянные сооружения ремонт­
ного н тягового хозяйства определяется произведенном имела 
локомотивов и вагонов (табл. \Ъ-1Ь) и стоимости строительства 
этих сооружений, отнесенной иа единицу подвижного состава 
(табл. 12 )

Таблица 12

Стоимость строительства постоянных сооружений ремонтного 
и тягового хозяйства в тис .руб. иа единицу подвижного состава.

В показателях учтены: часть стоимости здаш01 и оборудо­
вания ремонтного хозяйства н управления транспортом,учитываю­
щая расходы по локомотивной и вагонной службам, стоимость 
тяговых подстанций, пунктов экипировки локомотивов и техямчео- 
кого осмотра вагонов

т
ПП

Наименование 
сооружений и 
устройств

П0£ышгой g p g tjp  
Тепловозы Электровозы Вагоны

I . Локомотиво-вагон­
ное депо 8 ,6 5 ,5 0 ,5

2 . Пункт экипировки 
локомотивов 1 .6 1 ,2

3 . Пункт технического
осмотра вагонов 0 ,05

4 . Тяговая подстаяцян • 12,0 -
5» Здание управленшя 

транспортом 0 ,1 0 ,1 0 ,05

Итого: 10,3 18,8 0 ,6

Примечание. На 19?0-19?5гг* стоимость строительства 
уменьшается на 5%% на перспективу на 10^.
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ТАБЛИЦА 13

Число Л О К О М О Т И В О В ,  О Б С Л У Ж И В А Ю Щ И Х  
ПОДЪЕ ЗДНЫЕ  Ж Е Л Е З Н О Д О Р О Ж Н Ы Е  П У Т И  

НА 1 млм т км

р о а т я г н
в с е  

пос зя х 
1 г

5PVTTO

о £ .  *> «О Ол ж
2 S вS “а я  -
£ * 2 ЯГ 21 « 9 > О5 2 *

ТЕПЛОВОЗНАЯ ЭЛЕКТРИЧЕ С КАЯ
Число 

ЛОКО МО* 
TWSOB

TSU ЛОКОМОТИВА 
ПРИ КАТЕГОРИИ

ПРОДОЛЬНОГО 
ПРО*»Л О

Ми ело 
локомо­
тивов

ТИР 1 
ОРИ 

IPC 
ft

• ОКОМОТМ1А
категории
1АОЛЬНОГО 
РОФИАЯ___

I I 9 I f ш
1 2 5 А $ 6 1 8 9 10

6000
too — — — ■--- 0.015

т
чет

—

80 — — — — 0.018 —  ’ —

ВО — — — — 0017 — —

50 — — — — 0.019 — —

5000 ш — ■--- - — — 0.011
«0

— —
80 — —. — — 0.0(9 — —

60 — — — — 0.019 — —
50 — —■ — — 0.021 — —

4 ооо 100 0.022 — — 0.02?

-j
IU

ю«а
<<
а»

— —

80 0.024 — — 0.024 — —

80 0.026 cry U
w

— — 0.026 — —

50 0029 — — 0.028 — —

5000 100 о т о -г
а
о
ю
ff)

о
с*1»

— — 0.029

-J
ш

«осм
■<аа

— —

ВО 0.031 — — 0.031 ■— —

80 0.034 — — аозА — —
50 0.0Э8 — — 0.031 — —

2000 100 0.045 2шU

ю
mЬ

о
с»>
1-

г» л X Ю ш
т "

— 004S
см
-J
IU

«0
46са

—

80 0.047 — 0.041 —

ВО 0.052 — 0.052 —

50 0.056 — 0.056 —
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i z J 4 5 0 7 0 S /8

too 0008

1
в
8 ц %

8083

N
*М

V
55 180 6664 0000

80 0080 я.074

80 0070
Ц

0.000

tZffff m 8088 1
В1 ;? ?

0.075

Ni
$4

Ч
53 i80 0070 Е1 6.676

80 8008 6.666

80 8080 6М34

/000 m 0088

Е1 I
в

5
к 5? *К ч .

8087

*4
$

N
53

V
5J

80 0.007 8008

80 8/00 £.073

80 0J/7 800

от f00 8*80

Iк
й
I
£}
й

1! в|

от

Nl

51
*ч
53

Ч
53

80 0/88 6Н7

80 8/J8 6/67

50 e.m 8/30

080 /00 0J77
*>

? 1 й !

6J74
** N

51

ts
53

80 0/87 о т

80 8707 0.Z08

80 8888 от

Z50 m амх

1
1
в

6346
N

<ч

n

53
«ч

*ч
80 0.363 6.366

80 0395 о т
$0 ЯШ 6М6

JfffUAf&YamiJZ’
I. Мш гегсрпел щвтй&тмрл w /7/нгфшл/г щ аег/елееяглг /rer/т лb w jp r£

Z Jfym/ymemwateemm sr$*/»ез0ляг*гг луте/ далее I хм ve/еле легА*- 
мтепег0е0 /г/шшлагетс* е лег/флг8еттшее АееффтфгтеталАт,е/$ще~ 
Аквжеет&те /ш /гае. jf

I  Mi еМгемфтже/ж yvac/reAreue /уле милиции /тзъездггд, /тЬгзяшеаи 
р0с/туг/8а*тгея лег Ашзфбреи/еееллт щемОеМе/аши 0  лт£е. 7 ^

4. 0  ш ел егтел е рЫ гзал  /т е л  лгАошет&М ж /угеглш еилелм еге лефЫ , 
/ лт м ела/леле » леАт мелжМж эйт лрзк/ш ж М увег едщ еи л ет е
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Таблица /У

Число вагонов, обслуживающих подъездные железнодорожные 
п у п  на I  мян.т нетто

Длина 
подъезд­
ного пу­
ти в 
к х .

_ _  _ _____. _____!"_____________________
Тепловозная Электрическая

....щ щ т  мбшмгбшмй г я в в я я ш в ы к ш ъ т т

1
2 
S

4

I

7
8
9

1 0  
15 
20
25
50

100 80 60 50 100 80 60 50

L0
1.1
1 .2

1 ,8
1 .4
1 .5

1 ,7
1 ,9
2 ,0

2 ,0
2 ,2
2 ,8

1 .0 1 ,3
1 .1 1 ,4
1 .2 1 ,5

1 .7
1 ,9
2 ,0

2 ,0
2 ,2
2 ,3

1 ,8
1,9
I,*п 8 8

1 ,8 1 ,6  

Ю  5:? 2 ,1
2*2
2*4

2 ,5
г!б
2*9

1 ,5
1 .7
1 .8

2 ,0
2 ,2
2 ,8

2 ,6
2 ,9
8 ,0

8 ,0
8 ,4
8 ,6

5 :1 1:°
1 ,8 2 ,3

2 ,6
2 ,9
3 ,0

8 ,0
3 ,4
8 ,6

1 .9
2 ,7
8 ,4

2 .5
3 .5  
4 ,4

8 ,8
4 ,8
5 ,7

8 ,9
5 ,8
6 ,7

1 ,9 2 ,5
2 ,5 8 ,8  
8 ,1 4 ,1

3 ,2
4 .8
5 .8

3 .8  
5 ,1
6 .8

4 .1
7 .2

5 .8 6 ,9
9 .8 12 ,2

8 ,2
1 4 ,3

8 ,7 4 ,8  
6 ,4 8 ,3

6 ,8
1 0 ,8

7 ,4
12 ,8

Лмиюицшж. На однопутных участках пути при 
наличии разъездов число вагонов 
увеличивается иа коэффициент, при­
веденный в табл#7 ^



^ а Л л и и р с  f S

Vucsto лохоматибоб и  Загоноб, оО'сл-хмсибанмцих сортиробснные и  
рроизообстбвегно -  гр*зоЗ&е станции на S  млн т нетто

/УЫ* ссюти- 
Р & З о ун и хи09 яры r# rfTjuj i flffii i M~3taг a г

ЯГ а & 3 с/ он н a t }  О а с srr н 3
7* е  л  л  о  S  о  з  ь / <3 а  г* о  м  ы

не  - грузах** с т а н ц и и J5 А о а * # з>. г я у &с е.. н х 3 а го  моЗ/со 7 0 so 00 /00 70 SO 00
I а/0 0 3$ a  48 a  so a. so /05 У 7 5 г. s o

/ 0.30 ог5 о.зг 0 5 0 ого 0  5 0 о - в о X S o

Й 0 .30 057 у/о У 6 0 /го 3  / 5 4. 4 0 S. во
$ 0  3 0 о  S S О 9 0 У З О ото /05 0 0 У 3 0 0
у о.ео о .з о 070 у . 0 0 у. го 3. / 5 4 .4 0 £ 3 0

я 0/0 о. s o а 57 О 0 0 У. 0 0 4- 4 0 в . f S 0  0О

/ Г р и м е и а н и л / £ а * а Ь % Я о £ & * " е  ^ а т ы в а м т  за т р а т  н о  п е р е р а а ь т х е

£. /Три п р о м е ж у т о ч н ы х  зн а ч е н и л х  п р о ц е н т а  гр у ж е н н ы х  З а го т ^ п о У а га т е л и  алр& дерунп- 
с у  и н т е р п ол у ц и е и .

3 - / Т р и  п р а и зб а д ст б е  н а  ст а н ц и и  /Ю аемо - с  да / гю ч н ы х о п е р а ц и и  ч и с л а  З а в а н а З  У б е л и - 
ч и З а е т су  Met 30%

4. Vue л  о  л а б З и ж  н о г о  с  а с  п а  З а  н а  с т а н ц и я х  р р и м ы ха н и у , л р о и зб о д У щ и х  сср т и р а З Ь ч н у / о  р а  
б о гу % олреЗеля&/77Сл /?о/ю хазат елУм  б л у  сорт и робочн а гх с т а н ц и и , л ер ер а ба т ы ба ю щ и х coot-
З ет ст бую щ ее ч и с л а  З а го н о З .

5. Vues? о  л о х о м о т и б Ь З  о п р е д е л е н а  д л у  т ел/т оЗозоб 7*3M mJ j З а го н о б - 3  у с  л о б н ы х  
дЗ улоен ь/яс е д и н и ц а х

6. OCapa/cmmpucmuxa /ттипоб Станции рр и Водится б таблице 3,
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7*cfefSTut4C( !6

V crcs to  / го к о м о л к и б о б  ce S a tzoM oS , o S o^ o y x cce - 
Зсхюсциэс Зм'У/пре.нние лугтгис /*сс J awm . v . нш тто.

Жиг»
л о & З и х с м о  га  
G o cm a S ct

J /раи^енго z p у ж е н ы х  З а го н о б

fOO 70 s o г а

-/?o/Cos-7orr?uSc>/ 0 .9 0 /.ею f/O / го

-З а го н ы  
л р и  б ага н о о д о - 
p o m e  £  crym/ccc- 

S O  - зо о
/. VO a .  * s ЖТО Ю ею

3 0 0 - g o o e o o a  73 S O S // о о

g o o  - fa ao a  . s o S o  г S .o o / зо о

Жри^е*^<эниз: S  Yucsro -оохаг+оюиЗоб определено
&ns /г?елУ7оЗозе>3 7*a ~r-/j Yucno За го 
н о б  -  3  у о л о З н ы х  <ЯЗу х о с н ы х  
единицах.

3. /7ри /?parre*cyraw *ы х зн а ч е н и я х
рроценлю груж ены х Зсегоноб 
/?о/саза/пвли олред&лянйа он-перло-
ляциеи.
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17

СТОИМОСТЬ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

I .  Локомотивы

ж
пп

Тип локомотива Серия Число
секций

Оптовая 
цена в 

тыс.руб.

I Электровозы отечественного 
производства ВД8

ВЛ23
2
I

135
72

г Электровозы импортные BL I 
BL2

I
I

70
51

3 Тепловозы отечественного 
производства

ТЭЗ 
ТЭЗ 
ТЭЮ 
ТЭИ
т т
т л ю

2
I
I
I
I
I

176 
88 
140 
90 
27 ,5 
78

И. В а  г о в ы

ж
пп

Тип и назначение вагонов
Число

осей
Оптовая 
цена в 
ты с.руб.

I Платформы 4 3,97

2 Полувагоны 4 3,52

3 Крытые вагоны 4 4,68

4 Цистерны для перевозки нефтепро­
дуктов 4 4,57

5 Хоппер для перевозки горячего 
агломерата 4 4,74



Ояроделоме яссплуатацжовяых расходов

Кжегодашв асе плуа гад* омыв затраты во холеамодорос- 
нону транспорту прошвпвянх предпраяшв могут опта определе- 
вы во следувщеа формуле:

Э- 3 му ♦ эдв ♦ э ис + эрх # * *  тыс. руб. (31)

тде; -  стоимость содержания постоянных устройств

подъездных н внутренних железнодорожных путей, 

ст&ндий примыхаиия, сортировочных н производ­

ственно-грузовых станций, разъездов и постов.

затраты на движение поездов.

затраты на содержание я зкспхуатащш подвижно**
го состава на станциях н внутренних путях.

стоимость содериаиия локомотиво-вагонного депо, 
тяговых подстанций, пунктов экипировки, пунк­

тов технического осмотра, а т а к »  нтата и зда­
ния управления транспортом в части, относящей­
ся на локомотиво-вагонную службу.

д »

по

рх

2 э .д о п стоимость содержания устройств и сооружений, 
не учтенных удельными показателями.



np^ ato ii каждаяв*8 первчйслениых статей за т р а т , 
в своя очередь, определяется следующим образом:

3 * 0 . 0 1 Сппс^пп + б £ *^ 4 *  ♦*05.пу ' сг 'Г>~С/г» * ^_ . -f- ты с .  ру б .с/г»т v~ с/тт (3 2 )

Э п с ' в  ( е * ^ те4 . я е , . ^ е $ л е / . & е ^ ™ с 'Ч !» '>

Э р * (35J

В формулах:

/ ?  /3? -  объем вере возок, и грузовом в обратвом н аврав- 
vгf ^ trв, ленях в год , тыс. тонн нетто*

в тех случаях, когда для разных элементов транс 
аортной схемы (станция участков подъездного пути 
н т*п*) объем перевозок неодинаков, скобки в 
формулах следует раскрыть х удельные показателя , 
относящиеся к тому иля иному элементу транспорт­
ной схемы, умножать на соответствующув величину 
объема перевозок.

< d f протяжение подъездного пути или его  участка 
в км*

j l -  протяжение внутренних путей, км* а ф-де (3 3 )
учитывается в тех случаях, когда поезда сяедупт 
сначала по подъездным, а  затем по вяутреяямм 
путям, млн наоборот, с одним и тем же локомоти­
вом и без переделки на заводской станции*

£?_  -  удельные показа те дн стоимости содержания постоях 
яых устройств подъездных ж.д* путей, принимаемые 
с учетом примечаний по табл* 19, в к о п /т  «км*

£ > р -  то же, внутренних путей, принимаемые с учетом 
ом п  примечании, по табя. 22, в кбц/т.км*
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G & .
удельные показатели стоимости содержанки пос­
тоянных устройств сортированных к производст­
венно-грузовых станций ( ) ,  прсывдуточ­
ных станций в  разъездов.С  £?&  ) , постов, ра­
гу  лждгпаих движение ( с 2 г  Л»  принимаете 
с учетом примечаний по та б л .20, в  к н у т .

Iпц> удельные показатели стоимости содержания стан- 
да^примыкания, принимаемые в ты с.руб. по

стсимость содержания сооружений, не учтенных 
\ г  показателями удельных эксплуатационных расхо­

дов: большое мостов, путепроводов, регуляцион­
ных сооружений и т .п . и принимаемая по приложе­
нию 9 в ты с.руб.

/ -  ковффициввт, учитывающий влияние затрат по 8 
КЭ и 9 главам первой части и по П чаоти сводного 

ОФР на величину амортизационных отчислений, 
входящих в  стоимость содержания постоянных уст­
ройств (ф-ла 32) н принимаемый:

прнлцшне подъездного пути
) ДО Ъ Ш .........7 . . . . а . ,* . . . .1 ,0 7

то же более 3 км • .........♦.............. • • • •1 ,1 0

r J -  коэффициент, учитывающий влияние изменения 
э  цен по районам на величину стоимости содержа­

ния постоянных устройств ж принимаемый; 
для I - I2  районов 1 ,00
для 13-18 районов 1 ,01
для 19-20 районов 1 ,02

пп+)
Р  / -  удельные показатели стоимости перемещения гр у - 

Я * г  явных поездов на подъездных путях в грузовом 
направлении, принимаемые в зависимости от рода 
тяги  и принадлежности локомотивов, по табл* 23, 
24,25,26 в коц/т-км*

то же, в обратном направлении и принимаемые в 
зависимости от рода тяги и принадлежности локо­
мотивов по табл*23,24,25,26 с учетом примечания 
в коц/т-яв*

^ Э т и  же удельные показатели принимаются и для движения поездов 
по внутренним цутям, если эти поезда следуют по ним с тем же 
локомотивом* Если поезд расформировывается на заводской стана ш 
стоимость подач вагонов по шутреншш путям к месту разгрузки 
определяется по показателям, приведенным в табл*2Т и 28*
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*: УДельнне показателя стоимостж содержания локомоти- 
-/#*с г  нов на сортировочных и производственно-груз овах

станциях» приндааеш е но т а б л ,2 6 -а  с  учетом примеча­
ний» в  к о п /т ;

^ п в 1 7  Удельные показатели стоимости содержания локомотя- 
”  вов на внутренних: путях» щшнимаемые по табл* 27 

с учетом примечаний» в  к о ц /т ;

t -  удельные показатели стоимости содержания локомоти- 
Г7Р ъ о в  на станции прюшкания» при наличии на ней сор­

тировочной работы» принимаемые по табл* 26 -е  с уче­
том примечания 5, в  к о п /г ;

удельные показатели стоимости содержания вагонов 
о с ^ н а  сортировочных и производственно-грузовы х стан­

циях» принимаемые по та б л , 26-е» о учетом примечаний,
в  к о п /т ;

учетом примечаний, в  коп/т ;

удельные показатели стоимости содержания вагонов 
"  на станции пришкания» если на ней производится 

сортировочная работа» принимаемые по табл* 26 -а  о
учетом примечания 5, в  к о ц /т ;

суммарное число локомотивов и вагонов» принимаемое 
J  0 по таг,л, 13-16 (без округления до целого ч и с л а ) ;

р  , .р А г  стоимость содержания ремонтного хозяй ства на ед и - 
S ницу подвижного со с та в а , принимаемая в  тыс*руб* 

по табл*29*

Приведенные ш г е  формулы для определения ежегодных 
э  ксплуатационных расходов относятся к  случаю, когда локомотивы 
н а  рассматриваемых перевозках, заняты  полностью.
Если локомотивы на этих перевозках оказываются загруж еннш н 
лишь частично, то предполагается, что в  остающееся время они 
заняты в  каком-либо другом м есте , В других случаях следует 
поступать»как указано ниже.
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I» Цуги обслуживают кроме шеших также и ш утрен- 
иве перевозки цромняшенного предприятия шш 
перевозки предийитаГжли o p S n g S S __________

В этом олучае предполагается, что подшитой ооотав за­
гружен полностью, и ва рассматриваемые перевозя относится оо- 
ответстдуютой долей. Эксплуатационные расходе по содержанию 
постояннее устройств (Э _л , стоимость содержания ремонтного 
хозяйства (3 l t )  и на щ  содержание дополнительных сооружений 
( Z Э „ )  р*  определяются по суммарному грузообороту, н поду­
ченная1"1 суш а затрат распределяется щюпорцвонально объему 
перевозок. Формула (31) приобретает следугашй вид:

общ ОбЩ w
где* эпу ,  Э__ Э06® £  Э06® -  екопдуатациоввне затрата,

* р х, доп определенные для сушарного 
грузообороте,

оушарннй объем перевозок,

<3 за*- рассматривавши объем пере- 
*< Г возок.

Так же как и при определении капиталовложенхй в  тем 
случае, если величина отношения рассматриваемого хрузопотока 
к общему объему перевозок оказывается разной дня отдельных 
элементов, входящих в формулу (36), в  атом случае распределение 
э кснлуатацисеных расходов должно бнть сделано по каддому члену 
формула отдельно.

2. Перевози* осуществляются локомотивами и в 
вагонах, приобретаемых только для данннх 

______________ перевозок-----------------------------

В этом случае подвижной состав, яазавкаямо от степени 
его использования, целиком относится на рассматриваемые пере­
возки.

формуле 8 ? Г В "
экопдуаташюнные затраты оцределяются по

Э - Э г у  Р р  ±А/б£ё+Q O I £ ?  ( е ^ Х ,  -^ 6 ^ 3
............ тыо.руб.(37
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где* Q  ' ГОДОВОЙ грузооборот В ТЫО.Т.НВТТО.

эксплуатационные затраты по оостояввм  уотрай-
отвш  подъездка путей, о т е к а й  в  внутренних ___ _
путей, определяек» по тебя. 19-22 ■ по ф»ле (32)

суммарное потребное количество локомотивов, о т е -  
деленное во тебя. 13-16 я округленное до блнжайие- 
го  болыиго целого числа. ПРи неокольпх т и п и  
яокомотявов чиояо их для каждого твои определяется 
отдельно.

J *jg  -  то  ие, вагонов, ощмдеяяемое по табл.13-16.

е ^ и в г стоимость содержания в год локомотивов (бея о т ш -  
моств топлива), включая стонмооть состангеельою а 
в поеедннх бригад я отовмооть содержання вагонов, 
-----------------  по теб я . 30, в тно.руб.

е топ 
п п  ~

стовыость топлива для_работн ва  подъездах путях, 
щявнмаемая по та б л .23-26 в  коп I  t-kmj

С> то же на_о 
по табл. В ЮОЦгТ,

путях.

Т  -  отовмооть содержання ремонтного хозяйства,эхжпи- 
'-7Р *  ровочннх пунктов в  тяговых подстанций, пржнимае- 

мая по табл. 31 в  32  в тыс.руб.

в  тно.руб.,

Этой же формулой (37) следует пользоваться я в  друпи  
случаях неполного использования подвижного состава, например, 
прв обслуживании, кроме рассматриваемых, также перевозок в  
других предприятий.

3. П еревозя осуществившая локомотивами, приобре­
тавши* только для данных перевозок, во в  в а -  

_________ генах общего парка____________________

Суммарные 
деляютед также по 
чеотво вагонов ( „ 
мается без округла

____ ________  атратн в  этом случае оцре-
муле (37 ) с той только разницей, что колж- 

) определяемое по таблицам 13-16 пркнж-
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4 .  Предусматривается увеличеняе я л  уменьшение 
объема перевозок по

Пря изменении объема перевозок по сумествуплм путям 
годовые експдуатационннв_ресходы изменяются не в  прямой ф о -  
порция атому изменению. При незначительном увеличении я л  уме] 
меняя грузооборота з а т р а т  на эксплуатацию в  некоторых слу­
чаях могут вообще не измениться. Оквако во веек случаях уве­
личение я л  умешленяе объема перевозок всегда связано о из­
менением в  «у я л  другую сторону с т с ш о с я , приходящейся на 
I  т  перевозимого груза.

Эксплуатационные затраты» которые долины быть отнесены 
на дополнительный грузооборот, при у в е л л е в л  объема перево­
зок , могут быть определены по формуле:

при этом изменение затрат на существующий объем перевозок 
составит:

л  Э «  ( Э ^ сущ'
&  СУД
(Я  у=

(39)

Пря уменьшении объема перевозок изменение затрат 
составит:

-Д з  * ( э ^  -  Эр,) (40)

где: <L_ 3L-. -  эксплуатационнне затраты соответственно при 
зл  увеличенном я  уменьшенном грузообороте,

/ 0 „ Г / Э  /^ /соответствен н о : добавлявши к существующему 
J r 00;  afc^ S  zf* объем перевозок, существучций объем перевозок 

и увеличенный объем перевозок ( ^ оущ + (^ д о б '*

5. П еревози осуществляются как по подъездным 
цутям, так  в по железнодорожной сети общего

рол^япяяяия

Эксплуатационные расходы на перевози  по железнодоролн 
в ш  путям общей сети следует определять по работе ИКТП
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"Методов расчетов в экономические показатели д о  рас пре де­
ления перевозок не иду видаю транспорта".

Определеннее донн  образом эксплуатационные расхода 
на перевозки по железа о дорожным путям общей сети суммируются 
с эжсплуатацновнымн расходами на перевозку по железнодорожный 
путям прошилевных предприятий, определенными по настоящей 
м етодов.
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Табжжца 18

х д г а к х е ш ш ш

■ отоююсть строительства постоянных устройств 
роюнтного в тягового хозяйства

Число подвижного С тояяое»
Hfe Нашеновашю сооружа- 

ш  нм! и устройств
состава,обслужи- 
ваемое хозяйством

В НТг

в ты е.руб.

локомо-
тнжы

вагоны

I 2 3 4 5

I Объединенное ремонтное 
хозяйство 45 400 785,7

В том члене расходы по службе пути - <78 .9
2 Тепловозо-вагонное дано 

на:
2 стойла б 6 0 108,3
3 10 100 160,5
4 15 150 235,8
9 40 400 410,8

3 Электровозо-вагонное 
депо на:

2 стойда 8 60 103,0
3 14 100 159,2

20 150 283,6
9 55 385 455,9

4 Пункт экипировки темно- 
возов 20 32,7

5 Пункт ЭШШВРОВКМ ЗД8КТ- 
ровозов 20 • 2 3 ,7

б Пункт технического ос­
мотра вагонов «» 500 2 5 .6

7 Тяговая подстанция дня 
электровозов серин

EL I 
EL2 1 -

200
200
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Таблица 19

Цельные показатели стоимости содержания 
постоянных устройств подъездных железно­
дорожных путей " пп " в к о в . ю 1 й .  хм 

на 1966г.

В показателях учтены: содержание земляного полотна 
■ малых искусственных сооружений, расходы во охране ю ти , 
текущему содержание н ремонту верхнего строення, лннейным 
устройствам СЦБ, связи в зданиям, расходы по содерханне 
перевалов, контактной сети , снегоборебе, реновационные 
отчисления на верхнее строение, часть расходов но содер­
жанию нданий в иг ага управления транспортон и ремонтного 
хозяйства, учитывающая расходы по службе пути и электри­
фикации н прочие расходы

М ьеи Тепловозная тяга  Электрическая тяга
пере- -  -  ---------------------------------------------------------------------
возок _  при _укяадке_на ипалм____________________________ _
мян.т Деревянные железобетонные деревянные железобетонные
B6YY0
в Всего 
год

В том
ЧМСЛб
зарп­
лата

я™™ в *оя Всего в том Всего В том 
числе числе числе 
зарв- зарп- зарп­
лата лата лата

1 г 3 4 5 6 7 8 9

0 .2 23,60

О м ою т ныв участки 
а)сохравяеныни переездами 

18,98 -  -  28,90 21,58
0 .5 10,42 7.88 -  12,54 8,92 - -

1 5,94 4 .1 б -  7 ,00 4 ,68 - -
2 3,74 2.16 2,98 2 ,0 1  4 ,27 2,42 3,51 1,78
3 2,82 1.54 2,20 1,42 3 ,17 1,71 2,55 1.59
4 2,21 1,18 1,71 1,09 2,47 1,31 1,98 1,22
5 1,80 0,96 1,39 0,88 2 ,01 1,06 1,61 0,98
ID 0,92 0,48 0,71  0,40 1,03 0.53 0 ,81 0,45
15 0,63 0,33 0,48 0,28 0 ,70 0,36 0,56 0 ,31
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1 2 3 4 5 6 7 8 9

б)с неохраняемыми переездами

0,2 16,01 8,38 - - 21,32 10,93 -

0 ,5 7,25 3,55 - - 9,37 4,57 -

i 4,38 1,94 - - 5,39 2,45 -

2 2,99 1,15 2,1В 0,93 3,53 1,40 2,66 1,18

3 2,27 0,83 1.59 0,66 2,63 1,00 1,94 0,83

4 1,80 0,65 1,25 0,51 2,06 0,78 1,52 0,64

5 1,48 0,53 1,03 0,42 1,69 0,63 1,24 0,52

Ю 0,?* 0,25 0,53 0,22 0,84 0,30 0,64 0,27

15 0,51 0,18 0,35 0,14 0,59 0,21 0,44 0,17

Двухпутные участки
а )  с охраняемым» переездам»

ID 1,69 0,81 1,23 0,72 1,88 0,90 1*42 0 ,81

15 1,14 0,54 0,88 0,48 1,27 0,60 0,96 0,54

25 0,71 0,34 0,55 0,31 0,79 0,37 0,63 0,34

50 0,41 0,18 0,31 0,17 0,44 0,20 0,35 0,19

б) с неохраняемыми переездами
10 1,51 0,53 1,02 0,42 1,70 0,61 1,21 0 ,51

15 1,05 0,35 0,69 0,29 1,16 0,41 0,82 0,35
25 0,63 0,21 0,45 0,17 0,71 0,25 0,54 0 ,21

50 0,36 0,12 0,26 0,10 0,39 0,13 0,30 0,12

ПРИМЕЧАНИЯ: 1 .Затраты на 1970-1975 г .г .  уменьшаются 
н на перспективу на 1£%.

на 5{&,

2 „При содержании подъездных путей железной дорогой 
общей сети, показатели уменьшаются на 15%»
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S. В показатемх уровень заработной ш аги прият 
х м  центральных районов страны, для других 
территориальных районов уровень заработной платы 
корректируется коэффициентами,приведенными в
Табл,.......... приложении I и2

4 .Оря наличии на данной пути вненних н внутренних 
перевозок предприятий затраты по пути определяются 
по сушарноиу объему перевозок и распределяются 
ненду э т о й  видами перевозок пропорционально 
грузообороту.



Тпвлнца 20.
У де льны е  п о к а з а т е л и  с т о п  н о е т е  с о д е р ж а н и я  п о с т о я н н ы х  
УСТРОЙСТВ СОРТИРОВОЧНЫХ И ПРОИЗВОДСТВЕННО-ГРУЗОВЫХ СТаНЦИЙ^раЗЬЕЗДОВ Н постов

В  п о к а за т е л я х  учт ены : стоимость с о д е р ж а н и я  а д м  и  н и с  три тивно  - у п р а в л е н ч е с к о г о  
штата ст анции , ст анционны х з д а н и й  (б е з  поста цен т рализм цн^ стрелочных постовj стан- 
ц и о н н ы х  нитейJ стрелочных п е р е в о д о в t устройств с ц в  и связи , о с в е щ е н и и  территории а м о р ­
т и за ц и о н н о е  о т ч и с л е н и я  по в с е м  с о о р у ж е н и я м  и  устройством} часть стоимости 
содерж ания  штата у п р а в л е н и я  т ранспортом и ремонт ного хо зяй ст ва , учит ы ваю щ ая  
р а схо д ы  по с л у ж б е  пути и п р о ч и е  расходы .

С о р т и р о в о ч н ы е  и про извол
Ж в мое, на

]ст венно г р у з о в ы е  
и  п о в

с  т а н ц а м

%  £  
i f :
*  j  fc
3 3  *
<5 «1

7 м щ W X у) 'е И Н Н & в т W b№  г -

Всего

Ъ ТОМ
числе

игтато Всего

В той
числе
т а я т Всего

В  ТОН 
ЧИСЛЕ 

А1Р0ЛЛШ Всего

В  той 
числе 
эаряят Веет

В ТОН
числе
мралт Всего

В ю и
числе
зарплат Всего

втои
Числе
МРПЛ91 'Веет

ВТОИ
ЧИСЛЕ
зарплат

шетро-
Ш РГИЯ

Ш ейШ  
тергия

тетро
ш ергня

*леет-
ЭНЕРГИЯ

злеет
Ж Р Ш

элЕетх-
ЭНЕРГИЯ

тиеегро
ЭНЕРГИЯ

шетт-
ЭНЕРГИИ

/ г 3 -  У . M L.. с У 9 ... э  . /о // 'Я /И' 1 - fV /& & /Г
П р и к Л  ю У £  3 о  й з а в и *н м о с ТИ С7 РЕЛОк. и  с и гн ал 0 3

О Л — — — — — — — — — — — — 136.00
" Ш П
~ ш г 7. ВО

5 ( 5
~ 7 Т

0  5 — “ — — — — — — — — — —
54.40

37. г

~Т П Г
3 0 0

22С
6.3Г

1 0 — — — — — ■ — . — — . — —
с ш

.4 s./6
S T Ю М

Л .с
ОЛ ш

/1.3
~т яг

1 5 — — — — — — — —
s s .n r

i t . »
44.4о

МОГ
i t . а

72-4 ш
7.53

т п1 *1 т < г т ж *

Z 0
— — — — — — — ~ и з о

29.20
33.35

22. S S
13. СО

9.М
0.75 Шlo o ! % S ш в г О М

Z 5
— — — — —

4 6 .»
a . s i

33  04
~ ш г

U .6 4
ш *4

lo .gg
7.44

а с о
4.5Z

п я г т т ом ОШ

Лромвжуточ- 
ные станции

Посты, регулы-



1 2 3 4 5 6 7 8 9 ю 11 12 13 — ЦТ 15 16 17
3.0 — — — — 52.5С 35.23

2.77 3845
24.60
1.46 27.55 в. 47 

0.95 П20 15 05 
095 9.07 US-  

о. 15 0.50 А Л0.13

5.0 00.46
30.90

“ Ж Ж 37.70 26.14 31.50 гш
lee 25.06 14.% 16.52 1162

0.66 1532 I M
0.50 5.44 АЖ

0.08 0.30
" 2.Ы
0.02И г 0.22

ю.о 22.23 15.45 1B.BS 13 07 
0 36 15.75 Ю.57 

0 25 11.55 732 
0.40 8.26 A M0.22 6.(6 4.51

0.25 2.72 1SL
0.04 0.15 JLA0,04

15.0 14 99 Ю50
0.75 12.57 8.71

оМ 10.50 7.0$
0.55 7.0 0.92

0.29 5.51
3 29
0.19 — — 1.21 Ш

о.оз ою 0.7$
0.03

то и. и 7 72 
И б 3.03 6.54

И * 7.22 ш
ом 5.77 АЖ

0.22 — — — — 1.56 023
0.02 0.02

0.57
0.02

25.0 в . S3
$.19
0.45 7.54

5.23
0.32 С.30 4.23

035 — — — — — — 1.09 0.74
0.02 0.06 0.45

002
МО г 41 5 .1$

Ю г 6 .9 9
436 — — — — — — — — ■ 037 062

И Г 0.0S 0.32
от

35.0 5  35 JUL а за 5.33 4 »0.27 — — — — — — тттмт — 0.72 0.S3
0.01 оо4

0.32
0.01

40.0 5.5S 3 .9 6
Ю9 — — — — — шшт — — — «мирима 0 62 M l

0.01 о.о4 0.99

450 4.94 з.Оз 
0.25

— — — — — — — — — — 0.(0 0.41
№ 003 02$

0.01
500 4.45 309

о!Ъ — — •m i— тштт — — н и — — тютю «м м — 0.54 щ
оЖ 003 аа

При э л е к т р и  ческой ц е н т р а л и з а ц и и

0.2 «ни* * — « м м 70S. 5 Ш
9.0 5.32

3.20
20

0.5 — — — — — — — — — — ...... . шиятт 49.9 24.6
020 2.39 1.59

0.90
ГО « а * * , — — — «мим— — — — — 59.90 М М

2.2 BUO 1230
040 1.95 0.7С

0.40
1.5 «■■К*» — — юшют — — 42.4о 22.93

1.67 34.90 17.60
~щ 14.07 9.99 0.90 О.Я 

0 97
2.0 Mil. IH «■ ими» — — — .... — — — —

3 1 .2 0 КМ 15.20
И Г ю .$ $ JJS

0 3 0 0.60
0.32

6-20

2 . 5
— тятт — — —

3 6  5 6
а  22
1.6 9S.44 1576

........ш .........
20.22 о.х

0  89 8.44 4.9В
ах 0.48 ом

Q*



Ш м и м т  ?. О г р е т ы
П оказ (ПЕЛИ ОПРЕДЕЛЕНЫ

на 1970*1975 гл у м ен ьш а ю тс я  на 5%р а на п е р с п е м т к в у  -  н а &У* 
п ПРН условии о б с л у ж и в а н и я  станции СРЕДСТВАМИ п р о м ы ш л е н н ы х  предприятии.
ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ ПРОМЫШЛЕННЫХ СТАНЦИИ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГОЙ ОБЩЕЙ СЕТИ. ПОНИЗИТЕЛИ УВЕЛИЧИВАЮТСЯ: 
ДЛЯ СОРТИРОВОЧНЫХ СТАНЦИИ типов J -  /Р на 10%} ТИПОВ У-Щ НА 3 % } ПРОМЕЖУТОЧНЫХ станций> РАЗЪЕЗДОВ

ОПРЕДЕЛЯЮТСЯ и н т е р п о л я ц и е й .
И ПОСТОВ НА 5%.

3. При промежуточных з н а ч е н и я х  объема перевозом  понизители
4 . ХИРАНТЕРИСТИНА ТИПОВ СТАНЦИИ ПРИВОДИТСЯ б ГА&ЯИЦе З .
5 . При  н а л и ч и и  н а  с т а н ц и и  в н е ш н и х  и  в н у т р е н н и х  ПЕРЕВОЗОМ ПРЕДПРИЯТИЙ ЗАТРАТЫ ОПРЕДЕЛЯЮТСЯ 
ПО СУММАРНОМУ ОБЪЕМУ ПЕРЕВОЗОМ И РАСПРЕДЕЛЯЮТСЯ МЕЖДУ ЗТИМН ВИДАМИ ПЕРЕВОЗОМ ПРОПОРЦИО­
НАЛЬНО ГРУЗООБОРОТУ
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РАЙОНОВ СТРАНЫ. Для ДРУГИХ ТЕРРИТОРИАЛЬНЫХ РАЙОНОВ УРОВЕНЬ ЗАРАБОТНОЙ, ПЛАТЫ И СТОИМОСТЬ З/ТЕМТРОЗИЕР-  

ГИИ ЙОРРЕ У ТИ РУН) ТС Я МоЭффИ Ц МЕНТАМИ ПРИВЕДЕННЫМИ В ТАБЛ* • ♦ • П РИ ЛО Ж еН И И  i > 2  V  5



У д е

Т а б л и ц а  2 1
cmS с т а н ц и и

В

л ь н ы е  п о к а з а т е л и  с т о и м о с т и  с о д е р ж а н и я  п о с т о я н н ы х  у с т р о й  
примыкания (Сар) 6 тыс. ру5л, мо J  парковый пут ь.

п о к а з а т е л я х  у ч т е н ы  : с т о и м о с т ь  с о д е р ж а н и я  а д м и н и с т р а т и в н о  -  у п р а в л е н ч е  с к о г о
ш т а т а  с т а н ц и и ; с т а н ц и о н н ы х  з д а н и й  ( В е з  п о с т а  ц е н т р а л и з а ц и и )  с ю р е  л о  ч н ы х  п о с т о в ,

6 * э  и  о с в е щ е н и яс т а н ц и о н н ы х  п у т е й  f  с т р е л о ч н ы х  п е р е в о д о в . у с т р о й  c m  В  СЦ Б  и  а  
т е р р и  т о р и и  j  а  м а р т  и  з  о  ц  и  о н  н ы  е  о т ч и е  л е н и я  п о  В с е м  с о о  р у л е н и я м  и  у с т р о и с т -  

Ч а с т ь  с т о и м о с т и  с о д е р ж а н и я  ш т а т а  у п р а в л е н и я  т р а н с п о р т а м и  р е м о м т -
ч и е  р а с  х  a d i t

В а м / 
н а г о х о з я й с т в  а  /  у ч и т ы в а ю щ а я  р а с х о д ы  п о  с л у ж б е  п у т и п р о

Д л и н а  
о р и  е  м о -  
о т о р о  -
в  о ч н ы х  
п у т е й  

В м

П р и  у к л а д к е  д о п о л н и т е л ь н ы х  п у т е й С о  о  р у л е н и е  
н о в о й  с т а н ц и и

б р и т ь ?  к о  н и е  б е з  
у к л а д  н и  п а р к о в ы х  

п у т е й
С  п е р е у с т р о й  c m  6  о м  
г о р л о  в и н ы  с т о н и и и

Б е з  п е р е у с т р о й с т в а  
г о р л о в и н ы  с т а н ц и и

В с е г о
в  т о м  ч и с л е

В с е г о
В  т о м  ч и с л е

В с е  г о
В  т о м  ч и с л е

В  с е  е о
В  т о м ч и с л е

З а р п л а ­
т а

Э лек т р о *
э н е р г и я

З а р п л а ­
т а

Э л е к т р о - 
з н е р г и  Я

Э а р а л а  - 
т а

Э л е к т р о ­
э н е р г и я

З а р п л а ­
т а

Э л е к т р о ­
э н е р г и я

1 2 5 0
23 .13  
23. €3

е о . г $
13. SO

л а з
/ . 3 3

2 4  98
20 9 8

17.98 
/2 .0 0

t  / 8
t. / 8

2 0 .3 /  
/ 7 .0 $

Л  $ 2
3. 75

0 3 $  
0 . 9 $

i  / Oh*
Q 4

аз
№ 5 0

г а  з з t% о е / . / в 2 0 .3 8 /$. / г К 0 2 /7. 0 6 /е. 8 9 0 . 8 3
№ .3 6 //* 3 4 л t s П  6$ Ю.0? 1.02 Я . 33 8 . ( 9 0 .83

з$о
/ а  /з /а  тд 0.9/

0.3/
/g-9g

27 & I S
0 .8 / /а  з/ B B S 0. € 6

16*07 9. 13 0 . 8 / 1/. 6 0 $. $3 0 . 6 $ f . 3 аз

7 2 0
/ 6 .8 0  
/ I  6 /

U. $ 6  
7. 78

0.7€ 
0.7$

/ * »
/2 .03

/0 .3$
б . з /

0 .6 8  
0, 68

//. 70  
В. 8 3

8  h e  
S . $ 8

a s s
o .$ s

$ 0 0
/а  s o  
/А 34*

а  7 2  
€ . 4 8

g g f  
о. 6 4

/2 .0 0
№.97

8 .6 3  
S.  76

0.57
0.5?

В. 7 5  
8 . / 9

.u s .
4 . 6 8

a *  e
o . 4 €

сод  е рг  В числит еле указано стоим о ct ..
В зн а м ен а т е л е  •» при э л е к т р и ч е с к о й  ц е н т р а л  ц ь а ц и и . f

3. Пока за  т е  л и о п р е д ел е н ы  приг условии оВслу жиаания парковых путей ст анции средствами промышленных предприятии. 
V В показат елях уровень заработ ной плат ы  и ст оим ост ь элект роэнергии  принят ы для ц ен т р а л ьн ы х  о о й о  -  

Ы  ст раны , для др у ги х  т е р р и т о р и а л ь н ы х  р а й о н о в  - уровон ь за р а б о т н о й  п л а т ы  и ст оим * 
э н е р ги и  к о р р е к т о р у е т с я  к о эф ф и ц и е н т а м и } п р и веден н ы м и  6  т а бл . п р и л о ж е н и и

ь н ы х  р а О о  
ст ои м ост ь эл ект ро

/  и  £



- 7 3 -

Таблица 22

Удельные показателя по содержанию постоянных 
устройств внутренних путей * е внпп в коп. на 

10 т в к*.

В показателях таены : содержание земляного полотна 
и малых искусственных сооружении, расходы по охране пути, 
текущему содержанию и ремонту верхнего строения устройст­
вам СЦБ м связи,расходы по содержанию переездов, 
снегоборьбе, амортизационные отчисления по всем устройст­
вам, паств расходов по содержанию зданий, штата управле­
ния транспортом я ремонтного хозяйства, учитывающая 
расходы по службе пути и прочие расходы.

Г о д ы
1966 1970

с неохраняемый с охраняемым с неохраняемым с охрану-
гтит

переездом переездом переездом переездов

Всего В том Всего В том Всего В том Всего В том 
числе числе числе числе
зари- зарп- зарл- зарп­
лата лата лата лата

0,05 106,50 Э*,60 162,00 96#10 117,60

8
4»

О•3* 178,00 98 ,5С

0,07 76,20 2*,70 115,70 68,90 8*,50 28,70 127,00 70 ,2€

0 ,1 53,*1 17,30 81,01 48,00 59,10 20,00 89,17 49, 2С

0,2 26,60 8,68 40,50 24,00 29,50 10,00 44,50 24 ,5С

0 ,3 17,70 5,76 27,00 16,00 19,65 6,65 29,70 16, 4С

0,5 10,65 3,*6 16,20 9,61 11,80 4,00 17,80 9,85

1 5,3* 1,73 8,10 4,80 5,91 2,00 8,92 4,92

2 2,66 0,87 4,05 2,40 2,95 1,00 4*45 2,45

5 1,06 0,35 1,62 0,96 1,18 0,40 1,78 0,98

10 0,53 0,17 0,81 0,48 0,59 0,20 0,89 0,49

15 0,35 0,11 0,54 0,32 0,39 0,13 0,59 0,33

Объем
пере­
во­
зок
в
млн*
*#
нетто
в
год
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АМ ОТИЮ  I .  У?8ЛЪ?Ы° 22рт § ! Г й ?  п р №ш л е я  на Ьт* ваше, чем ва i?6o год*
2» Показатели определены при укладке п у л  

на деревянных нпадах. При железобетонных 
шпалах они должны быть уменьшены на Ь%.

3» При налган на данном пути внешних ж внут­
ренних перевозок предприятий затраты но 
пути определятся по суммарному объему пе­
ревозок и распределятся между этими вида­

ми перевозок пропорционально грузообороту.
4. На 1970 год и на перспективу предусмотрена 

электрическая централизация стрелок. При 
ключевой зависимости эти показатели умень­
шатся ва 25jl. На #966г. п росм отрен а  ключевая за змеи мосте стрелок.

5. В показателях уровень заработной платы 
принят для центральных районов страны, 
для других территориальных районов уро­
вень заработной платы корректируется ко­
эффициентами, приведенный! в табл. 
п р и л о э * с е н ы л  ±.



- 81-

г  о  б л и ц а  2 3

У дельны е п о к а за те л и  сто и м о ст и  перемещения ер у ж ен ы х  
п о е з д о в  на о д н о п у тн ы х  и  д в у х п у т н ы х  м о с т к а х  п о д ъ езд ­
ных ж е л е зн о д о р о ж н ы х  п у т е й  при теп л о во зн о й  т я г е .
(С л оком оти вам и  пломышленноео п ал к а) „С овг  * 5  к о п .н а /о т н м * 
$  п о к а за т е л я х  у ч тен ы *
с т о и м о с т ь  содерж ан и я локом оти вн ы х и поездных бригад, 
с т о и м о с т ь  т ех н и ч еск о го  о с м о т р а , т е к у щ и х  и п лановы х р е ­
м о н т о в  л о к о м о т и в о в  и в а г о н о в , с т о и м о с т ь  т о п л и в а  и 
см азо ч н ы х  м а т е р и а л о в ^  реновационные о тч и сл ен и я  н а локо­
м о т и в ы  и в а г о н ы  и  прочие р асхо д ы .

dec
поезда

О т
брут­

т о

Щ

К а т е г о р и я  продольного профиля  и  профильны е
усл ови я  J

!------------------1 S  _____ 1 Ш ___________
Ш ёШ -------- СПУСК п а т т [ СПУСК J1 ладь ел7 |Г СПУСК J
Ьсего
пп
tsS r

Ьтап
числе

ScecoiAmm
|¥<гае

A

зсеео

£ /Ь

О т т
числе

1ссго

Ф
О

$ т т
saute
щаЖ

Зсеео

Щ-
9 т т
Числе
т о т

всем

ф г
13

числе
т о т—.....“И*

7WU&> Шь2Ш ГМИгА§п
гаам№

м
Л ___ _ Л — Л — l H - j \__£-----1—Я---- 1

Ш б  г о д ______

чооо 100 /3 3
0-37
о.ея 0.t5

0.3/
0,10 — — — — ______

to /40 М 0.30 W ■— — — — :_____

$0 /30
ЯМ
ого Ш

ш
O.HL

— — — — .
во П О jbM

а Ж I/O 0А8
~ЕЯ — — — —

3000 100 л/г О М
0.30 — — — —

to ш
■ ш
о. гг о. to

щ .
&W — — — —

30 /.30 о м
И ж С. 15 йеЧ — — — —

so ш
а з е  
о. г ? *30 ом — — — —

гооо too лез
т̂ шВштт

ж 0.83 т а г . г г ч ч з о.$г
аго
3HL.

— —

so /М ш 0.30
о.зг
Щ Г ело Н? л 60

0*30

ш
— —

ГД £30 л га ш Щг. 50 4 $ г I/O з к .
— *------

vv

s o ISO Щ0.33 /JO
0.33
0.Л ел о

M l
М ? ш А —

А 0*у —
а з/

/Ш M/) д 53
Т 5 5

0 .М г £./% Ше е / №/5/
&SL з а /

°'87
0.60 /9 / JU S -A KitJUU

gfi П О
J J Lв.га ш

*.50
ою е?о

0.73
- M L Ш if. i  40

о.зг
15Ш 150

£2jL
M L
в *5ХwV

30 /.80

, г тщтШш ш
063
озг /.40 щ 3.00 Як Ш J H 3 70

toO
* с т /60

W O
о.г/

ЛЮ
Ра

1to
P6S

30 е .оо ft £50
0.63

330
333
~ т /ВО Т Я Г з е з

/еоо JJI/I / 79
0.70
"л“ЗЗГ /А3 w г / г

0 76
W /.ее &4Э ш /53 ш

iOQ

so /90
т .

ш и /40 i5 4
ОН его А Л .

АЯ_ /.30 JU t\ 
в. 031 370

M5L
0.67 £70

А$3
оез



- 8 2 -

1 г 3 6 5 6 7 8 0 /0 6 /2 /3 70

so г./о
о т
о$г А 50

0.60
ОЖ гй о 0.86

уж /ко
6.67

1 Ж к. со ь к ш
647

50 г. 30
Ш . A, SO

о м
6.W г.?о

а р
/.60 п 0АО J M

fflf 200 m l

moo /00 e .o i
ш .
6.30 А «4 № г м ■Sf / м § £ - 36/ - т АЗ/ В

go г./о
6.78
648 А 50 п - г. ко

0.3/
T W /50 ш - 380 200

so г.4о
Ш
635 /70 щ

Т Ж 460 щ /.во
6.83
0.4 кго ш 240 т

50 г. so
б-Si 
636 п о 0.85

6./S г.зо А/0
жу? А 70 ш к. so г. ко

гоо /00 г.зо А 60 JUS.
6/3 г.кб ж А55

i f?
Л $6 Ш е л ш

go г М
Ай/
630 А 70

0.60
Т М г. so

АОЗ
6Л& ш W 8.60 ж 2.30 Ш .

go г . ?o
/J3
~ТМ ш АО/

ТЩ г .  80 А80
/.о/
0.4 к. SO 250

и х
ж

50 г.во
л  гг 
о.$? г м

А 06
тт 3)0 ш г. оо

А/г
■щ SOO

/60
щ 270

500 /00 557 MS.
6.31 2  77 357

/50
237 ЖК 365 ш г.к5 ш .

JUX
go 380 г.зо

/68
0./7 3.80

А 60
Ш г.50 m 380 240

/45
щ

go 0/0 037 з го JiM
0./J к. to г. 80

А 60
тя 040 щ 440 0

50 0.SO г.г/
т г 3S0 US.

040 к.50 /.83
0.68 3.60

JSA
640 4. so ё з /о %

19 70 гол
кббО mo /.гг

046
642 0.8/ w

— — — —

80 /35 ш 0.86
648
ЖШ — — . — —

SO А 58 АЖ 6.85 ш — —— — —

50 и г А Н6.28 А05 п — —— — —

$000 mo ш JUSL040 т
0.0
жШ — «llllll̂ 1 тчтшт — -

go а й
ш .о.г/ 0.7S зм.6Щ

— — --- : —

so /гз
0 3864% 0.8/

044
0.07 — — — —

50 /.аз
03/ 
0451 0.8S ш6.08 — — — —

гойо /00 /<23 & г|. 0.85 0.08 г.// щ 0.87
646
•щг — — .

80 л а з б.гч 6.86 ш «2/5
6.50

T W 6.S5 ш — —
см/

60 /ЙЗ ш'TFT 0.35 ш гм М 3 .
6.73 /лк

* « — —

50 /5г о м
6.63 ~,.05 A i l

о Ж гм О-St 
1Г5,5 АЙ ж — *—

/400 /00 А50 *53
7.46 / / г

Ш6.6 гАЬ 6.67
ж ш /АЗ

051
з ж 305

0.82
ш J M .

щ\ 
ш
ш
048,

so /. бг АЙ ш г.57 6.SS
355 /.вг ~ т згз

0.87 Акз
w V

SO 17/ Ш АЗЗ ж г.85 т З к А?/ ш ззг ш /*г_

50 А 30
0.S7
633 AM

6.SQ
6.70 З Й

6.85
644 А В/

ш
040 ЗАО

/.05
ш А 7/



- 8 3 -

/
/го о

«Е
/60

3
Л 70

4/
0.66
о.г&

5

/.аз

6
Т Ж
т

7

г м

в
Ш L 
0.37

$

1/6

/0
0.56
O.OS

//

з .з г

/г
Р М
tS L

/3 -

М -

/.$г

/4
056

J S L

W$0 ш JL2L Ш
0.33 
о. л а 09

0 75 
М 3 - Ш

ОМ

ж
Д 5& 

З М

ОМ

Ж6.£7
л 7/ Жко г м й ЖЛ. Ал /4з шЛ £» га д

т .\&¥$ 133

60 а/в 03 S
£33 ю г

Г 06/ 
ж ж аз? 033

Ш /за ом
ОМ у.т Л2&-

ш ж ж
ра з.

/ООО юо /.$4 р е . 
о.гs ш ш .

о.н е/7 м з
03% ш

ола 
ТЩ зАб

/ Об... 
JL£L Ш

/30
ьо АО 0 f t /Аз б.Ъ

0 /Р г.гд Ш
ом 143

o n
от 36!

/./г
J J 2 .

60 га д € ЖА М» к 6 г
uJa/fi,.
f t гА 7

о м
iatw 15ё

ом
Ш 339

ш
Ж г. оз

60 гА ?
JssdgfiL.
0.5/
0, АЛ 17/ ffl e js

№
7Щ /лг ш

оп 4.37 Ш га з

ООО /60 г з з о о г
ъс з г /.за ш г .з з

J M
ПГ37 /.47

ел гШ 9 3.76 Ж . а. оз j t i L .м ел
во га д

0.96
й .г* ю г ш аА?

ш
0.А9 /за

М В
о м 33$

/а&
Ш - г~/9

Л Ж
JA M .

60 г.57
Л ом
0.А1 и /

о м
AM а  66 ш ,

А 43 /7/ ж
от 4.57 ж г .з з

J M
А Ж .

50 а  76
Щ
0.39 190

Ш
О ® г.т

t& t
ш . ш ж . 4.75 Ж г.57

/05
. Ж

500 юо 333 /.66 
Жчп \а. 63 33$

ш
6 46 а а з

ш
от 547 щ г .з з 4.П

$0 56/ J J L0.3Р а. ?б щ .о.м 36/
/щ
жш азн ■ш 36/ i w г 4?

/.гат п г

60 3$0
ш
0.3S 5 0% А Ж

0J7 3$0
ш
AS3 г м

Ш
0,/7 33В

/60
о т г м И

50 «.га <ЁЖ 3.33 АЖ
0 .(0 9аь JJL

0.5Х г.&5 шP it 437
175

Л . г.$ з Т %

ПРимен

7  В  
т  
*л< 
да

т ию
6
№
fli
т

т
Hi

г, * 
s . /

fi
л
Mi

ч .п
т
т

S J i
ж
п&
нс

6.А
п

П0КЛ1
пъ/<4*
ьнь/х
*>рею

t Лот  
■ гр ш  
°о*им
зЛ гу
ю ,ж т
m f m
'/ею i
чо пт  
temcet 
'PU ПРО 
и ПРО 
ых до

ри пр
/таю/
\ РОС.
ы т о  
т о о  
moan 
150% 
fa odn 
?елст
S4T£A1 
%я q e  
PAH& 
нРйГе

затс/ш dm определения затрат т перемещению поезВьё 
ъВом о  обратном юз праВпении принимаются, с петом  
тт жмш д сотВетстВ/ющик ттраёлениям дёитт/я, 
поезда и проценту использования грт оодт т ст и Вазо- 

чноВш н о м у  дня грУЗоВогп напраВленЩ принтам дняпор/т 
г яоездоВ принимаются теме показатели, но со сна Hea­
rn e&fo.
спектиВ/ показатели принимаются т/о% кате, чтнаШ бг. 
\рия продольного пр&ф ш я  определяется по таблице.2
дольном профиле с уклонами от +  < 5  %до ~4%о локозоте- 
питаются по Т категории пю кн/ля средние из мазан *
Я подьюоВ и  спусноВ.

отягчении по&ездного пути более /щ  показатели при - 
пся с  поправочными коэф ф ициент ам и, определяемыми 
2
тени указано/ для локтотиёоёпромышленных предлри - 
Вт ноё общей сети. Я р о  Вагонах промышленного парка 
?ели увел ичиваю т ся на лод'емох на го % гш  спусках -

тутнь/х участках при наличии лаАездоёпоказатели 
/бают ся на подащ хна  5 % t на спусках н а го %
IJT уРОВеНЬ Sd PoB oltiO H  П ААТи'и' ОТОНМОСТ6 топли ва  f l/PH~ 
НГПРА ПЬНЪ/Х РАЙОНОВ, СТРАНЫ, Д Л Я  ДРУГИ Х ТСРРМ ТО Ы -
«о &  п р о п е т  ллрлбот нок п л а та / и  ст он н осп  т ьпливА  
тел /со9*>Ф >нб& *е*ГАм и п р н в е л е н / ш м » Н та&л. . - -
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aj l категория профиля / Л  f  категория профиля 
$1 § категория профиля. 7
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Таблица %Ч

Удельные пенала теми стоимости перемещения гру­
женых поездоб на однопутных и дбнх путных участках . 
подъездных железнодорожных путей при электрической 
mgee. С С локомотивами промышленного парт) 
ддг* коп. на Ю т  км. 

д показателях учтены:
Стоимость содержания локомотивных и поездных бригад. 
Стоимость технического осмотра текущих и плановых ре­
монтов локомотивов и вагонов стоимость электроэнергии, 
смазочных материалов, реновационные отчисления на 
локомотивы и басоны и прочие расходы.

Вес

поезда 
б т.

брутто

щ

Категория продольного про жиля и профильные 
уело бия

----- 1 1l / 1. g____ _ J
под'ем J СПУСК |I поФем If СПУСК \| род* ем 1| СПУСК |

й
1st

Всего
Ю
Bjpfe

числе Всего
emm
числеВсего

блюм
ч«сое
Ш Ж
ыекгн
нчн&о

ВсегоВтмчисле

ишет
РАВНЯВ

Всего
пп
Qk

В тон
числе
тлт
**мгл>
ме*г&

Всего
пп

о топ 
числе

влети
М Штот

ШттЛЬЖЖШ
mm:.
ш Ж

j. jg В 1 В 1 Н ю п т .AL. tn

t3(6 tad _______
ш о № ftзд

~ТгГ
з.гь 0.(4 и — — — — — — —

30 too
о.гг
037 0.70

ого
0.00 — — — — — — — —

60 ш
о.гч
0.30 0.7S ML

дЧ7 — — — — — — — —

00 /го 0.33 O.SO
о.гг
ш . — - — — — — — —

3000 № ю г
о.гп
6Ж ек7г

агг
ЖМ — — — — — — —

SO //0
ого
&гз 0.75

вгз
ML. — — — — — — — —

so /.го Ш o.to П
— — — — — — — —

00 Ш - % о.зо §& — — — — — — — —

еооо /до /.# № at4 Л/О — — — — — — — —

so /.го тдег
е ж 0.30 » — — — — — — — —

so аво
Ш ?
0.36 too

Ш
о.ег — — - — — —

50 а4о
W T
033 t to SM

Ж — — _ “ЗПЙГ
— —

Мею too а 4г
г Ж
жтйг юг

о.зг i
т

0.6/
W A/S

0 50
ш — — — —

SO 150
Ж Ж /to Ш Г

Tub ejo
о.Й
1СЦ /го Щ

— — — —

/го
~Ж5Г

гзо
ш

/.4о й?
-ЖАК"

— — — —
so A so 1Ж

50 А 30 ш 1.30 г.$о Ш t.soш
—

- ~  1
—

..... ........ 1
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/
s&oo

moo

а
то

3
/53

4

0*33
^ 2 —

/ гз

6
м и
ж ~

у _

г в т ~0.58
_ 2__
Аза

/0
М 20.07

It /г з п

гго Ш - 
04L- Ш Ш .

— ’— ■и..— — -

Ал ISO й - /30
0.5/
ШЖQU

SO /.80
Л*‘3й667

/.4о
Q.S5

JUS. г М
г.7й
/98

M L
.ш .
0.37

лж0.5/

(■50
А 70 
/38

<иг
AAfL
ОМ

ш .Мкг  уз

«inimn ни — - — .

бЖ

т /48 Ш .
П а йА а «ъ

60
тО

t$o
/&?

070
J 0 J L
M LТ 5 ?

/6*0

А37

JLM
&(7
8.S5

АД
fiWf

A 80
йи* 17 (Ло ASSЛ /Д г.ю Ш .

0.54 (Й0 ОМ
A M - ело

LM
68/ 180 1*13

А03_
W

so too
JZaZZ.0.76лиТ /80 I f г.зо тзк А80 0.70

« Ж . гзо А70 жж д а 1

so &10 ш 170 i S . г.5 0 Ж4§ AW
0.79
ТШ 3/0 ш

/ВО у <03
Ю т
Л АЖ

too то 183 073Т Г м /53 А  /3 г .  а з Iff /.43
067
ш £■55 лж . /65 м8.63

80 1.90 i f /&?
1 „In fmm,
ОМ
о.щ г.ю ж ISO

67/
600 г.7о

too
ш А70 0.87

Ю Р

so г./о 030O f /50
ттТЗАтЩтш

гм  \Щ т
673
6.66 300 з к 1.30 AJL

so &30 /30 и г ZS0 Л к А80 ш
A&L зго 1/% г./о АО?

- И ё

soo /00 г. 74
wSUE6w

M La. If ИЙ ггч АГО
ж ж 3?Ч /ж

И2Э_ г.г4 SSL
80 г. so

M L  а чо г з о
А 73
оч з,го А54 гм #rj|f ззо ШШ гзо ш  .SSL

so 330
aJ
Q.iiD г м AM

тш 950
гг&
656L г.8о IMJLSL 380 зм

ш , г. бо A8S
Л Ж

so 350 a.3j
т а з/о г  os 

ЖЖ. зм £.54Ж8$ глв а/з
шш. 4.00 /Ш  J 232 г.8о Ш .

1370 год

4000 too &$a
'"'оао 083 шб. 05 — — — — — — — —

80 0.88
" !Д£.
о .а г
o*af 0.83 ш — — — — — — — —

А 08
ЛГ,ZERJmm,
o-ei
t-£7 074

M L
ОМ — — — — — — . — —

o U

5Q U8 м 0.78 ш — — — — ; -- — — —

звоо mq_
80

А 00 л г у
"33* 0.7/

0.3S
ш — — — — — — — —

А08
■,£!*гй,

л г *
о.г& 0.74 ш0.07 — — — — — — — —

V”

80 Ш
0 .3 8
6.33 078

0.33
0.08 — — — — —

—

— —

so мгг
0 .3 0
Ж35 ОМ — — — — — — —

гооо too а/а 0.33
жш ОМ

0.35 
б. 0? * — — — — — — —

94j%f

kQ А/8 Ъ.зд ОМ ,
ЖгГ
6JQ — — — —  : — — — —

JO
so

АЗ?
АЗ?

шд » 453.
T W
0.1/ — . —  1 — — — — — —

.

ж ка
W
a II —

...— — -— L J — — L lJ
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1 < 3 4 5 6 7 & $ 10 п /£ 13^ /4

#00 too /34
039
д м /60

03/
Of? f.04

М М0.43 /J6
ОМ
ш . — — —

so /47 $Иг 70S JJL
0.13 г об % Л/5

050 
А 05. — — —-

60 /57
оз/ч
А **» из

т.
А М г. 25

*ж
вМ 137

05S
0.06 — — —

30 ITS. M LА «Л /£7 щ а /47 AM
JM — — — ®р*"

моо /60 /50 ЖАлл №0 ■ФА_Й» ЛОВ
л м
овг /гз M L6.06 — — —

ял /57 М Лдао /г?
■»&,,,
АЗА
д/д гЛ

J3L
0.55 137 т — — — —

кп /76 /37 М ЛOJO е.35
6.85
ОАО /47 % — — —- —

30 186
0.й$А У0 /57 м - 335 ш U7 ш — — —

т о too /s4 0.66 
0 31 /34 МЛд// л$4ш 135 т е.4з

«■Эо
M L /4$ 0.75

о*А

Кб 176
ежЖзз /37

«иа./? г.об
зж
т 137 шJBBL £55

0 3 4

мж /57
м&422-А Йй

Кб /М S3? /57
лез»м г<5щ Ш ж гз4 ш_ /67_

J&JtL
003.

Ж50 г. os &М-д Y0 ш 667
от е.4з

o h
354 /76 ш Зб4

л/г 
ML Ш

то /Об /.73 н /30
064

~ЖЖ т ■ш ш ш г.зом /кг
083Иш

SO /.S6
M/L031 /57 МЛол г м M L&ЧЗ /47 от

Жб5 £65 » /67 08$о.ог

SO г. об омб. зч /76 -Щ- г.гз Ж Г.57 гМ т /86 &35ДЕ.
so г .гз Ш ш обо0/5 г.55If т шо.ак 3./4Шт е.об JM -

540 to0 г м Э.з?£33А5&
от г$8 шот гео

ш
ощ 33$

/73 его
/56
MJL

во г.в4ш гвз W - 314 <25 л £от згз Ж г.г$ /60
32ZL

so 314 го? о чо с*74M Lон 3*3 ы 2.S?
ф
<ив 353 £05

ШГ
18/
ШГ

so л 4з
г г /
043 зв4

г.ы
JJ3 а  «г е м

0.5$ &?4 ш
о.о4 39г

ез7
067 е.74

1 34
00/

Примечания: /.Показатели >для определения затрат по переме­
щению поездов 6  г  ру зовом и обратном направления* принима­
ются с учетом профильных условий, соответствующих на­
правлениям движения по бесу поезда и проценту использова­
ния груза под'ем поста вагоновf установленному для грузового 
направления. При этом для порожня новых поездов принимаются 
т еле показатели, но со снижением на eofy*

на перспективу показатели принимаются на 5% ниже чем наШ 
3 , категория продольного профиля определяется по табл.. . 2 .

ПРи продольном профиле с уклонами от %о до -4 fa, показатели 
принимаются п о I  категории профиля средние из указанных для 
полетов и спусков

о. Пли протяжении под'езднаго пути долее /км, показатели прини­
маются с поправочными коэффициентами^ определяемыми по рис.3.

& Показатели указаны для локомотивов промышленных предприятии и 
вагонов овщеи сети Пли вагонах промышленного парка.показатели 
увеличиваются на под'емах на до% на спустя- на 30%.С. На однопутных участках, пли наличии раз'ездоц показатели 
увеличиваются на под'емах на 5°jot на спусках наео% .



Условные обозначения: не подъеме 
мо спуске

Рис. .«3.. Коэффициент jf к расходным ставном по 
перемещению поездов по подъездным железнодорожным 
путем S зависимости от веса поезда Q и протяжение 
пути Впп при электрической тяге, 
a j J категория профиля , Sj £ категория профиле, 
в) № категория профиля,
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т а б л и ц а  S S

УдглЬнЫе показатели стоимости переме щения груженых 
поездоВ на однопутных и ддхх путных участках подъезд- 
ныж железнодорожных путей при теплодозной тяге рлоко- 
матиВами общей сети) ш ФтМг*В коп. на 1Q т км.
8 показателях учтены :
стоимость содержания яекемотидных и поездных бригад 
стоимость технического осмотра, текущих и планодЫх 
ремонтов локомотибоб и баг она 5  ̂ стоимость топлиВа и сма­
зочных материаловj ренсдациеннЬш отчисления на локома 
тиВы и Вагоны.

В ес

ееезОа
Вт

Врыто

1 Категория продольного профиля и прорилШю ясяоВия

I ................X  ............. I W ж1
| п т м  м I  Спуск ем Г  Спуск Подъем  11 Спуск

I ?
* S

t o m

* £ 1 3»
В сш

е $ г
и

Всего

* 0 г

етш  1
члст \ 
ШШШЗ 
тоймЫ

З е т

4 S

im m
числу

ЫтЛе

Всей

* *

9 то*
чшш 
тмтк
t a e l *

Всей
й м

V

етш

Ш еШ
' '  1 г 3 0 в 7 8 0 19 11 12 13 й

Ш о

т 1.03 № О М ш — — — — — — —

во ш
о.Мя
о ж О М * — — — — — — — —

во 1.19 ш 0.96 ж — — — — — — — —

во 1.31 и г 10$ ш — — — — — .— —

Л  ООО

W 102 092 ш — — — — — — — —

80 107 ш О М
еЗЬ
Ш — — — — — — — —

60 и в ж 107 {№ — — — — — — — —

в о ш W 1.17 T S
— — — — — — — —

ю о ш
t i j
ш 12$ ш 1.78 Жш ж — — — —

во т
И г  

ш г 1.31 шf i t 1,87 Ж 1 М ж — — — —
2000

во и в А - 1.9$ и г 2.0В
9.71
т ш ш7JS — — — —

so 7ЛЧ
III"

Ш ьгв 1.7В ~ а — — — —

1коо

100 ш ш M S ж 2,30 ш ttn Ж 7М Жш
00 т ш i t 3 ш ш ш 1.93 ж г м ж 1.93 ж
во г. is Ж a t iS 2.71 № 2.13 # 2.83

“1ж  
ш 213 - а

so ш Ж гю Ш г.97 гзк ж 3.10 ж 2.39

7200

too г м
..Ш и

ш 199 ш 2.19
f.03

119 109 ж 2.81 А 2.21 is
во 1 20 ж 2.08 п ш

( .0 1
Ж97 Ш ш 29$ ж 2.31 ~ж

во го г № 2 .3  f ш 2.66 Ш 2.19 ж 3.2$ ш i.s e ж
so М В ж г м -Ж 2.01 ж г. ho ж 3 J7 ш 281 ж
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1 г з k 5 ~ Г 7 “ Г S W ft n 13 i T

m гт м глв Ш 2.55
-тгг
Ш 2.Ш о.зе

TZW 3.2$
ш

TW 2.59 JMЖ53

1000 во т м ZAi Ш г  82 а 2.30 ш 1 * 2 -№ 2.99 JMQ.SS
6 0 2.99 # 1 6 1 Ш 3.1Z 13S

Ш 2.5*1 ш
т а г 3 . 7 8

in
X1S 2.97 Ш

50 3.1$ ш 2.91
п ж

0 3 ЗА! i f f 2 . 7  8 № ‘l.tH № 3 . 2 5
t i ii m

m 2.91 Щ 2.Ы 6 .6 6 3.01 М | 2Л\
не
та 3.73 m 2.03

i.Jt
7Ш

BOO 81 115 Ш 2 .74 ш 3,1$ 2.71
/ . «
0.S4 3 . 9 2

JMtzS 3 . 0 8 - m
I I З.Н t i t 3 .0 3 ш зАз ш 3 . 0 3 ш - У . З З m 3 .0 0 Щ
5 0 1 5 7 ш 3 3 2 o.ti 3 . 8 2

i . n

Ш 332 ы Ч.7Ч Ш 3.72 t.St
0.95

П ри м ечани й  : 1. Показатели длл определения 
затрат по перемещ ению  поездов, для 
грузового а обратного направления принима­
ются /  с учетом пртрилЬнЫх условий, соот -  
ветствующих направлениям движения/ по ве­
сы поезда и проценту использования грузоподъ­
емности вагонов, установленному для гру­
зового направления, при этом для пороге -  
няко6bix поездов показатели уменьшают­
ся на 30%.

В. Категория продольного проериля определя­
ется по табл. 2 , При продольном пробе­
ле с уклонами oat + 2.5 % *  во -  Ч %о по­
казатели принимаются по Z  категории про­
филя, средние из указанных для подъемов и 
спусков.

3 .  При протяжении подъездного пути долее 1ш/ 
показатели принимаются с поправочными коэф­
фициентами, определяемыми по рис Ч.

Ь. Показатели^ указаны для локомотивов и ва ­
гонов общей сети.

5. На однопутных участках при наличие разъез­
дов, показатели увеличиваются на под ге мах 
на 5*/о? на спусках на 20°/о

6. В показателях уровень заработной платы и 
стоимость топлива приняты для центральных 
районов страны\ для других территориальных 
районов уровень Заработной платы и стой -  
мостЬ топлива корректируется коэдирици -  
ентоми приведенными в табл. прило­
жений В и в .
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Таблица. 2 6  I

УделЬнЫе показатели стоимости перемещения груженых 
поеъдоб на однопутных и 88 хх путных участках подъездных 
железнодорожных путей при электрической тяге (?ло ко моти­
вами общей сети)  w 6 $ , г *  В коп. на Юг км

В показателях учтены:
стоимость содержания локомотиВнЫх и поездных бригад; 
стоимость технического осмотра.t текущих и планодо/хре - 
монтоВ локомотиВоб и бага но 5; стоимость электроэнергии} 
смазочных материаловj  реноВационнбю отчисления на ла­
комо ти В Ы  и Вагоны.

В ес || Категория продольного профиля и профильные услодия
Ж Ж

поезда *  ж * лодъ ем С пуск Подъем СПУСК
8  т

брутто 1 1
Bern

пп
б том числе 
шпата.

Всего 
р ел 
% §8л

8 том числе зарплата.
Всего

e"aL

б там числе 
замтт

Всего
о пп

8 там числе зарплата.
р  L зяектрс-mtm&x

ШКМРО-шргим
электроэнергея 8  дбл элект̂ аэнер.

то ОМ № 0.58 № — — — —

SOOB 80 0.88
0.26
utfs 0.61 № — — — —

V  U У У
ВО 0.95 ш 0.67

0.24
~ЖМ — — — —

SO 1.оЧ o r 0.74 ш — — — —

too ОМ j #
л Ж 0.S7 ш — — — —

5000
80 0.85 Ш 0.61 i f

— — — —

ВО т - т 0.66 ш — — — —

SO 1.03
а эх
т е 0.72 ш — — ■— ■ —

то 0.94 ш 0.70 i f — — — —

80 0.99
азе
0.37 0.74 ш — — — —

9000
60 1.09 № 0.81 ш — — — —

so 1.19 035Ж щг 0.89 ш — — — —

то 119 Л И2Г7Г 084 ш — — — —

3090 80 120 М $
Ш 8 0,88 ■т — — — —

во 1.32 0.39
1Р*2 0.97 ш — — — —

so I b S & 1.07 ш — — — —

100 1.92 i $ r 1.12 ш 1.бЦ № Ы9 - №

2000
80 1.49 ■ т 1.18 » 1.72 Ш г 1.20 ш -

ВО 1.63 f f g 1.30
а.4г 1.30 1.32 i f f

SO ш щ - 1.92 i i 2.08 \ %- 1.95 if-
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П р и м е ч а н и я :  1. Показатели , для определения 
затрат по перемещению поездов грузового а 
обратного направлениях принимаются ( с уче- 
том лроф ияЬнЫх условии соответствующих т. 
правлениям движения)  яг весу поезда и про­
центу использования грузоподъемности Загонов, 
установленному для грузового направления.Аля 
порожнякоВЬя поездов пояазатшли уменьшаются 
на 30 */о

В. Категория продольного профиля определяется 
по т а б л .А . При продольном профиле с
уклонами am + Z ,5  */— до -  Ч */••, показатели 
принимаются по  X  категории профиля. 
Средние из указанно/х для подъемов и спус­
ков.

3* При протяжении подъездношо пути долее 1 пт по­
казатели принимаются с поправочными коэффи­
циентами, определяемыми по рис. Ч.

4. Показатели указаны для локомотиве в и воинов 
общей сети.

5. Иа однопутных участках, при наличии разъезде6, 
показатели увеличиваются на подъемах на 5 9А, 
на спусках на £0%

6. 8 показателях уровень заработной платы и сто­
имость электроенергии приняты для централь­
ных районов отранъц для других территориапЬ - 
нЬ/х районов уровень заработной платы и сто­
имость электроэнергии корректируется кооф-
рицивнтами приведенными в табл..........
приложении £ и 5*.
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—  —  —  ......  ' тов/шца 2й *
Удельнь/е показатели стоимости содержали# подвижного состава на 
сортировочных и производстве.нно-грузовых стан цирк $  поп, на Ют, нетто*

В показателях учтены; стоимость содержания локомотивных и составительских 
бригад, ст оимост ь технического осмотраг теку щ и к и плановых ремонтов ло ко мота - 
вов и вагонов» ст оимост ь топлива и смазочных материалов, реновационные отчисле­
ния на локомотивы и вагоны  и прочие расходы.

п о д  в  и  м н о й  с о е  т  а  в

Tan COPMU'
ровочной и 
производств 
вецна грузо* 
вой ст а н ­

ц и и

т е п л о в о з ы  I в а г о н ы  « в е с т *
п р о ц е н т  г п у н г е н о г х  в а г о н о в

то  \ ?о I 5 о  1 г о  I t oo \ ?о 1 ао  I г о
г  о  в ы

/9 66 /9 70 /$66 /370 /366 /370 /366 /370 /3€6 /970 /366 /3 70 /366 /370 /966 /970

1 HOS з.ы ЗЛО 5-4б 8./S 7,66 г о .  Но 13J* о . г о 0./9 о . г з о. г а 0 .4 0 0,38 / о г 0.37

/7 3 44 з г з ч .з о Ч М в. 90 6,43 / гео /6, /7 о н о ОНО 0./4 о./з о . г о 0J3 0,50 0 48

Ш / ге о //,47 /г4о /6,36 *4  40 г г . з 4 €/,00 $7.34 6,50 0.48 0.73 0.63 /.0/ 0,36 г . з 4 г , 4/

IV з л о 9 г/ /4 00 /5/6 /3.60 / г.4 г 4900 46,06 0,30 о ,г з о л з 0.4/ 0,60 0.37 / к г А 44

2 7,63 г /7 /0.30 /0.35 / з г а /4.30 38.00 as л* 0.30 0.6/8 0,73 0.09 АО/ 0.96 * 5 4 г.4/

€ 5.30 5.55 8.40 7.30 //70 Л, 00 г з з о г г  з 4 0.7Г 0.67 10/ 0.36 / 4 г /35 3,56 д 38

Примечания: /. На перспективу показатели принимаются на /о% ниже, чем на /Звбгод.
г. приведенные показатели не учитывают зат рат  по переработ ке транзитного 

вагонопотока.
3. Для промежуточных значении процент а груженых вагонов, показат ели опре­

деляются инт ерполяцией.
4. Пли производстве на станции прието*сдаточных операций затраты по вагонам увеличиваются нагого.
о. Для станций примыкания на которых производится сортировочная Работа,показатели принимаются теме,что и для 

сортировочных станций, перерабатывающих соответствующее число вагонов
6. Х а р а к т е р и с т и к а  т и п о в  ст анций приводи т ся в т а б л и ц е . .3 . t



2  В показателя к учтены затраты по тепловозам промышленных пнедприя - 
та и басонам желейных do Рое общой сети при составе локомотивной и соста - 
вительской бригад из £& человекг .
При бригаде из 3* чело дек показатели увеличиваются на л ? % .  Для определения затрат 
по тневровым тепловозам железных дорог общей сети показатели увеличиваются 
на И */о .  а по вагонам промышленного панка напЮуо.

I В показателях по тепловозом заработная плата составляет tejo, стоимость 
топлива 3t*/o. ,  .9. в показателях уровень заработной платы и стоимость топлива, приняты 
для центральных районов страны.Для других территориальных районов 
уровень заработной плоты и стоимость топлива корректируется козыри - 
циентамй, приведенными в таблице. . . . . . . . . . . . .  приложении t,S и 6
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МАзмтге ляАяяат & т а 9ШЛ&Ажб0&- 
/я& £о£ # 4  £м$щ егеш гас лр у7 7 # я ,/^^£ л& /г м /0г#ж *

£  /жбжжжжжяжж yv/ft***/; жтжимжжгтш жж&ж/гж№жи* ла6жлгжггяц5- 
мыз? и  жж&ям/Зжт&шФгж Spueafi с/тгг&мгжт* /гтжжгпгж£бгжгжж£мж 
/Тува, лтжА'ущиа: гг ж ж т г ж б & ж ж я т ш ж о / я *  /гтжлугжжж ж 
жлгжжжшбгж: лгжгхгжржг&гжб, /ге#ж£/к(жж&ж*гж жжъсгжж&шсж и/$яжш& 

jracjca& s

l i t

Ужсжж грр.т£жгж ptyvwmoi, #ж гЫжгжржаж гтАгжж/жж бжгж#*/ 
.......... j i W  /хяйяме**........ ......

..  -  : : >  i . _ .  j  i ^
s | v &&mmwrr A w v w /

109 70 SB 20 too to so 20 TOO 70 SO 25
..i.. - r : 3 ... в 1 5_ s 7 -A. i 0 17 10 73 /4rse
fff / MS* SSI цгг 3470 BUS X355 16.97 *7.42 an 17П 2425 $866

% 73.01 1357 UBS ssm ms 2S.Z5 3676 9/90 23J6 3368 4732 ns.st

w 2 064 9.78 ms 3k.it Ш m s 1657 1257 17.25 t* .a 6037
S Ш7 USB 3175 8Ш Ш7 3263 4575 mo Ш43 4254 SOM 1*7/0

M 2 4JS 660 957 23JS 5.43 627 /297 32.43 0.21 /1.73 1642 4/0$
S ff./f /657 ЦП SXSS /&** 2207 3669 77.24 1976 20.26 33[S6 9 9 0

Si
i № Z.32 3.17 178 2JS 3.63 SJS 12JO ЗЛ7 4.03 664 MJO
s S.J3 1266 m s 4*78 fS3$ 2Ш 3656 74.60 2306 MSS 4630 HSM

№ s 346 m № /ом 5.33 7.S3 16.79 ге/ts 243 16.52 1476 3069
$ m m SJS 24.40 795 /as 1570 36.00 /m m ss 2266 ska

№ i 470 SJS 350 и м SJS J iff 1390 3456 w 1080 MM 37.70
iS 658 853 ft32 2353 SJS UBS 1550 4650 /362 MM 27.68 e r a

w
m w Ш SJS гШ 735 n /s /SJS 3660 10.85 fS.kS 21.55 53.55
iff Ш tzst /755 43.53 7350 mss 25.90 m s /75$ 2580 3650 8750

m & 3J6 4.63 m /SJS SJS 726 fS.27 2653 m tom 14.73 MM
M SJB гм ms m s SJS /Ш 196/ 49.27 1461 1981 tm 6057

m & Ш SJS 955 им 7.33 Wf ISM 3913 1057 /546 tub SkJS
s i 7M m t tm 3S.S9 IBM trss Jh7t SOS 17.SS tm 3493 8732

m jo m 524 733 fiJ2 6.41 926 730 3253 9.2S /3.32 70JS 46.7*
so 550 out U73 2S4S SJS Ш 6 /356 46.76 1X0 /336 27.2/ 660*

m 366 4.33 SJf tS Ji SJS 764 /066 27.46 7.73 /too m s m s
SB m Ё.97 SJS Ikti SJS //.$$ ISIS MSS f/36 16.19 %zss 5S06

№
Si 4 /7 Ш ж /7/2 SJS 67/ 1606 3000 634 /2Л 17.07 4266
№ w 10/4 ГШ 3SSS tm mss 2255 S S Jt /463 2/34 30.06 730

m i
SB 756 u s SJf ate 4.SS 6S3 SiV 22.90 601 9.41 13M 3305

m S JO t . n /as г ш SJS /362 1029 457k 1366 mss 2S56 ssa
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1

50

2

1

3

/54

U

m

5..1

2-98

S |
1 Ш
144 2.4 0

9TSJ

3.4l
j m

4.70

L j o  |
Ы

0.47

tl

3.26

2141

r !2

4.63

>3 " 

8.43

~ w

15-79
8 5.53 12.08 1641 k t n №43 2612 2830 7031 5093 4152 mm

т jy& . V52 542 «79 5.06 1.17 0 6 6 &gg
5556

558
«39

0.80 13.87 3440
5 468 -£66 J 3 L 22.94 747 1047 14-76 №11 &Q.6Z 5151

ISO в 4.М9 639 8.93 2200 649 921 1288 0195 гш 1615 14(9 3544
15 s&k 3102 tm 27-73 921 1307 1839 4559 «71 «07 P538 6317

zoo
15 M L Ш 940 2?.94 758 10.48 1466 3628 1620 1452 20.25 SOM
30 85* №83 qSO 4092 12.22 1739 2435 6644 «so 2350 3290 8225

300 15 296 435 5.03 /4.84 448 582 9.65 2390 697 0.01 1185 3439
50 655 6Ш 0.18 27.72 935 13.20 «62 4ф1 13*7 1862 8634 634c

it 00 30 9.39 M L. 680 2200 945 1649 л и 3678 I03J 14.55 £644 51.09
50 C86 981 13.75 3459 №14 1659 2923 5624 165/ 2337 82.08

500 30 Ш 493 689 17.22 60S 572 /223 90S» 670 12.52 П.57 4104
50 *5 5 *91 tm 2772 8J7 tm 1633 45.83 1170 «22 25S8 6 Ш

600 30 ESS 412 (S05 14.18 546 t b l т г з 2581 7*27 1646 (442 3578
50 4-59 6-55 W 2276 764 1049 15.19 3831 1060 16.13 «29 5347

100 - 8 L 3.92 451 5.51 « 0 9 573 879 628 28.20 184 638 «05 401?
юо 7.92 1.53 1356 3317 1070 15.23 2130 53.00 1994 гаоб 28.25 7ft$

№ $0 249 5 6 0 4.99 1246 431 8-14 8-6/ 2153 6.21 S-86 1243 3107
mo 536 *63 1071 2678 860 1244 I7J9 4360 1222 17.39 2444 Б Ш

п р и м е ч а н и я :
L H i ПЕРСПЕКТИ ВУ ПОКАЗАТЕЛИ ПРИНИМАЮТСЯ НА 

МА 1966 г.
2. 0 П О К А З А Т Е Л Я Х  . УЧТЕН Ы  З А Т Р А Т Ы  ПО ТЕПЛОЕ 

НИ Х ПРЕДПРИЯТИИ ПРИ СОСТАВЕ ЛОКОМОТИВНОЙ
б р и г а д ы  1 ч е л .  Яри с о с т а в е  е р я г а д  в  З ч е л .
4ИЧЙВАЮ ТСЯ ПА )Z */ ,. Для ОПРЕ ДЕЛЕ ИМЯ BATI 
РАБОТЕ ПА ВНУТРЕННИХ П1ТЯХ,ОБСЛУЖ ИB A E H M I 
АЕЗНМХ ДОРОГ ОБЩЕЙ СЕТИ ПОКАЗАТЕЛИ У ВЕЛИЧИ! 

5. В  ББЦНХ РАСХОДАХ ЗАРАБОТНАЯ (ДАТА СО С Т А ВА М  
ТОПЛИВА -21*/ .

4. Ор и  б р о и с ж у т о ч я ы х  э и а ч е и и я х  ч и с л а  г р у ы

ПРОЦЕНТА ГРУЖ ЕНЫХ ВАГОНО В И ЧИСЛА п о д а  
РЕД ЕАЯЮ ТОЯ И Н Т Е Р П О Л Я Ц Н Е Й

5. В ПОКАЗАТЕЛ ЯХ уровень ЗАРАБОТНОЙ ПААТЫ 

Л И ВА  П РИ Н Я ТЫ  Для ЦЕНТРАЛЬНЫХ РАЙОНОВ (
«Дан .других т е р р и т о р и а л ь н ы х  районов ур< 
ПААТЫ И СТОИМОСТЬ т е п л и м  К О РРвКТ И РУ  
г л м и . п р и в е д е н н ы м и  6  т а б л ....... п р и /

20*/.
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Ц c o r
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Таблица 28
Удельные показатели стоимости содержания 
вагонов на внутренних путях " в и нп в 

коп на Ют. нетто»

В показателях учтены: стоимость технического осмотра, 
текущих и плановых ремонтов вагонов, стоимость смазоч­
ных материалов,реновационные отчисления и прочие 
расходы

Вагонооборот Процент груженых вагонов
в

сутки
(в 2-х осяом 
исчислении) 100 70 so 20

1966 год
50-300 0.7 1.0 1.5 4,0

300-600 0.8 1 ,1 1.6 *.2
600-800 0,9 1,3 1.8 4 ,5

800-1000 1.0 м 2,0 5 ,0

1970-1975 годы

50-300 С.66 0,95 М 3 3,80
300-600 0,76 1,05 1.52 4,00
600-800 0,86 1,25 1,71 4,28

800-1000 0,95 1,33 1,90 4,75

ПРИМЕЧАНИЯ: 1,►На перспективу показатели принимаются на 
%  ниже, чем на 1966год»

2 0В показателях учтены затраты по вагонам 
железных дорог общей сети»
Для определения затрат по вагонам яромня- 
ле^ного парка показатели увеличиваются на

З.При промежуточных значениях процента 
груженых вагонов показатели определяются 
интерполяцией»
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Стоимость содержания ремонтного и тягового хозяйства

Размер стоимости содержания постоявшие сооружен*!
ремонтного я тягового хозяйства определяется произведе­
нием числа локомотивов и вагонов (табл. 13- ) и расходной
ставки по содерханню этих сооружений, отнесенной на едини­
цу подвижного состава (табл. 29 )

Таблица 29

Расходные ставки по содержанию постоянных сооружений 
ремонтного и тягового хозяйства в тыс.руб. на единицу 
подвижного состава.

В показателях учтены: часть стоимости содержания 
административно-управленческого штата, зданий я оборудова­
ния ремонтного хозяйства н управления транспортом, учиты­
вающая расходы по локомотивной и вагонной службам, стои­
мость содержания тяговых подстанций, пунктов экипировки 
локомотивов и технического осмотра вагонов*

шш Наименование 
пп вооружений ж 

устройств
П о д а д о !  д а д а ______
Тепловозы Электровозы Ваговы

I .  Локомотиво-вагонное
депо 1,9 1 .8 0 ,2

2 . Пункт экипировки ло­
комотивов 0 ,4 0 ,2

В. Пункт технического 
осмотра вагонов * 0,02

4. Тяговая подстанция • 1,75 -

5. Здание н штат управле­
ния тпанспоотои 0.4 0 .4 0.01
Итого: 2,7 3,65 0,28

Примечание. 8а 19?0-19?5гг. расходные ставки умеямаютеи 
на %  и на перспективу на В }*
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Табдица 30

СТОИМОСТЬ СОДЕРЖАНИЯ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 
ПРОМЫШЛЕННОГО ПАРКА В ГОД

I .  Локомотивы

т а
Я К 6
w w B hФ О в й
n » i « R
опт  о й  0 0 0 8  CJ* SBwO.
or '°

Тки я  серия 
локомотива

1966 г . 1970 г .
Расходная ставка в тыс.руб,

h

В той числе
а ф Г

В твм.чиас

Щ ол т
т

S8
8 0 0 8  ЕГ W 0 .0 s Is sill Is sill

Ha поездной работе

I .  Тепловозы ТЭ-3 
(2  секции в бо­
лее нощные

ТЗЗ ( I  секция), j
ТЭЮ ( I  секция) 

ТГМ8

2 .  Электровозы:
IL  - I , 2 6 И , 13Ш, 
2 Ш  и более иощ-

KL - г

3
2
3
2

57.8 
50 ,6
43 .9  
зв ;б

25 ,3
18.7  
25^3
18.7 тт

56.4
49.4 
42,8 
37^5

25,3
18*7

! ! :?

3
2

36,5
29;3

21,2 
14,*7 -

34,9
28,0

21,2
14^7

3 38,2 23,8 - 36,1 23,8
2 30,9 17 ,2 - 29,2 17,2

3 28,2 20 ,6 тт 27 ,0 20,6
2 21,1 14,1 - 20,1

На ыаяеврово! работе
3* Тепловозы 

ТЭВ ( I  секцщя )

т э т ,  т т з

3 49,1 22,8 13,0 46,3 22,8 12,1
2 42,3 16,0 13,0 39,7 16,0 12,1
3 37,5 17,8 6 ,8 35,4 17,8 6 .3
2 31 ,9 12,8 6 ,8 30,0 12,8 6 .3
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I  2 з 4 5 6 7 8 9

4 . Электровоза 
E L -2 3 41,5 

2 34,7
20,4 I I  ,5  
14,2 П ,5

35,1 20Л  Ю ,3  
29 ,7  14,2 10 ,3

I Ваг он ы

Тип вагонов
Расходная ставки в т#р*

пп
Всего в т#ч# зар­

плата

I  Крытые ж полувагоны; 

2-осные 0*47 0*22

4-осные 0*68 0*31

Примечалкя: I ,  Стоимость топлива и электроэнергии для 
локомотивов занятых на поездной работе 
принимается по табл# 2ь и 2ч

2. Стоимость содержания дру­
гих типов вагонов определяется до указан­
ной таблице с учетом коэффициентов: для 
агломерационных вагонов -  1*25
для платформ -  0*85
для цистерн -  1*0

3 . й *  п е р с п е к т и в у  с т о и м о с т ь  с о д е р ж а н и е  
уменьыАегсд на 5«/в,
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Табшца 31

СТОИЮСТЬ СОДЕРЖАНИЯ РВШНТНОГО ХОЗЯЙСТВА I  
ЭКИПИРОВОЧНЫХ ПУНКТОВ в  год.

I »
ш

Наяненованне сооружена! 
устройств

Расходная ст 
тыс.руб.

Всего В том аде»
М П . ЭЛвЖ Т-
им »а P ^ f P “

I г 3 4 5

I .Объединенное ремонтное хозяйство 
бпм числе расходы по службе пути

182,3
40.1

36,1
7-9

33,2
г з

2 Тендовоао-вагокиое депо:
на 2 отойдя 27,2 6 ,0 5 ,8

на 3 39 0  » 8,6 8 ,7

ка 4 59,5 11,9 и . з

на 9 105,3 25,5 15,3

3 Здектровозо-вагонвое депо:

на 2 стойла 25,7 5,2 5,8

на 3 38,1 7 ,8 8 .7

на 4 6 6 , 1 И ,1 11,3

на 9 110,5 23,8 15,3
4 Пункт мипмровмш тепловозов 7 ,1 2 ,4 0,73

5 Пункт зхш провп алежтровозож 4,2 1.2 0,73

6 Пунхт технкческого осмотра наго-
3.2 - 0,52

Примешаю: на 1970-1975 гг. стоимость садеаиаяия ун«ищет­
ся щ  4%, а на перспективу на 8 5#.
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Табллца 32

СТОИМОСТЬ СОДЕРЖАНИЯ ТЯГОВЫХ ПОДСТАНЦИЙ В ГОД.

Слетела Число а хна Слетела управ- Расходная ставка в 
хоаа ртутных вы- левая тис.руо.

правителей Всего в *°* тасдв

зар­
плата

алектро-
энергня

3 - 4  И В В

Постоян-

3-4 ЮС

Пв|влвн-

Полуавтолатлчес-
хая 33,8 15,5 7,2
Телеуправленне 23,6 4,8 7,3

Полуавтоматичес-
кая 32,1 15,5 4,7
Телеуправленне 22,# 4,8 4,9

Полуавтолатлчес-
ная 23,1 13,6 2,5
Телеуправленне 12,8 3.3 2,6

Црнлечаяяе: l a  1970-1975 г г . стоилоеть содержания улевь- 
яается на 3%, а  на перспективу на 6%.
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Ш ш я Р ш т *. , т т ш ^

Удельные капиталовложения к эксплуатационные затраты 
но автомобильному транспорту приведены для промнпленных авто* 
мобильных дорог*

Порядок определения капитальных затрат и эксплуатаци­
онных расходов в случаях, когда перевозки совершается такие 
по сети дорог общего пользования, указан в соответствующих 
пунктах*

Показатели удельных капиталовложений и эксплуатацион­
ных расходов предусматривают перевозки грузов промыпленных 
предприятий автотранспортными средствами укрупненных хозрас­
четных автохозяйств* Средний размер автохозяйства принят: при 
грузоподъемности автомобилей до 12 т -  350 автомобилей, а  
при грузоподъемности их свыше 12 т  -  100 автомобилей. При 
выполнении перевозок грузов промышленных предприятий авто­
транспортными средствами автохозяйств других размеров капи­
таловложения в гаражи, а  также эксплуатационные расходы долж­
ны быть скорректированы, введением в расчетные формулы коэф­
фициентов Aj, указанных в табл . 33 .

Таблица 33

И  Число автоиобн- 
пн лей в автохозяй­

стве

Грузоподъемность в т .  автомобилей/ 
----------------------- автопоездов

да.1Жй.капитало­
вложения 
в гаражи

полные 
эксплуа­
тацион­
ные рас­
хода

калитало- полные 
вложения эксплуа- 
в гаражи талион- 

вне р ас -
___________ х о д

50 1 ,4 0 1,12 1 ,1 5  1,01



I 2 3 4 5 6

2 100 1*20 1*07 I I

3 200 1 ,10 1*02 0 ,9 2 0.99
4 350 I I 0 ,83 0 ,9 8

5 500 0,90 0*90 - -

6 800 0,80 0*97 - -

- lO t* -

Показателя удельных капиталовложений и э пеплу атацисм- 
нкг расходов приведены для работн автомобильных хозяйств в  
течение 305 дней в  году*

расходы по
____ работе автохозяйств в  течение гама*

ботвой плате шоферов увеличиваются на 15%»

Показатели капиталовложений в  подвижной состав и 
жж, а  также эксплуатационных расходов по перевозке грузов 
представлены отдельно для движенческой ж начально-конечных 
раций*

Показатели удельных эксплуатационных расходов по дви­
женческой операции соответствуют условиям движения автотранс­
портных средств по дорогам с усовершенствованным и переходным
типом покрытий для четырех групп дорожно-профо ышх условий*

Группы дорожно-про$нлышх условий характеризуются сле­
дующими величинами уклонов:

Таблица 34

Группы дорожно-
про&иьвых у о -  £  ДГ Ж  ж

Уклоны в  о /оо
о* -  до  -120 -  +15 +16 -  +40 +41 -  +75 +76 -  +100» 

(120)*)

х  ̂ Уклон 120£.~ для карьерных дорог.

.................... ... ' ................. - ...... ........ ..... ............ ........... ......................
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Величины уклонов определяются в  соответеташ  с прило­
жением Л 8 отдельно: для движения туда* (в  гр у зо вш  направле­
нии) ж *обратно* (в  посохнем направлении)*

Для предварительного выбора экономически наиболее 
целесообразных средств автомобильного транспорта могут бнть
использованы данные табл*35 ж 36«

При определении целесообразных средств автомобильного 
транспорта не учитывались затраты на похрузочно-оазхрузскные 
механизмы* Шпжталовдсщения на их приобретение и расходы но 
эксплуатации должны быть определены дополнительно но данным 
глава  4*

I
и * .
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а )  Определение кяттиталовложмпгй

Капиталовлохеяжя в автомобильный транспорт оцредедявтвя 
по еле душой формуле:

К « «ПС + * W  ^о.рубж . (41)

1СЛ -  капиталовложения в постоянные сооружения уолошо -  
независящие от размеров транспортной работн» а в т о ­
мобильные дороги с м алое вещ ественной сооруженжяш, 
лхвеЯнне здания, средние и большие мосты путепровода 
и другие сооружения и устройства»

-  капиталовложения» зависящие от размеров движения , 
в гаражи и приобретение подвижного состава*

Капиталовложения в постоянные устройства определяются 
по формуле:

I » грузопоток в тыс*

/ /  -  коэффициент перехода от грузсеапряженностя' nntfn ж туиго fмигимп»»vnifv*ти v  Л п ъ т т л ттпммf/?C  нетто к 1руз сопряженности'в брутто принимаемый
!♦ 41,по табл*

общий хрузопоток процускавш* по 
отдельному ее учаотв^ в тно.товн

* год- Q ^ i e t - H n c

дороге или по 
брутто

зопотока осваиваемая автомобж- 
шркж,

капиталовложения в строительство I  км новой 
автомобильной дороги» принимаемые по табл*38, 
с учетом поправок» указанных в примечаниях, 
в тно*руб*
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£2 -  то же в реконструкцию I  нм существующей автомобиль ■
г 11*  ной дороги, принимаете в тнс.руб. но табл.39 с у»  *- 

том поправок,-перечисленных в примечаниях.

< £ &
-

’ft 'p e n
соответственно, протяжение новой и реконструиру­
емой дорог или их участков, в км.

(О  -  стоимость I  п.м. моста или путепровода (пркмеч.З) 
м  принимаемая по табл. 40 •  тнс.руб .,

-  длина моста или путепровода в м.

г /  -  коэффициент учитывающий з а т р а т  по 8 и 9 гл а- 
'-л -и  вам первой части и по второй чаоти сводного 

СФР и принимаемый по приложению 4,

Л
коэффициент, учитывающий груншг строек и щш- 

шшаеннй для первой группы se 1 ,0 , для второ! 
группы в 0,98*

коэффициент, учитывающий район строительства 
и принимаемый по приложению 5,

ш период I96B-I970 г г . -  1 ,07, 
н\_тотк г г .  -  1 ,0  и на перспея-

(
р о гу

^  При резком изменении по величине общего 1рузооборота 
O fa J u t) на отдельных участках дорога, капиталовложения в  До­

определяются по каждому участку в затем суммируются.

капиталовложения в  подвижной состав н гаражи (К __) 
определяются по формуле:

и

где: /О  -  заданные размеры грузооборота в тыо.тонц/год 
^ 3 ^  нетто,

-  соответственно, дальность пробега груженого и 
порожнего автомобиля или автопоезда за рейс 
в км.
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дат дал
с СВР сопг -  соответственно удельные капиталовложения в 

подвижной состав и гаражи по движенческой 
операщи для груженого и порожнего пробегов 

в  ноц/т-км. принимаемые с учетом примечаний 
по таблице А2.

С -  удельные капиталовложения в подвижной состав 
псг и гаражи по начально-конечной операции в

коц/т, принимаемые с учетом примечаний по та< 
лице 43.

К. -  доля общих затрат в подвижной состав и гаражи, 
1 по дшженческои и начальнойконечной операциям, 

приходящаяся на строительство гаражей и прини­
маемая по табл. 43,

коэффициент, учитывающий расчетный срок и при­
нимаемый для расчетного срока 1966-1970 гг* -  
1 ,06 , для расчетного срока 1970-1975 г г .  -  
1 ,00 , для перспективы -  0,93,

(X  -  коэффициент принимаемый по табл.33, ra p

Г -  коэффициент использования грузоподъемности 
подвижного состава.

При перевозке грузов в контейнерах коэффициенты исполь­
зования грузоподъемности ( ) автотранспортных средств
принимаются по табл. (87) О

Табл.37

К&эфн Марки и хрузоподьешо- Грузоподъемность подупри-
фши~ сть одиночных автомо- цепов (т)
ей* ____< W I  1Т)____________________________________________

ГАЗ ЗИЛ МАЗ КрАЗ 8 12 14 20 24
4 5 ,5  7 ,5  12

Г '  °>6 0 ,9  I  0 ,85  0,95 0 ,9  0 ,9  I  0 ,95
0 ,7  0,75 0,65 0,60 0,70 0 ,7  0 ,8  0 ,75
0 ,2  0 ,22  0,18 0 ,2  0 ,2  0 ,2 2  0 ,2 2  0 ,20

коэффициент использования груз оподьемности 
о подвижного состаза-иеподьзуется для определи

операция
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Напита аоваошен и я в строительство автомобиль­
ных дорог промышленных предприятии а Тыс руб.
НА ОДИН КИЛОМЕТР ДЛИНЫ ДЛЯ УСЛОВИИ 1366  ГОДА

_____________  Та блица 3 3
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о
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Ш
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I .  Категории рельефа местности устанавливаются на основании 
следующих характеристик:

1-ая категория * поверхность местности ровная, с уклснами
Вдоль трассы меньпжми принятого наибольш >го

f xoHa дороги с объемом земляных работ до 10 тнс.мЗ на 
км ., при пшрине земляного полотна дороги 10 м»

Д-ая категория -  поверхность местности вдоль трассы имеет 
средаю  уклой, близкий к принятому наибольшему для дороги; 
отдельные повышения н понижения местности, небольшие овра­
ги и холмы; объемы земляных работ свыше 10 до 15 тыс*м3 
на I  км.дороги;

датеГОид» — ие^еиечадшал moutuuuta, и у плишимш итдел] 
участков вдоль трассы, превышающими приняты! наиболь- 

пиши уклее дорога: частые оврага, балки, холмы; объем зем­
ляных работ свыше 15 до 25 тыс.м3 на I  км дорога;

-  пересеченная местность, с уклонами отдель»

2 , Показатели приведены для строительства автомобильных до­
рог в о П а Е Г  климатических зонах. При строительстве до­
рог в  1-ой климатической зоне показатели увеличиваются на 
30%, а  при строительстве в  1У и У климатических зовах умень­
шаются на 10%.

3. Показатели приведены для условий сооружения дорожной одеж­
ды из местных строительных материалов; при устройстве до­
рожной одежды из привозных материалов, доставляемых в рай& 
строительства ж .д. транспортом, показатели увеличиваются;

а /  на 20% при дальности возки до 200 ш .

б) на 30% при дальности возки свыше 200 нм до 500 км

4 . Показатели даны для загородного поперечного профиля дорога.
При городском поперечном дробиле дорога с устройством бор­
дюров для дорог П-Й и Ш-ел категории показатели увеличивают­
ся на 20% /б е з  учета стоимости сооружения тротуаров/.

5 . При строительстве 4-х  полосных автомобильных дорог показа­
тели увеличиваются на 80%.

6 . Категории промышленных автомобильных дорог определяются в 
соответствии с § 1 .8 , главы 6, СШП-Д.в-52. Пёревод грузо­
напряженности автомобильной дорога из млн.тонн нетто в млн. 
тонн брутто осуществляется с помощью переводных коэффициен­
тов по таблице 41.

7 . Стоимость сооружения одного км.дороги для условий 1971-1975 
г . г .  снижается по сравнению с нормами таб л .38 на 7 %; для 
условий перспективы на 15%.

8 . В графи 4 в числителе показана грузоподъемность одиночного 
автомобиля, в знаменателе автопоезда»
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2 . Капиталовлоиенжя в строительство средних 
хостов (длиной свыше 20 до 100 ■) в тыс.руб. 

ва о дон погонах! метр джавм
Таблица 40

ш
8 0
пор.

Тех-
ниче
охая
хате
ropxi
ДОрО]
гм

Грузоподъемность
автотранспортных

средств
(

га­
ба­
рит

Наибольший судоходный 
пролет в свету (в  м)

80 60 40 30 20

I г 3 4 5 6 7 8 9

I I П автомобили 3,5-19ут Г-9 5 ,4 4 ,5 3,5 2 ,9 1 .9
2 ш К

автопоезда 8-24 Г-7 4 ,3 3 ,6 2 ,8 2,3 1 .5
3 1-й автомобиля 30 Г-1Ср 7,9 6,6 5,2 4 ,3 2,9

4 ж
ш

автопоезда 45 Г-7 5,6 4,7 3 ,6 3 ,0 2 ,0
5 1-П автомобиля 47 г - н 9,5 8,0 6,2 5,1 3 ,5
6 ш п

автопоезда 65 Г-7 6,5 5,4 4 ,2 3 ,5 2 ,3
V 1-П автомобиля 75 Г-11»5 13,0 И , 2 8,4 7 ,0 4 ,8

8 ш автопоезда 118 Г-7 8 ,6 7 ,2 5 ,6 4 ,6 з ,о

ПРИМЕЧАНИЯ К ТАБЛИЦЕ 40
1. Для среди юс мостов с навбонмш а пролетам! в свету 30 в 40 

м при простых условиях заложения фундаментов опор п охай те- 
ли могут быть свмхевн на 25%;

2 . При наличии сложных регуляционных coopyxeail полазателн 
увеличивается на 25%;

3. Для определения напяталовяохеяяй в сооружение путепроводов 
показателя снижаются на 10%;

4 . Хапиталовлохеняя в строительство подходов я средних хостам 
в пределах затопляемых по!м определяются по показателям, 
капиталовложений в строительство новых дорог (таблица 38) 
со следующими коэффициентами:
а) для дорог, рассчитанных на движение автомобиле! и ав­

топоездов грузоподъемностью соответственно до 19 я до 
24 т ....................................................................................... 1,70

б) то хе, грузоподъемностью 47 и 65 т ..........................1,65
в) то хе, грузоподъемностью 75 и 118 т .....................  1,60

5 . Показатели капиталовложений в строительство средних искус­
ственных вооружений для условий 1971-75 гг. снижаются иг 
5%, а для условий 1976-80 гг. на 10%.

>а
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Переводные нозффицхевты от грузонапряженности 
дороги нетто к грузонапряженности брутто

Таблица 41

% аНомобв-
леа

Грузо­
подъём­
ность
т

При коэффициентах использования 
пробега ( о )  и коэффициентах ис­
пользования грузоподъённости 

( t  ) равных:
8-05 5-1 
Г-1 X-I

5-0 ,5
Х-0,5

В порох веж нап­равлен.

I 2 В 4 5 6 7

А* Гигаомм бортовые автомобили
I ГАВ 3-4 4,0 2,7 6,4 1.3
2 з ш . каз 4,5-5,5 3,4 2,3 5,5 1,1
3 нлз 7,5 3,4 2,3 5,5 1,1
4 КрАЗ 12 3,2 2,2 5,2 1,0

Б. Грузовые евтоиобиди-саиосжады

5 ГАЗ 2,5-3 5 ,6  3,6 10,8 2,0
6 ЗШиКАЗ 4-5,0 4,1 2,7 7,0 1,4
7 UA3 7,0 3,6 2,5 6,1 1Д
8 КрАЗ 10-12 3,7 2,3 6,2 1.4

В. Карьерные автоиобиди-саносвады

9 грузоподьёив 18-20 2,6 1,8 3,9 0,8
10 27-30 2,5 1,8 4,0 0,7
I I 40-50 2,2 1,7 3,2 0,5
12 « К . 70-75 2,0 1,5 2,9 0,5
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I 2 3 4 5 6 7

Г .  Кармрвне вмоиобш л-адгач* е саю ом ж ы ш ш

полуприцепа**

13 грузовсцьём. 45 2 ,4 1 ,8 3 .8 0 ,6
и 65 2 ,2 1 ,6 3 ,4 0 ,6
15 120 2,0 1 ,5 3 ,0 0 ,5

Д. Грузохнв 8ВТОИОбИДИ-ТЯГ8ЧИ О 
прицепами

бортовыми воду*

16 ГАЗ 4,5 4 ,1 2,7 7 ,0 1 ,4
17 ГАЗ 8 2 ,9 2 ,0 9 ,7 0 ,9
18 ЗИХ'КАЗ 8 3,1 2 ,2 5 ,0 0 .9
19 Ш ,КАЗ 12 2 ,5 1 ,8 3 ,9 0 .7
20 МАЗ 14 2 ,7 1 ,9 4 ,3 0 ,8
21 МАЗ(с роев.) 15 2 ,4 1 ,8 3 ,8 0 ,6
22 МАБ 20 2 ,4 1,7 3,7 0 ,7
23 КрАЗ 24 2 ,5 1 ,8 3,9 0 ,7

E* Автомобили—цистервы для перевозни нвфтепродунтов

24 ЗИД 4 5 ,0 3 ,3 8 ,6 1,7
25 МАЗ 8 3 ,4 2 ,3 5 ,6 1 Д
26 КрАЗ (биту- 

мовоз) 15 4 ,3 2 ,7 7 .6 1 ,6

I . Автомобили-тягачи с полуприцепами-•цистернами для

перевозки пылевидных строительных грузов

27 ЗИЛ 8 3,1 2,2 5 ,3 0 ,9
28 МАЗ 14 2 ,7 1 ,9 4 ,4 0 ,8
29 КрАЗ 24 2 ,6 1 ,8 4 ,0 0 ,8
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ПРИМЕЧАНИЯ К ТАБЛИЦЕ . А Л . . .

1 .  B показателях учтево: приобретение ■ травспортиров- 
кэ подвил но го состава, строительство га ража в в гаражного
хозяйства,

2.  Группа дорожно-профильных условий определяется
00 приложению

3* Показатели определены для условий работы в две 
сиены. При трехсменной работе показатели принимаются 
с коэффициентом 0 ,7 ,  а при работе в одну смену с коэффи­
циентом 2 ,0-

4 . Показатели определены при условии перевозок грузов
1 и П классов (см. приложение . 7 . . ) .

При перевозке грузов 1 и 1У классов показатели 
для груженого подвижного состава принимаются равными полу­
сумме показателей для груженого и порожнего режимов рабо­
ты автомобилей.

5 . При контейнерных перевозках показатели принимают­
ся:

в )  при использовании грузоподъёмности автомобиля 
более 75% по груженому режиму;

б) тоже, от 75% до 25% равными полусумме показателей 
груженого и порожнего режимов;

в) тоже, менее 25% по порожнему режиму.
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ПРИМЕЧАНИЕ S ТАБЛИЦЕ: Л З

I* Показатели определены для условий работы автомо­

бильного транспорта в две смены* При трехсменной рабо­

те показатели принимаются с коэффициентом 0 ,7 , з при

роботе в одну смену -  с коэффициентом 2 ,0 .

2* В показателях учтено: приобретение ж транспорти­

ровка подвижного состава,строительства гаражей и гараж* 

наго хозяйства.
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б) пппаяелвние зксплтатаписннит пя n r отгон

Эксплуатационные расхода определяются по формуле:

где: размер заданного грузооборота в тые.товд/год 
нетто

то же общий грузооборот пропускаемый по дороге 
иля ее участку в  тнс.тонн брутто

Г  -  коэффициент использования грузододьешостж 
подвижного состава

с Я  еоответ ственно показатели уде л ш ах эксплуата- 
^ г -  п  ционннх расходов по движенческой операши

для груженого и порожнего подвижного состава, 
цринимаеаде по таблице 44 с внесением необхо­
димых поправок в соответствии с примечаниями 

в  козут-км.

-  показатель удельных эксплуатационных расходов 
w  н *  по начально-конечной операции, цринимаешй по 

табл.45 для соответствующих родов груза и ти­
пов применяемых погруз очно-разгруз очных меха­
низмов с учетом соответствующих примечаний в  
коцгт

е ° ° ^  показатель удельных эксплуатационных расходов 
Qop на содержание одного километра автомобильной 
и '  дорога, принимаемый по таблице 46, с введением 

соответствуйте поправок согласно примечаниям 
в тыс.руб.

протяжение автомобильной дорога в километрах

коэ^ ицнент принимаемый по табл.33 

К tv t- у \ С *  _____________ ___
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СГ* (Г~ -  коэффициенты, учитывайте расчет»# срок соот- 

u z  ветственво для движенческой и начально-конечной 
операций ж принимаемый в следу пцжх размерах:

Наименование авто­
транспортных средств

Коэффициента для перехода от уров­
ня затрат периода ГЭ70 г . к:

периоду 1966г. перспективе

по дви- но на- 
женчес- чально- 
кой one- конеч* 
цации опера­

циям

по дви­
женчес­
кой опе­
рации

по на­
чально- 
конеч о 
операад - 
ям

I 2 3 4 5

Одиночные карбюраторные 
бортовые автомобили ГАЗ
и ЗИЛ 1,23 0,93 0,93 1,02

То же самосвалы 1,27 0#95 0,93 I
Одиночные дизельные борто­
вые авташооили МАЗ я 
ФАЗ 1,34 0,95 0,91 1,01
То же самосвалы 1,37 0,96 0,91 I
Автопоезда с карбюратор­
ными автомобилями-тягача­
ми ГАЗ и ЗИЛ 1,26 1,06 0,93 1,02
Автопоезда с дизельными 
автомобилями-тягачами 
МАЗ и КрАЗ 1,35 1,04 0,91 1,01
Болшегрузнне карьерные 
автомобили-самосвалы 1*40 1,10 0,89 0,98
То же автопоезда с само­
свальными полуприцепами 1,42 1,25 0,87 0,94

На расчетный срок 1970 г«* коэффициенты и 
= 1р0* ”
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В том олучае, если общий грузооборот { J) пропуска­
ется  не по всей длине дороги, расчет эксплуатационных расходов 
по ее содержанию производится отдельно по каждому учасп^у*

При перевозке грузов пром да ленных предприятий частично 
или полностью по автомобильным дорогам общего пользования 
эксплуатационные расходы по движенческой и начально-конечным 
операциям определяются по таблицам 44 и 45, а расходы по со­
держанию участка автомобильной дороги общего пользования оп­
ределяются по работе ИКГП, по "Методике расчетов и экономи- 
ч еск аг  показателям для распределения перевозок между таптами 
транспорта"#
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0Р1ШПАНМ8 К ТАБЛИЦЕ АЛ.

1, Группе дорохяо-профилышх условий определяете! 
л соответствии с приложением В ,

2 . Показатели удельных эксплуатационных расходов
по жиже в чв свой опереди рассчитай  дли рзйовов, где 
коэффициенты к зарплате а стоимости топлива ре в вы 1*Ддн 
ре!овов, где стойкость рабсилы в топлив отличаются от 
уиа^аежннх ус ловя Я, показатели удельных эксплуатецвои- 
вых расходов корректируются уавоаенаеа заработном одеты 
ж стоааоста топлив в а коэффициенты, врввииаеные ддя 
даааого раМана оо I *  &

Для возаохаоста внесения темах воореаож зарплате в 
стоимость топлива в удельных поаеаетелях таблицы A U
выхолены в отдельные строив "в том числе: ГСП а зарплата 
аоферов, рабочих a ITP автохозяйстве:1

3. Показатели определены при условии перевозив гру­
зов I и П классов (см, прав зданию 7  )f при перевозке
грузов й и 1У классов показатели для груженого водаииного 
состава прививается равными полусумме показателей ддя 
груженого и порожнего режимов работы автомобилей,

4. При контейнерных перевозках показатели прквкмают-

8) при использовании грузоподъёмности автомобиля 
более 75% -  по груженому режиму;

б) токе от 15% до 25% равными полусумме показателей 
ддя груженого и порожнего режимов;

в) токе менее 25% -  по пороквему режиму.

5 , Показатели даны ддя двухсменной работы автомо­
бильного транспорта, при трехеиеввой работе подвижного 
состава показатели не изменяются, и в случае работы ав­
томобильного транспорта в одну смену табличные показа­
тели увеличиваются ддя автомобилей и поездов грузо­
подъёмностью до 25 т на 8%, свыше 25 т не 5%.

^ 6. В показателях учтено: затраты по заработной плате шоферов ,жа техническое обслуживание и екеллушгациожжыи 
ремонт подвижного состава,каремонт к восстановление шин, 
амортизационные отчисления и накладные расходы.
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Примечание К таблице По беем Видам грузоё для тяготей
со сменными полуприцепами грузоподъемностью до /5 г 
Удельные э<плу отоц и о н н ы е  росходь/ но нанольно - конечной 
операции состаВлшют 3 *оп}г , сбыш* fS до P S t o h h - 2коп/г
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плшкчашш к тАкдидк 45

I* Подаватели удельных эксплуатационных раоходоа 
но авчальао-вовечвым операция» ра свате вы для районов, 
где ювффяциевт в заработной плата работниюв автомо­
бильного травсоорта релей I*

Для районах, где установлен коэффициент я
ааработвоЯ плата белые едявяцы, пояаааталв таб- 

ляви аеобходяяо откорректировать путев уявояавяя эв- 
работво! платы ве коэффициенты, пряввяааные пр лриля- 

женик* /  .

Для лоаможяоств тввой корревтвролкя табличных по­
вала тале ft х табдвцах даются вел полные энелдувтецион- 
вые расходы л числителе дроби, тем я расходы по зар­
плате -  х зиаяевателе дроби.

2. Показателя девы для двухсловной работа алтоыо* 
бального транспорта, при работе подвижного состава 
л одну сиену я невозможности его испольаоланяя на дру­
гих предприятиях показатели увеличиваются на 15%* при 
работе в три омевы свиваются не 5%.

3» £ показателях учтеио: з а т р а т  по заработной плате 
яофароя, яа тявшчесдоо&цуживмасе к эшхуатадиошшй ремонт 

кузова, амортизационные отчисления. по кузову » накладные 
расходы.

---- о
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Экспа дотационные затраты
и средний штат работников до рож но - эксплу­
атационной службы на содержание одного 
к и л о м е т р а  аВтомобилЬных дорог промышлен­
ных предприятии.

Учтены зат рат ы : на т екущ ий  г средний и  капит альны й  
ремонты, реновациюt зим нее содерж ание / и содерж ание
линейно it службы эксплуат ации .

таблица 4 6

fit
п.п .

К а гг? г . 
г opus 
6арое и

Fodo&as гру. 
эотпряжен *
HC-Crrtbl mVA. 
тонн брутто

М арки и  грузоподъемность 
а в т о м о б и л е й  и  автопоездов.

пз.мззкл 
яКрЛз t-H 1$ 30-6$ 47-SS 7$-116

t 2 3 4 S 6 7 8
1 § до 0.3 /.5/5 f.s/з is/i гг/г. s /.2/ 2.5

2 и сВыше &.3 до 1.2 U /3 .S t.9/3.5 t.k/ъ i.s/з t.s/з
3 1 свыше 1 2  до 5 гм/ k г.4 / 4 t.7/3 1.7 /3 t.7 /3

4 г свыше 3 до 5 5.2 / 5 f. s/s.s I.8/ 3.S 1.8/35 18/3.5
5 I свыше 5 6а to г.7/4.5 22 / 5.5 гг/з.5 гз/s.s г.з/з.5

6 г свыше 10 60  SS ? / / * 2 Л / * 2.5/4 ZS/4 ZS/4
7 I сёчше!56о25 г.з/k.s * / s з/s 3.t/s 3.1 / 5

8 I свыше 25 до 35 5.5 / 5 5.4 /5 i.s/s.5 3.S/6 3.5/e

Примечания:

1. М числителе указаны расходы по содерж анию ВтЫс.руб;
В знаменат еле - количества работ никоВ .

2, Ь  районах крайнего сеёера расходы по содержанию аВтодороги 
увели ч и ва ю т ся  на 1$°/о.

Л. 3  районах, еде к  заработной плат е рабочих аВтомобшЬ кого 
т ранспорт а применяю т ся коэф ф ициент ы  больше 1. 15 
эксплуатационные зат рат ы по содерж анию дорог уВели- 
v ибо ю т е к б  соотВетпетВии со след ую щ и м и  попраоочнЫми 
козф ф  ицие нтам и.

_________________________________ Таблица 4 7

Поправочный
коэффициент

РаъонЫt где к заработ ной плат е работ ниноё  
авт ом обильного т р а н сп о р т а  прим еняю т ся  
следую щ ие районные коэф ф ициент ы .

12

1.0S

1.3

1.06

1 4

1.08

1.S

U  О

1.6

и  2

1.7

1.16

2.0

1.20
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3, Конвейерный транспорт

Показатели удельных капиталовложений и эксплуатацион­
ных расходов по конвейерному транспорту приведены для ленточ­
ных конвейеров с тремя тинами лент: резнно-троеоозой»резшо- 
троссовой перспективного типа и анидной и для канатно-лаяточ- 
ннх конвейеров*

Канатно-ленточные конвейеры цринятн по типажу Гипроуг- 
лемаша» материалам института Гшфоуглеавтоматизашя ж ряду 
литературных источников»

Удельные показатели рассчитаны при следующей схеме 
транспортного процесса: материал через загрузочную воронку 
поступает на ленту» При конвейерных линиях» состоящих из не­
скольких ставов предусмотрены перегрузочные узлы в необходимых 
случаях» устраиваемые в специальных зданиях* В этих же зданиях 
размещается и приводная станция одного из ставов»

Принято, что транспортный щюцесс начинается поступле­
нием материала через загрузочную вершку на ленту и оканчива­
ется загрузкой приемного бункера технологической линии, склада 
или образование первичного отвала на складе»

При расчете удельных капиталовложений и эксплуатацион­
ных затрат для лемттшш конвейеров учтены следующие сооруже­
ния» устройства и оборудование:

а) по станциям: щшводнне. натяжные» головные и 
хвостовые устройства, зрансформаторнне подстанции* фундаменты, 
запчасти;

б) по средней части: ленты» ролико-опоры, металлокон­
струкции, гшлн» наешь» линии электропередач и связи;

в ) перегрузочные узлы: здание» приводное устройство, 
ремонтное оборудование»

Идя канатно-ленточных конвейеров учтено:
а) по станциям: приводная станция» напряжение, устрой­

ства для канатов» то не для ленты» отклоняющие ролики» уст­
ройства смазки и т . д . |

6} по средней части: ленты» канаты тяговые» линейные 
опоры» ливни электропередач» автоматика и связь»
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При необходимости защита конвейера от атмооферюх 
влияний могут быть сооружены защитные устройства в  а д е  козыре 
ков, кожухов, холодных или теплых галерей и зданий перегруз о ав  х 
узлов. В пересеченной местности конвейеры могут битв проложены 
по эстакадам.

При определении величины удельных капиталовхакеный и 
эксплуатационных расходов принято:

-  стоимость резино-тросовых лент по расчету ма ооииа»  
нии калькуляций Курского ж овердловокого заводов т а ,

-  стоимость I  п .м . анидной ленты по прейскуранту 05-06,

-  стоимость лент для канатно-ленточного конвейера о» 
на основании кулькуляпжй Свердловского завода

-  стоимость каната по прейскуранту 01-05,

-  стоимость пускорегулируияей аппаратуры в  размере 7% 
от стоимости оборудования првводной станции,

-  стоимость запчастей в размере 2% от общей стоимости
станций,

-  транспортно-заготовительные расходы в  размера 4%, а  
стоимость монтажа 18% от стоимости станций,

-  викщ ны е расходы и плановые накоплении в  размера

-  количество рабочих дней в  году 307, количество раб<ь» 
чих часов за три смени 20,
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Техническая характеристика конвейера может быть выбрана 
в зависимости от рода груза и объема перевозок по табл* I*

Таблица 48

Техническая характеристика конвейеров

Ширина
ленты

т

Скорость движе­
ния лентыр/сек) 
при объемном ве­
се материала Y 
(Т/МЗ) d

Производительность 
конвейера в млн т 
в год при объемном 
весе материала У

Наибольшая длина 
става (м) при го 
ризовтальном по­
ложении в зазисн 
мости от объем­
ного веса мате­
риала У (т/мЗ)

1,0 1 ,5 -2 ,5 1,0 1 ,5 2 ,5 1 .0 1 ,5 2,5

I 2 3 4 5 6 7 8 9

I* Резине?оесеовая лента

800 5,15 2 ,5 4 ,5 5,4 9 ,0 4100 3300 2360
1000 3,15 2 ,5 7 ,0 8 ,4 14,0 3400 2700 1900
1200 3,15 2 ,5 10,2 12Д 20,2 2940 2300 1600
1400 3,15 3,15 13,7 20,1 34,6 2560 2000 1400
1600 М 3,15 23,0 27,2 45,2 2300 1800 1260
1800 ♦.0 3,15 29,0 34,4 57,0 2000 1580 1100
2000 4,0 3,15 35,9 42,4 70,5 1800 1400 990

2* Резино-трассовая лента (перспективная)

800 3,15 2,5 * .5 5,4 9,0 5900 4700 3400
1000 3,15 2 ,5 7 .0 8 ,4 14,0 4800 3850 2720
1200 3,15 2 ,5 10,2 12,1 20,2 4200 3260 2300
1400 3,15 3,15 13,7 20,1 34,6 3660 2900 2000
1600 4,0 3,15 23,0 27,2 45,2 3300 2580 1790
1800 4,0 3,15 29,0 34,4 57,0 2860 2250 1580
2000 4,0 3,15 35,9 42,4 70,5 2560 2000 1440



__________;I3 S -  _______________

3. Синтетическая (анидная) лента

I 2 3 4 5 6 7 8 9

800 3,15 2 ,5 *,5 5,4 9,0 2100 1700 1210
1000 3,15 2 ,5 7,0 8,4 14,0 2020 1630 1140
1200 3,15 2 ,5 10,2 12,1 20,2 1770 1370 970
1400 3,15 3,15 13,7 20,1 34,6 1760 1370 970
1600 М 3,15 23,0 27,2 45,2 1630 1270 880
1800 +.0 3,15 29,0 34,4 57,0 1560 1230 860
2000 4 ,0 3,15 35,9 42,4 70,5 1400 1090 770

4 . Канатно-ленточные конвейеры
а) Современный период

800 2,0 2 ,0 1,9 2,8 4,7 4730 4000 3050
900 2 ,0 2 ,0 2,5 3,7 6,1 4000 3360 2670

1000 2,0 2 ,0 2,9 4,4 7 ,3 3370 2800 2090
1200 2,0 2 ,0 4,2 6,5 10,8 2830 2280 1650

б) Перспектива
800 2,5 2 ,5 2 ,4 3,5 6,9 5640 4770 3630

1000 2,5 2,5 3,7 5,5 9,2 4020 3330 2490
1200 2,5 2,5 5,3 7,9 13,2 4450 3360 2700

ПРИМЕЧАНИЯ: I* Производительность конвейеров,указанная в 
таблице, соответствует его работе в три сие 
ны (6140 часов в год).
При иной режиме работы указанную в таб­
лице производительность следует умножить 
на коеффициент к= Тф где Тф -  задан-

ное число часов шботы конвейера в год 
(при работе конвеера в 2 смены к = 0 ,7 , а 
яри работе его в I  смену к ~ 0,35)

2 . При скорости движения ленты,отличной от 
указанной в таблице ^производительность 
конвейеров должна приниматься с коеффи- 
циентами;при веденными в табл.50.

3. Резинотроссовая лента принята с разрывным 
усилием 3150 кг/см, а на перспективу -

_______________ 5000 кг /см . ________
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Таблица 49

Языеяенме дроиеводятельяоотл конвейера 
в заввсооотя от скорости двоения ленты

Ширина Qрожалоднтешость конвейере (т/час) врн
ленты, скоростнлдасния ленты м/сеж_________
мм 1,0 i.6 2,0 2,5 3,15 4,0
I 2 3 4 5 6 7

I* Ленточные конвейеры прн ^ •  I f0 Т/МЗ
800 234 374 467 585 737 935

1000 365 584 730 910 1190 1460
1200 525 840 1050 1310 1655 2100
1400 715 1140 1430 1790 2250 2960
1600 935 1500 1870 2340 2950 2740
1800 1180 1890 2360 2960 3720 4740
2000 1460 2340 2920 3650 4600 5850

П. Ленточные конвейеры при )(ш 1,5 т/из

800 350 560 700 880 1105 1405
1000 548 880 1100 1370 1725 2190
1200 790 1260 1580 1975 2490 3160
1400 1075 1720 2140 2685 3380 4300
1600 1400 2240 2800 3510 4420 5610
1800 1780 2840 3560 4440 5600 7100
2000 2195 3650 4400 5480 6900 8770

П* Ленточные конвейеры орн ^ « 2,5 т/мЗ

800 584 935 1170 1460 1840 2340
1000 912 1460 1820 2280 2870 3650
1200 1310 2100 2620 3280 4140 5250
1400 1790 2850 3570 4470 5640 7150
1600 2330 3730 4660 5830 735 934
1800 2950 4720 5900 7370 9300 I I 800
2000 3650 5840 7300 9120 I I 500 деоо
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I  2 3 4 5 6 7

1У. Канатно-ленточный конвейер при Jf* 1 ,0  т/мЗ

800 * - 30? 384 -
900 - - 400 - -

1000 - - 4?? 59? -
1200 68? 858

У. Канатно-ленточный конвейер при t a  1 ,5  т/шЗ

800 _ 460 576 •  -
900 - - 600 - -

1000 - * 715 895 -
1200 - - 1060 1280 -

У1. Канатно-ленточный конвейер при jf =* 2 ,5  т/мЗ

800 
900 

1000 
1200

768 960
1000
1195 1490
1760 2145
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Таблица 50

Коэффициенты! учитывающие изменение производитель­
ности конвейера в зависимости от скорости движе­

ния ленты

Мирина
ленты,
мм

Скорость движения ленты. м/сек
1,0 1,б 2,0 2,5 3,15 4,0

I 2 3 4 5 6 7

I,. Ленточный конвейер при X- 1,0 т/нЗ

800-1400 0,318 0,50? 0,635 0,79 I 1,27
1600-2000 0,3 0,# 0,5 0,625 0,79 I

П* Ленточный конвейер при JT- 1,5-2,5 т/мЗ

800-1200 о,* 0,64 0,8 I 1,26 1,6

1400-2000 0,318 0,51 0,635 0,795 I 1,27

1. Канатно-ленточный конвейер

800-1200 - - I 1,25 -  -
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а) Отзежеление капитал у *  затрат

Капитальные затраты в коп* транспорт определяются по 
формуле (45)

(с ,и  • тнс*руб*(45)

где: в ,  -  заданный годовой объем перевозок в тыс .тонн
^  -  дальность помещения в км*
Г  -  удельные капвложения на I т-км в коп.прини- 

маемые по табл*51,

гуН -  коэффшшент, за внешний от скорости движения 
ленты и принимаемый по табл.52,

£> -  коэффициент, зависящий от соотношения расчет- 
г  кого грузооборота (принимаемого по таол*48) 

и заданного и равный отношению расчетного гру­
зооборота к заданному*

/ / , -  коэффициент, учитывающий изменение мощности 
с приводной станции за счет разности отметок 

начала и конца конвейерной линии и имеющий 
следящие значения:

Угол наклона 
конвейерной

ЛИНИИ 1

Значение коэффициента 11 CL* при ширине 
ленты мм

800-1000 Т200 1400-2000

0° I I  IjqOlu 2,80 6,60 5,70

ф и  промеадгточшас углах наклона значения •  СС/ * от зе- 
деляется интерполяцией
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f l  -  число параллельных линий конвейера»

L f  -  затраты на устройства защитных сооружений и 
другие дополнительные затраты»

где в свою очередь:

-  стоимость дополнительных сооружений» 
принимаемая по табл* 53 я приложению 9 .

количество измерителей, на которые приве­
дены стоимости в та б л ,S3 и приложении 9»

/ ?  -  коэффициент» учитывающий затраты по 8 и 9 главам 
^  I  части и по и части сводного СФР и принимаемый 

по приложению 4»

ol> -  коэффициент, учитывающий изменение стоимости в 
/г зависимости от района строительства и принимав-

t i l  *****
•  19-20 "

1 ,0
1J01
1 ,0 2

А  -  коэффициент» учитывающий группу отроек х при- 
^  нямаемнй для I  группы 1 ,0

П группы 0» 98

у  -  коэффициент, учитывающий расчетный срок и при- 
^  яиыаемнй;

для расчетов на 1966 г ,  1 ,0  
- j -  1970 г ,О »95
-  -  перспективу 0 ,9



■ УдЕ Л Ь Н Ы Е  и Я  п и  ТА Л О В  А Р М Е Н И Я  В  С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О  К О Н В Е Й Е Р О В  ь и о п .  

У Ч Т Е Н О :  С Т А Н Ц И И  ( b  Т .1  П Р И В О Д Н Ы Е )  С Р Е Д Н Я Я  Ч А С Т Ь  К О Н В Е Й Е Р А .

Таблица Si
НА 1 7-нм (Си ш/т-км)

Шири­
на

Нон&ейеры с р ш н о -
ГРОС СОВОЙ А ЕНГОМ

P7-3I50

ЙОНЫНЕРЫ С РЕОИНО* 
ГРОССОВОИ АЕНТОЙ 

Р7-5000

ВОН В  ЕЙ ЕРЫ С ЛИ НА­
НОЙ ЛЕНТОЙ

Вен1 
к

чтно-ленточные
онвенЕры

ЛСпНН

№
Сгон-
МОСТЬ
J em.ЛЕНТЫ 
Г. РУ В

Объемный о т  
МАТЕРИАЛА Гб Т/М*

Стои­
мость 
1км. 
ЛЕНТЫ 
Т РУ б

Объемный вес
МАТЕРИАЛА ТВ Т/М*

Стои­
мость
l o t

ЛЕНТЫ
Т.РУВ

Объемный вес, ь
МА ТЕ РИАЛА ГВ Т/м*

c m -МОСТЬ
1мм.
ЛЕНТЫ
Т.т.

Овы
НАТЕР

ШЫЙ bi 
МАЛА Г

60
р/»д

1.0 А 5 2. В Ю I S 2 .S i.o 1 5 t . S 1.0 t.S 2 . S
Т ---- Т " о 4 4 £ 7 2 9 ю .. ?..■. 12 15 "ЯГ" _лг,..... к ir '

300 73.0 2 2 2.4 15 90.0 9.2 2.1 t.S 57.5 9 .4 2.9 i.e 42 5 4 .5 9.1 U
SOO — — — — — — — — — — — 57.7 4.0 2.7 1.7
т о 1о4.о 2.4 2.0 1.2 144.0 2.9 2.5 AS ш.о 2.7 2.5 1.5 09.7 9.9 2.7 17

ООО 1(4.0 2.0 2.0 l l 20В.0 2.1 г о А 4 t4s.o 2.5 2.0 1.5 П .7 9 .5 2.5 1.4
1400 3Z4.0 2.0 1.5 OJ 2 Ш 2.1 и А/ ш .о 2 J AS 0.9 — — — —
ноо ззя.о 11 AS 0.0 010. б 2.0 /7 1.1 ШО 1.S 1.5 а 9 ян» —

1300 471.0 11 /.s 09 470,0 2.0 /7 1.1 т о 1.5 1.5 0-1 — — — —
2.000 4(0.0 1.7 t.4 09 517.0 2.0 /7 1.0 т о АЗ 1.2 0.2

— — «ни.

Пр и м е ч а н и я : / Уд е л ь н ы е  к а п и т а л о в л о ж е н и я  о п р е д е л е н ы  я р и  с к о р о с т я х  л е н т ы  и  с о о т в е т с т в у ю щ и х

е й  п ю и л в о А и п л ь и о с т , у к а з а н н ы х  в  т а в а . 4 6 .

г .Я р и  с к о р о с т я х  л е н т ы ,  о т л и ч н ы х  о т  у к а з а н н ы х  в  т а в л . 4 3 ,  х  р а с х о д н ы м  с т а в к а м  п р и м е н я ю т с я  

К О Э Ф Ф И Ц И Е Н Т Ы ,  П Р И В Е Д Е Н Н Ы Е  В  ТЛЕЛ 5 0 .

3 . При с т р о и т е л ь с т в е  д в у х  п а р а л л е л ь н ы х  л и н и й  к о н в е й е р а ,  у д е л ь н ы е  п о к а з а т е л и  п р и н и м а ю т с я

Д Л Я  К А Ш  Д О Н  И З  НИХ  О Т Д Е Л ЬН О .
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Таблица 52

Коеффициенты к удельным капиталовложениям ? 
зависящие от скорости движения ленты (АЛск)

Ширина Скорость движения ленты м/сек______________
Ле” Ы 1,0 1,5 1,6 2 ,0  2,1  2 ,5  3,15 4 ,0

I . Ленточные конвейеры при

н«и ,0  т/мЗ

800-1400 - - 1,73 1,44 - 1,19 1,0 0,84

I 600-2000 - - 2,16 1,76 - 1,45 1,20 1,0

2. Ленточные конвейеры при /  = 1.5 -  2 ,5  т/мЗ

800 - - 1,59 1,28 - 1,0 0,84 -

1000 - - 1,49 1,20 - 1,0 0,79 -

1200 - - 1,56 1,26 - 1,0 0,83 -
1400 - - 1,87 1,58 - 1,23 1,0 -
1600 - - 1,90 1,55 - 1,24 1,0 -
1800 - - I ,? ? 1,54 - 1,25 1,0 -
2000 - * 1,82 1,48 - 1,22 1,0 -

!(анатио -ленточные конвейеры

800-900 2 , IS 1,54 * 1,0 0,89 - *

1000 1,18 1,54 - - Х,0 0,88 - -

1200 2,2? 1,54 - * 1.0 0,86 - -
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Таблица 53

Стоимость защитных и дополнительных 
устройств и сооружений (Сдои)

Н а и м е н о в а н и е  йзмери- Стоимость на
тель измеритель т*руб*

Защитные устройства 
а )  Козырек при ширине ленты

It 800 мм KJ 3,5ft 900 л л * ,г«1 1000 п л 4,8«1 1200 п л 5 ,9

б) Кожух при ширине ленты
800п ММ л 5,4

я 900 л п 6,2
л 1000 я я 7 ,2
л 1200 л п 8,8

в) Галереи жед* бетонные*
теплые:

159,6наземные »

надземные « 349,2

г )  Галереи из асбоцементных
листов:

Наземные холодные л 86,0
" теплые л 133,7

надземные холодные л 137,5
* теплые л 188,2

д) Эстакады км 74,4

ВЖШАИйЯ: при строительстве двух параллельных линий
конвеера стоимость козырьков и кожухов при­
нимается с К = 2 . стоимость ЛЗП с К=Хt7 , 
стоимость галереи с коеМ ициентама.
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Коеф$вцвенты для двух лвнв8 конвейе­
ров о правою ленты (мм)

Тип галлереж 650 + 1000 1200+1400 1600+2000

Галлереш железо- 
бетоинне теплые:

наземные 1,04 1,19 1,41
вадзешне 1,10 1,21 1,29

Галлереж из асбо­
цементных волнис­
тых листов:

наземные холодные 1*24 1,35 1,23
теплые 1,05 1,16 1,16

надземные холодные 1,79 1,97 1.52
теплые 1,59 1,78 1,34

б) Определение ахопдуатапдонных расходов

Эксплуатационные расходы на конвейерный транспорт оп­
ределяются по формуле:

е э c c lk e k *■ тнс*ру6* (461
*  е ъ с ь Ъ э г ” -

где: 'заданный объем перевозок в год в тнс*тсен.,

£ £  -  дальность перемещения в км,

£W~ удельные эксплуатационные расходы» независя- 
щие от временя работы конвейера в коп*,при­
нимаемые по табл*54,

G *  -  удельные расходы на заработную плату в son* 
по табл*56,

д * -  коэффициент, зависящий от скорости двиленжя 
с* ленты принимаемый по табл* 57,
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O r  -  коэффициент, зависящий от соотношения раотчет­
ного грузооборота (принимаемого по табл.48) 
м заданного я  равный отношению расчетного 
грузооборота к заданному,

C L -  коэффициент, 
* главам I  час

учитывающий затраты по 8 и 9
_______ чаотин но Ж части сводного СФР,
принимаемый по приложению 4,

-  удельные затраты на электроэнергию, принимаемые 
?  по табл.55.

/ 7 .  -  коэффициент, учитывающий разность отметок н а- 
с  чала и конца конвейерной линии я  имеющий 

следующие значения:

Угол наклона кон- О5 I® ?  4® 6® W
вейерной линии

Ленточные конвейеры

рачения коэф^н-
1,00 1,25 1,48 1,98 2,48 5,43

Канатно-ленточные конвейеры
1,00 1,21 1,42 1,87 2,32 4 ,89

При промежуточных значениях угла наклона значения 
коэффициента CZt определяются интерполяцией

J  -  коэффициент, учитывающий изменение стоимости от 
района строительства и приннмаешй: 

для I -I2  районов 1 ,0
• i3 - i8  " i , oi
•  19-20 " 1,02 ,

А  -  коэффициент, учитывающий юрупцу строек и приниаде-
с/ мнй для I  группы 1,0

п группы 0,98 ,
(7 ~ -  коэффициент, учитывающий расчетный срок и принимав- 

май:
для расчетов на 1966-1970 гг* 1 ,0

I97I-I975 ГГ. 0l95
1976-1980 г г .  О! 9
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O L^r коэффициент, учитывающий изменение стоимости электро- 
^  энергии в заясимооти от района я принимаемый по 

приложению 5,

CL -  коэффициент, учитывавдий изменение..уровня зарплаты в 
3  заясимооти от района и принимаемый по приложению I ,

-  разность отметок конечной и начальной точек конвей­
ера в м.

<3; -  стоимость электроэнергии для подъема I 
ва^в^соту^!^! в коп ,, принимаемая равн< ipysa

j L  -  стоимость эксплуатация защитных устройств и
дополнптельных сооружений Э ^ о п  3

где в свою очередь:

стоимость эксплуатации защитных у с т -  
<3 °”  оойств и сооружений, не учтенных в 

показателях, принимаемая по табл, 58 
и приложению 9,

М  -  количество измерителей, на которые 
отнесены затраты в табл, 58 и прило­

жении 9,



Таблица 54
Удельные эксплуатационные затраты независящие от времени 
работы конвейера ( £ц ) в копейках на I  т-км годовой 

работы
Учтено: аммортизационные отчисления, затраты на текущий ремонт.

Ширина Конвейеры с резино- Конвейеры с резино- Конвейеры с анидной Канатно-ленточные 
ленты троссовой лентой троссовой лентой лентой конвейеры

мм FM IS0______________ РТ-5000__________ ____________________________________________
Объемный вес транспортируемого материала f 0 т/мЗ

1,0 1,5 2,5 1,0 1,5 2,5 1,0 1,5 2,5 1,0 1,5 2,5
I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12 13

800 1.1 1,0 0,6 1,2 1,1 0,7 1,2 и 0,7 1,7 1,3 0*7
900 - - - - - - - - - 1,5 1,1 0,7

1000 0,9 0,8 0,5 1,1 1,0 0,6 1,0 0,9 0,6 1,4 1,0 0,7
1200 0,8 0,8 0,5 1,0 0,9 0,6 0,8 0,8 0,5 1,1 0,9 0,6
1400 0,9 0,6 0,4 0,9 0,7 0,5 0,8 0,6 0,4 - - -
1600 0,6 0,6 0,* 0,7 0,7 0,4 0,6 0,5 0,4 - - -
1800 0,6 0,6 0,4 0,7 0,6 0,4 0,6 0,5 0,4 - - -
2000 0,6 0,5 0,4 0,7 0,6 0,4 0,5 0,5 о.з - - -

-I
S

I-



Таблица 55

Удельные затраты на электроэнергию в копейках на 
I t- kii годовой работы ( в э )

Учтено: стоимость электроэнергии.

Ширина Конвейеры с резино- Конвейеры с резина- Конвейеры с анидной Канатно-ленточные 
ленты троссовой лентой троссовой лентой лентой конвейеры
мм PT-3I50________________ FT-5000______________________________________________________

Объемный вес транспортируемого материала

1,0 1,5 2,5 1,0 1,5 2,5 1,0 1,5 2,5 1,0 :С,5 2,5
I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 и 12 13

800 0,26 0,25 0,26 0,21 0,20 0,21 0,17 0,17 0,18 0,23/0 ,19 0 ,15 / 0 ,09 / 
0,13 0,08

500 - - - - - - - - - 0 ,21/0 ,19 0 ,1 4 / 0 ,08 / 
0,13 0,07

1000 0,25 0,25 0,24 0,20 0,20 0,20 0,17 0,17 0,17 0,21/0,17 0 ,14 / 0 ,0 8 / 
0,11 0,07

1200 0,24 0,23 0,23 0,20 0,20 0,17 0,17 0,17 0,15 0,17/0,16 0 ,1 1 / 0 ,0 7 / 
0,10 0,06

1400 0,23 0,22 0,23 0,16 0,15 0,16 0,13 0,13 0,13 - -

1600 0,18 0,17 0,17 0,15 0,15 0,15 0,ГЗ 0,13 0,13 - -

-2
S

I



1 2  3 * 5 б 7 8 9 10 11 гг 15

1800 0,18 0,18 0,18 0,15 0,15 0,15 0,13 0,13 0,13 -  -

2000 0,18 0,18 0,18 0,15 0,15 0,16 0,13 0,13 0,13

ПРИМЕЧАНИЕ; для канатно-ленточных конвейеров в чнслителе указаны удельные 
затраты на электроэнергию на современный период, а в знамена- 
телв-на перспективу.

-
Ш

-



Таблица 56

Удельные расходы на заработную плат; в копейках на I  т 
головой нроянводительиостя конвейера ( е3 )

Учтено: основная я дополнительная заработная плата, с начисления­
ми, производственного, вспомогательного н административно-
управленческого персонала.

йв? jp ss  кгатьдаг
ш  РТ-5000) и с анидной пет ой

Д Л 1и н а к о н ш е й е р а  а К  X

I 2 5 10 25 50 1 2 5 10 25 50

I г 3 4 5 в 7 8 9 10 I I 12 13

Г »  1,о т/мЗ

800 0,23 0,23 0,46 0,69 1,84 3,90 0 ,59 /0 ,47 0 ,59 /0 ,47 1 ,18 /0 ,94 176/1,45 4 ,69 /3 ,75  9 ,9 7 /
( (ТО

900 - - - - - 0,45 0,45 0,90 1,35 3,60 7,66
1000 0,15 0,15 0,30 0,45 1,20 2,55 0 ,38 /0 ,30 0 ,38 /0 ,30 0 ,76 /0 ,60 1 ,13 /0 ,90  3,02/2,41^6^42/

1200 0,11 0,11 0,22 0,33 0,88 1,87 0 ,28 /0 ,23 0 ,28 /0 ,23 0 ,56 /0 ,46 0 ,85 /0 ,68  2 ,26 /1 ,81  4 ,8 0 /
3fo5

1400 0,08 0,08 0,16 0,24 0,64 1,36
' '



1 2  3 * 5 6 7 8 9 10 II  12 13

1600 0,05 0,05 0,10 0,15 0,40 0,85 - - -

1800 0,04 0,04 0,08 0,12 0,32 0,68 - - -
2000 Gf03 0,03 0,06 0,09 0,24 0,51 - - •

f m  1,50 т/мЗ
800 0,19 0,19 0,38 0,57 1,52 3,23 0,39/0,31 0,39/0,31 0,78/0,62 1,17/0,94 3,13/2,50 6 ,65/ 

5,3X
900 - - - - -  0,30 0,30 0,60 0,90 2,40 5,10

1000 0,13 0,13 0,26 0,39 1,04 2,21 0,25/0,15 0,25/0,15 0,50/0,30 0,76/0,50 2,02/1,21 4 ,28/ 
2,57

1200 0,09 0,09 0,18 0,27 0,72 1,50 0,18/0,15 0,18/0,15 0,37/0,30 0,55/0,50 1.46Д .21 Ы У2,57
1400 0,05 0,05 0,10 0,15 0,40 0,85 - - -

1600 0,04 0,04 0,08 0,12 0,32 0,68 - - -

1800 0,03 0,03 0,06 0,09 0,24 0,51 - • -

2000 0,03 0,03 0,06 0,09 0,24 0,51 -

-S
S
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I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I I 12 13

Y 'ш 2.,50 т/мЗ

800 0,12 0,12 0,24 0,36 0,96 2,04 0 ,23/0 ,19 0,23/0,19 0,46/0 ,38 (5,70/0,56 1,87/1,50 3,,98/3,18
900 - - - - - 0,18 0,18 0,36 0,54 1,44 3,06

1000 0,08 0,08 0,16 0,24 0,64 1,36 0,16/0,12 0,16/0,12 0,32/0,24 0,47/0 ,36 1,24/0,97 2>,64/2,06
1200 0,06 0,06 0,12 0,18 0,48 1,02 0,11/0,09 0,11/0,09 0,22/0 ,18 0,33/0 ,27 0,88/0 ,72 I,,87/1,53
1400 0,03 0,03 0,06 0,09 0,24 0,51 - « - -
1600 0,02 0,02 0,04 0,06 0,16 0,34 - - - - -
1800 0,02 0,02 0,04 0,06 0,16 0,34 • - - - -
2000 0,016 0,016 0,03 0,05 0,13 0,27 - - - -

ПРИМЕЧАНИЕ: I .  Для канатно-ленточных конвейеров в числителе указаны затраты на 
совреиенный период, в знаменателе -  на перспективу.

2. Расходы на зарплату указаны при работе конвеера в три смены.
При работе в 2 смены удельные расходы принимаются с коэффи­
циентом к=0,70, а при работе в одну смену с к = 0 ,35.

-9
S

I-
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Таблица 57

Коэффициенты к удельным эксплуатационным 
расходам, зависящие от скорости движения 

ленты (4эск)

Ширина
ленты

хм

Скорость движения ленты м/сек

1 ,0 1 ,5 1,6 2 ,0 2,1 2 ,5 3,15 4 ,0

I 2 3 4 5 6 7 8 9

Ленточные конвейеры при Г »  1 ,0  т/мЗ

800 - - 1,45 1,26 1,13 I 0,876

1000 - - 1,42 1,235 1,11 I 0,881

1200 - - 1,58 1.39 1,27 1,14 I

1400 - - 1,585 1,39 1,25 1,125 I

1600 - - 1,56 1,38 1,245 1,12 I

1800 - - 1,535 1,37 1,24 1,12 I

2000 - - 1,49 1,37 1,235 1,12 I

Ленточные конвейеры при 1 ,5  - 2 ,5  т/мЗ

650 - - 1,27 1,20 I 0 ,79 •

800 - - 1,59 1,29 I 1,09 -

1000 - - 1,28 1,20 I 1,02 -

1200 - - 1,33 1,27 I 1,07 -

1400 - - 1,27 1,19 0,96 I -

1600 - - 1,27 1,20 -  0,965 I -

1800 - - 1,27 1,16 0 ,94 I -

2000 - - 1,19 1,14 0,93 I -
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Таблица 5 8

Эксплуатационные затраты  по содержанию 
защитных и дополнительных сооружений в 

тыс» руб. ( £*0*)

Н а и м е н о в а н и е Измери­
тель

Стоимость на 
изм еритель в 
ты с. р у б .

Защитные устройства 
а )  Козырек при ширине ленты:

800мм I км 
900мм ■

1000мм w 
1200мм *

б) Кожух при ширине ленты:
800мм
900мм

1000мм
1200мм

в ) Галереи жел.бетонные теплые:
наземные
надземные

г )  Галереи из асбоцементных 
листов:

наземные холодные 
теплые

надземные холодные 
теплые

д ) Эстакады

0 f R  
0 ’ l6  o ;i9  
о , г *

0 ,20
0,20
о ,з о
0,40

6 ,4
П 9

3 ,4
5,3
5,7

3 ,0

ПРИМЕЧАНИЕ: при строительстве двух параллельных линий 
конвейера стоимость козырьков и кожухов 
принимается с к * 2 ,  стоимость ЛЭП с к=Х ,7, 
стоимость галерей и эстак ад  с коэффици­
ентами согласно примечания к  т а б л . 5 3
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4 . Подвесные канатные дорога

Показатели удельных капиталовложений и эксплуатацион­
ных расходов определены для подвесных даухканатных дорог с коль- - 
цевым движением вагонеток и для транспортирования массовых силу* - 
чих  грузов .

Удельные показатели соответствуют следующей транспорт­
ной схеме»

Загрузка вагонеток происходит на специальной доэдгзоч- 
ной станции из бункеров при помощи объешых или весовых 
дозаторов и питателей. Вагонетки подаются к бункерам при по­
мощи толкающего конвейера и им же после загрузки подаются на 
место подключения к тяговому канату .

При длине дороги большей чем длина тягового участка 
на трассе устраиваются проходные (приводные) станции, а  при 
необходимости изменения направления и угловые станции.

Для обеспечения натяжения несущих канатов на линии 
через определенные промежутки сооружаются линейные станции.

Разгрузка материала, в  зависимости от технологических 
требований, производится или в  приемный бункер технологического 
а гр е га та , или на склад.

Удельные показатели не учитывают устройства ответвле­
ний подвесных канатных дорог и следовательно узловых станций.

При наличии ответвлений капиталовложения и эксплуата­
ционные расходы по каждому из них определяются как для само­
стоятельной дороги.

Показатели удельных капиталовложений и эксплуатацион­
ных расходов определены для работы дороги в течение 307 дней в 
году при трехсменной работе.

Показатели удельных капиталовложений и эксплуатационных 
расходов, приведенные в та б л .60 и 61» определены для дорог с 
различной часовой производительностью, соответствующей современ­
ному, а также намечаемому к выпуску в  перспективе, оборудованию.

Годовая производительность дорог в зависимости от часо­
вой производительности представлена в следунцей таблице (5 9 ).
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Таблица 59#

Годовая производительность дорог* в тыс*т*
(цри коэффициенте использования рабочего вре- 

пени ss I )

Число смея работы ПРи производительности дороги в
дороги т/чао

50 100 150 250 500 750х)

I смена 102 203 305 510 1020 1530

2 смени 204 406 610 1020 2040 3060

3 смены 285 557 855 1430 2856 4284

х) Дороги производительностью 750 т/час приведены 
для расчетов на 1970 г .  и на перспективу.

Ладные, приведенные в табл.59, позволяют, зная объем 
перевозок и режим работы (число смен), выбрать необходимый 
тип дороги, определяемый часовой производительностью.

В тех случаях, когда предусматривается неравномерная 
работа дороги, для обеспечения возможности увеличения перево­
зок в отдельные периоды времени, тип дороги принимается соот­
ветственно-большей часовой производительность•

Во всех случаях, когда заданный грузооборот отлича­
ется от указанного в табл.59 ( (%0 )удельные капиталовложе­
ния и эксплуатационные расхода должны быть скорректированы 
путем ушоженжя их на отношение годовой производительности 
дороги ( Q  ) , принимаемой по табл, 59, к заданной ( (О  )•

Показатели приведены для двух форм рельефа;

-  легкого -  равнинная, слабохолмистая и слабопересечен* 
нал местность ж

-  среднего -  средне я сильно хотш етая местность, 
пересеченная оврагаш и долинами рек.

а) Определение капиталовложении

г&питаловложения в строительство подвесных канатных 
дорог определяются по форсуяе ( I ) .
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К ((З ь С О . г  C LflC tc

В формуле:

THCopy6.(47j£

заданный годовой грузооборот в тыс. тонн,

р  -  удельные капиталовложения в рублях на I  тонну 
^  перевозшого груза нетто, принимаемые по табл.60,
РУ -  коэффициент, корректирующий показатель удельных 

г  капиталовложений по фактическому грузообороту ж 
принимаемый равным частному от деления значения 

подовой производительности дороги, указанной в 
табл,59 (при принятом числе смен работы), на за­
данную производительность,

(X  -  коэффициент, учитыващий устройство второй парал- 
п  леяьной линии дороги и принимаемый равным 2,00

-коэффициент, учитывавший число омен работы дорош 
' и принимаемый по прмм.1 к табд*60

<Т~~ коэффициент, учитывавший расчетный срок и принн- 
v  маемый по следу щей таблице;

Расчетный
период

Производительность дороги в т/чао 
50 100 150 250 500 750

1970-75Г Г . 0 ,7 5  0 ,8 5  0 .9 0  0 ,9 4  0 ,9 4  -

1 9 76-80  ГГ, 0 ,7 0  0 ,8 0  0 ,8 5  0 ,9 0  0 ,9 0  1 ,0 0

57/- затраты в тыс.руб. на подготовит территории:
[у*** (снос строений, переустройство коммуникаций), 

принимаемые по приложению 9,

п / коэффициент, учитывавший изменение стоимости
строительства в зависимости от территориального 
района, принимаемый по приложению В,

А -  коэффициент, учитывавший группу строек, лрини- 
маемый для первой группы = I ,  а  для второй груп­
пы строек * 0,98,

а . -  коэффициент, учитывающий затраты по 8 и 9 гла- 
п  вам 1 части сметы и по П части сметы и прини­

маемый в обжитых районах Ы 6 ,  а в необжитых 
районах 1»17.



Таблица 60
Удельные капиталовложения а руб. на /ооо тонн 
перевезенного груза /нетто/ . , /
/при коэффициенте использования рабочего ВрепениI/

Учтенные затраты : погрузочные> разгрузочные углоА/е, проходные
и яхорно натяжные станции; линия дороги, предокранаПзльные сети

$
__________ J t P  о  v  ж в о  д и т е л ь н о с г о ь _____ &0Р>£* 6 С /____ т /< /а с______________

в о 300 /в о ____ a w 6 0 0 7 6 3
Р еевит
р е л ь е ф

С редний
р е я ь е р

веский
р е л ь е ф

Сре&вшй
р ельеф

~Рсг/саа Q оефвв/и 
репзьеф

иОвй/ава
р е л ь е ф

СреФ аш
р е л ь е ф

дОег/а/а
р е ль е ф

С реф /ии
р ельеф

р е ел в в о
р ельеф

бреФ виё
рельеф

/ a 3 ..... « . . . S 6 7 3 9 /О / / Л? — /д
/

г
0 5 6

до?
6 3 3

3 4 5

3 S S

444

3 7 4 a s / г о з /S 3 /? £ /4 3 /4 9 / /S / 3 /

4 6 $ зг г 3 3 7 г /9 а з а /S 3 /б4 /49 / 6 7
S /гз/ /3 4 4 441 773 s s a 6 s 4 3 9 3 4 s ? 3 7 6 зг4 6 S 9 3 /4
/О г г го з з г з /4 о 6 7474 А05 .У /ГОЗ 746 8 7 4 S 3 6 6 /7 s o / S /S
a s SOS? 6 7 6 5 з/зб 34 0 4 £ 4 4 3 £ 7 9 S /7 9 4 гобз /3 4 / /4 4 6 /6 0 / /4 3 9
so 9 5 4 9 1 П 6 / S 0 9 S 5 3 4 5 4 7 6 7 6336 asm 4о о 7 з4гз £ 7 9 6 334/ 3 7 6 0

ОВШ£Ш££в /  Удельные.жапиталовлатения определены при условии работы дороги 
б три с пены. при работе дороги в  две спелы удельные капиталовложения 
следует увеличивали в  /4 3  раза а при равОте водку спену-в 3, 36раза 

4 л**6*ые ка/штало вложения определены д*д Условии /Жбс. для одной линии дороги- 
здля протяжения дороги отличнап о т указаниях в  таблице, похазатели принипаттся 

по интерполяции.
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б) Определение эяодягагашганних пястеяо»

Эксплуатационные расхода для одной д а н и  канатной под­
весной дороги определяются по формуле?

В формуле:

у 3 -  заданный грузооборот в тыс, тонн,

/о  -  удельные эксплуатационные затраты, независящие 
н от временя работы дорох* на I  тонну нетто пере­

везенного в год груза, принимаемые по табл. 61,

Л -  удельные затраты на заработную плату, отнесен- 
ные на I  тонну нетто перевезенного в год груза, 
принимаемые по табл.61

^  -  удельные затраты на электроэнергию, отнесенные 
* на I  тонну нетто перевезенного в год груза, 

принимаемые по табл.61,

£? -  дополнительный расход на электроэнергию в руб. 
п  на I  м алгебраической разности отметок конеч­

ной и начальной точек дороги, принимаемых в раз­
мере 0,03894 руб* на каждые 1000 тыс.тонн нетто 

перевозимого груза,

н  -  алгебраическая разность отметок конечной и на- 
' 9 чальной точки дороги в метрах,

(X iT  коэффициент, учитывающий затраты по 8 и 9 гл а-
п  вам I части и по 2 части сводного СФР и пришли 

емый для обжитых районов 1 ,16 , а для необжитых 
районов 1,17,

/7 -  коэффициент, учитывающий изменение стоимости 
э  эксплуатации в зависимости от района строитель­

ства, принимаемый:

для I - I 2  районов
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5* Однорельсовые н одвесщ е^ороги

Приведенные показатели удельных капиталовложений и 
эксплуатационных расходов разработаш  на основании проектных 
материалов Промтранснияпроекта и ВГОШТшАШа для транспорта 
м ассош х с |я ф ш х  грузов и могут быть использованы лишь для 
предварительных и ориентировочных расчетов при сравнении различ­
ных видов транспорта.

Перевозка осуществляется в поездах, состоящих из од­
ного моторного и двух прицепных вагонов.

Загрузка вагонов производится одновременно из бунке­
р о в . Управление загрузкой и разгрузкой автоматизировано.

В показателях удельных расходов учтены следувдие 
элементы транспортной линии:

I .  Погрузочная станция, 2* Разгрузочная станция,
3 . Линия, 4 .  Разъезды на однопутных линиях и обгонные пункты 
на двухпутных линиях. 5 . Подвижной состав. 6 . Ремонтное д епо» 
Показатели определены для дорог, имеющих следующие технические 
характеристики:

Наименование Иэм. ___ Тип ДОРОГИ___
показателей 01Щ-3, 2 ОВД-5, 0 ОВД-8,0 ОВД-

12, 5
0ЦД-
20 ,0

Грузоподъемность
вагона т 3 ,2 5 ,0  8 ,0 1 2 ,5 2 0 ,0

Скорость движе­
ния щ /ч а о 30 30 30 30 30

Минимальный ин­
тервал между 
поездами мин 2 2 2 2 2

Род тока трехфазный 500 вольт

Тип дороги принимается по расчетному грузообороту в  да 
висимости от среднего уклона местности по таб л .6 2 . при этом 
расчетный грузооборот определяется по формуле:

= &  а
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хда: (t?2~ заданный объем перевозок в  тнс.тонн в год нетто

(О  -  коэффициент, упитывающий сменность в  принимае- 
ш й  при I  смене 2^0^

3 * 0^7

Средний уклон местности определяется делением разности 
отметок конечной и начальной точек дороги на расстояние.

При выборе типа дороги следует учитывать требования* 
предъявляемые к режиму ее работы. В тех случаях, когда преду­
сматривается неравномерная работа, для обеспечения возможно­
сти сгущения перевозок в отдельные периоды времени, может быть 
принята дорога с большей часовой, а  следовательно и годовой 
производительностью, чем требуется для освоения заданного гру­
зооборота при услоши равномерной работы. Б таких случаях удель­
ные капиталовложения и эксплуатационные расходы должны быть 
скорректированы путем умножения их на отношение годовой провоз­
ной способности (9 р  ) принимаемой по табл .62  к заданному 
грузообороту ( (% )

Таблица 62

Максимальная провозная способность различных типов 
однорельсовых подвесных дорог в  тыс.тонн нетто 
годового грузооборота ( Ю ю ) при двусменной 

работе. ^

Число Васстоя- Уклон Грузоподъемность вагонов (т )
путей ние меж­

ду разъ­
ездами

в 0/00
3 ,2 5 ,0 8 ,0 12 ,5 2 0 ,0

I 2 3 4 5 6 7 8

0 4500 8000 17200 29200 55000

Е 5 2800 4600 7800 13500 23400
О
& 10 2000 3300 5600 9300 15200

Ф 20 1300 2000 3400 5200 8800

1
I

I 30 1000 1800 2500 3900 6200

40 820 1300 2100 3200 5100

50 630 980 1600 2450 3900

100 340 550 830 1300 2000
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I 2 3 4 5 6 7 8

ISO 190 300 470 740 1200

во
§*

200 180 270 250 650 1000

0 1700 3200 6700 8000 17200
н 5 1100 1800 3100 4600 7800

i 10 800 1300 2200 3300 5600

1
I

20 520 820 1300 2000 3400
2,5 30 400 620 1000 1800 2500

40 320 510 800 1300 2100
50 250 390 620 970 1550
100 130 210 330 550 830
150 70 ПО 180 300 470
200 70 100 160 270 250

0 9500 15700 31000 57000

i
5 5200 8800 15500 26300 48500
10 3800 6400 ш о о 18000 31400

оfct 20 2500 4000 6700 10600 18300
Ф
a *. 30 1900 3000 5000 7700 12900
frf 40 1500 2500 4000 6200 10500

l 50 1200 1900 3100 4800 8100
100 640 1000 1600 2500 4200
150 360 570 900 1400 2400
200 330 520 840 1200 2100

Примечания: I* При промежуточных значениях уклонов приме­
няется интерполяция*

2. Пользование таблицей сводится к следующему:
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дано: ^ 3  =1500 г а с .* ., уклон 30 о/оо , работа в  3 смени 
йгреДеляем CJe = I5QQrO,7 = 1050 тн о .т . По таблице 
для уклона 30 о/оо может быть применена дорога с грузо­
подъемностью вагонов 3 ,2  т при разъездах через I  км или 
8 ,0  т при расстоянии между разъездами 2,5 нм.

а ) Определение капиталовдпжятй

Капиталовложения в однорельсовые подвесные дорога ояре- 
делаются по формуле (49):

/ f = ( & 3 c a r  a t  <«>

где: годовой грузооборот нетто в тыс.тонн,

с- удельные капиталовложения, принимаемые по 
табд*63 в руб. на 1000 т годового грузооборота 
нетто,

коэффициент, учитывающий затраты по 8 ж 9 
А главам I  частя сметы и по П частя сметы я  при­

нимаемый 1,20 ,

Ч г коэффициент, корре ктируиций величину удельных 
капиталовложении по заданному грузообороту, 
равный (Эр  • и з  ,гд е  бгр  -  принимается 
по табд*в2 для выбранного типа дорога,

суш а затрат в ты с.руб. на подготовь террито­
рии строительства принимаемых по щшдокению

C C i -  коэффициент, зависящий от среднего уклона доро- 
г а и  принимаемый:
при уклоне 0,010 и менее, а  также спуске 0,28

0,020  0^46
0^030 0,61
0,040 0,80
о; 050 1,00
0,100
0 ,2 0 0

2 ,0 0
4J00

При промежуточных значениях 
ты определяются интерполяш»

клонов коэффягаен-
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Таблица аз

Удельные капитальные затраты "С"
(в рублях на 1000 т нетто)

А. Однопутные дорога

длина Расстоян-меж- Грузоподъемность вагонов (т )
КМ ПИНШНМИ 3 км. 3 ,2 5 ,0 8 ,0 12,5 2 0 ,0

I 2 3 4 5 6 7

I - 29# 208 191 131 106

2 I #43 312 264 180 141

I 893 623 484 326 238
5

2 ,5 2158 1500 1125 758 553

10
I 1649 1145 856 574 418

2 ,5 3950 2744 1953 1302 924

25
I 3910 2730 1975 1329 951

2 ,5 9340 6470 4430 2960 2050

50
I 7700 5360 3840 2578 1834

2 #5 18320 12740 8700 5750 3950

I  15290 10660 7580 5090 3600

100

2 ,5  36350 25100 17040 II300 7710
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Б» Двухпутные дороги

Грузоподъемность вагонов (т )
км

3 ,2 5 ,0 8 ,0 1 2 ,5 2 0 ,0

I 2 3 4 5 6

I 2$4 177 152 ЮЗ 796

2 m i 283 220 148 109

5 866 602 428 287 201

10 1643 1142 783 527 359

25 3940 2740 1830 1230 823

50 7790 916 3590 2410 1604

100 15500 I0 8 I0 7110 4770 3160
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б) Определение эксплуатационных расходов

Годовые эксплуатационные расходы по однорельсовых под­
в е с н ы м  дорогам определяются по формуле (50).

3  е  а  г  а * *  w o.sy<s. (so )

где: ( y ’j -  годовой грузооборот нетто в тоннах,

ло -  удельные эксплуатационные расходы, принимаемые 
по табл. 64 в руб. на 100(Гт годового грузообо­
рота нетто,

O L z  коэффициент, учитывающий сменность и принимав- 
^  мый в зашсимости от дальности перевозок в 

размерах:

Число
смен Значение " (Z cm " при дальности перевозок
работы

I 2 5 10 25 50 100

I  смена 1,48 1,54 1.63 1,72 1,79 1,81 1,82
2 смены 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1 ,00 1 ,00
3 смены 0,89 0,87 0,82 0,79 0,78 0,77 0,76

коэффициент, зависящий от среднего уклона дороги 
с и принимаемый:

при подъеме 0.010
0,020
0,030
0,040
0,050
0,100
0 ,2 0 0

-  0,28
-  0,46
-  0,61 
-  0, 80 
-  1 ,0 0  
-  2 ,00  
-  4 ;оо

при промежуточных значениях уклонов коэффициен­
ты определяются интерполяцией; при сцуске зна­
чения коэффициентов ушажаются на 0,7.



-  176 -

Таблице 6 4

Удельные эксплуатационные расходы 
"К* (в  рублях на 1000 * нетто) при

двух сменах работы 
А. Однопутные дороги

длина
км

Расстояние 
м е ж д у  р а з д  
л ь н . п у н к т а м

р Грузоподъемность вагонов в т

й 3 ,2 5 ,0 8 ,0 12,5 20,0

I 2 5 * 5 6 7

I 58 39 29 20 15

I 67 *6 3* 23 17

2

с I 96 66 *9 33 25

2 ,5 229 15* I I I 75 5*

I 1*5 99 7* 51 38

10
2,5 356 225 160 НО 78

I 307 212 157 108 80

25
2 ,5 70* *80 332 223 157

I 566 393 289 200 1*9

50
2,5 1290 88* 607 *09 287

I 1093 761 560 391 289
100

2,5 2*80 1700 1160 788 5*8
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Б» Двухпутные дороги

дш на Грузоподъемность вагонов в т

3,2 5,0 8 ,0 12,5 20,0

I 2 3 * 5 6

I *7 32 22 15 I I
2 56 39 27 18 13
5 75 59 *0 27 20

10 129 95 63 « 31
25 282 20 13* 94 67
50 526 369 251 176 125

100 999 70* *78 335 238
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6 . Гидравлический транспорт

При решения вощюса о возможности и технико-экономичес­
кой целесообразности применения гидравлического транспорта на 
внешних перевозках грузов промышленных предприятии необходимо 
учитывать следующие основные условия его применения:

-  транспортируем^ материал не должен менять своих фи­
зико-химических свойств при длительном пребывании в воде,

-  транспортируемый материал должен иметь фракционный 
состав, допускающий приготовление пульпы, или допускать воз­
можность измельчения до необходимой величины зерен,

-  должен иметься источник водоснабжения,

-  должен иметься источник энергоснабжения*

Технико-экономические показатели установок гидротранс­
порта всецело зависят от рода транспортируемого материала и 
дальности перемещения* Приведенные ниже удельные показатели 
определены для следувдих материалов и дальностей транспорти­
рования.

Максимальная дальность 
Наименование материала транспортирования в км

на современ­
ный период

на перспек­
тиву

Уголь классов 0-1 ш ,  0-6 мм, 
концентраты класса 0-1 т 100 200

Уголь класса 0-70 мм, песчано- 
гравийная смесь 25 50

Мел, каолин, песок 50 50

Принята следующая схема гидротранспортной установки: 
материал, предназначенный для транспортирования, подается в 
устройство для цульпообразования, где он, при надобности, 
дробится и классифицируется, Вода подается по специальному 
трубопроводу о заданным напором насосной станцией. Пульпа 
поступает к головной, пульпонасооной станции, подакщей ее в 
трубопровод (пульповод), по которому она транспортируется к 
месту назначения, при необходимости дополнительного повыше­
ния напора в трубопроводе устраиваются перевачные пулыюнасоо- 
ные станции, В конечном пункте цулы т или непосредственно по-
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ступает в  технологический процесс, нащ>*, мел, каолин, г  ли 
материал цредварителш с обезвоживается* Вода после обезвожива- 
имя поступает для осветления в отстойники откуда обсасывается 
на сторону*

При недостатке воды цроектиоуютоя установки с оборот­
ной системой водоснабжения, при которой осветленная в  отстой­
никах вода специальной насосной станцией, по особому водопро­
воду, проложенному параллельно с  пульповодом, возвращ ается к 
установке цульпообразования*

Удельные капиталовложения и эксплуатационные затраты 
определены по сведущ им элементам гадротранспортной установки:

I* Линейной части*

2* Комплекса цульпообразования*

3* Комплекса обезвоживания*

В линейную часть, при прямоточной системе водоснабже­
ния, входят: пульповоды и сооружения на них (эстакады , перехо- . 
ды под железныш и автомобильная! дорогаш ), головные и перекач- * 
ные пульпонасосные станции, линии электропередачи 35/6  кв, 
линии связи и линии автоматического контроля установок. С остоя- ■ 
ние от насосной станции до устройств цульпообразования для всех 
схем принято 500 м* Протяженность линии электропередач принята 
3 км (кроме идущих вдоль пульпопровода).

ПРи обратной системе водоснабжения дополнительно учиты­
ваются водоводы с сооружениями на них и насосные станции 
возврата осветленной воды*

Расчетными схешми предусмотрен© применение наиболее 
выгодных диаметров трубопроводов я работа гидротранспорта на 
оптимальном режиме, т*е* при скоростях движения цульпы близких 
к критическим и при максимальной ее концентрации* Работа у ста­
новки тш нята в В смены в течение всего года (з а  исклшением 
времени остановки на ремонт -  6140 часов в год)* Отклонения от 
величин годового грузооборота, при принятых параметрах у стан о ви  
и режиме ее работы, могут быть допущены не более 15-202*

Увеличение или уменьшение грузооборота должно дости­
гать ся  за счет увеличения или уменшения фонда рабочего времени 
или за счет изменения диаметра трубопровода* Фонд рабочего време­
ни ш  всех случаях должен быть увязан с режшом работы обс^жжва- 
емого предприятия* Б тех случаях, когда работа гидротранспорта 
предполагается в течение меньшего числа смен, на предприятии 
должны быть предусмотрены склады, обеспечивающие непрерышое 
поступление материала в производство*
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Стоимость таких сп адов  ■ затрата на их эксплуатацию 
показателя* удельных расходов не учтены и должны определяться 
в каждом случае особым расчетом с учетом особенностей произ­
водства -  потребителя материала.

ф и  определении экономических показателей приняты 
следующие годовые размеры перевозок в тыс.тонн, соответствую т; 
оптимальному режиму работы оборудования.

Диаметр трубопрог да в ш
шименоваше ма­

териала 250 300 350 400 4 ГС 500

Уголь класса 0*1 ш 1000 - 2600 3600 - 6700
Уголь класса 0-6 ш IQOO - 2400 3600 - 6000
Уголь класса 0-70 ш - 1000 - 2400 3100 4200
Концентрат руды 
класса 0-1 т 1000 - 2500 3800 • 6700
Мел - 1900 2500 3500 - 5200
Каолин 700 - 1400 1900 - 2900
Песок 1500 - 3500 5100 - 8700
Песчано-гравийная
смесь - 1700 2600 3800 - 6600

а) Определение капитальных затрат

Капиталовложения в строительство гидротранспорте- 
установок с прямоточной системой водоснабжения определяется 
по формуле (51)

•РУб.(51)

Н,Г=̂ С /С [)РС „1 ^ , Нсуч/а
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В формулах (S I) ж (5 2 ):

задании!  гедовей ьруэооборот в тно.тснн нетто*

/V  -  удельные капиталовложения по лннейн* чаотж 
Ч /7 прж горизонтальном положении водовода» прини­

маемые по табл* 65 в руб/т»

/ °  -  то хе» по пульпообрезованив ж обезвоживании*
^ п о  принимаете по табл* (65) в руб /т,

то же» дополнительные прж оборотной системе, воде- 
^  t  снабжения» принимаемые по табл* (65) в руб/т»

дополнительные удельные капиталовложения в 
u  Н  пульповасосине станции црн наличии положительной 

или отрицательной разности отметок медку конечной 
н начальной точками пульповода» принимаете по 
табл*(66) в  коп* на I  т ,

то же» для возвратной воды в коп* на I  т , прян»*
"  маемые по таблЛ бб),

Н  -  разность отметок (алгебраическая) конечной и 
начальной точм  пульповода в м»

-  стоимость строительства» не учтенных в показате- 
<3 ° °  лях удельных капиталовложений, затрат на сооружа­

т ь  лнГяже аотакад бельаой протяженности» аю^цулирухн 
щжх емкоотвй (складов) ж т.д*

Стоимость таких сооружений для I  района строительства 
может быть принята в следу и л и  размерах:

Наименование
Измери­
тели

Стоимость на жш еритель
___ В  Т Н С ж О Т б *

сооружения 1966г. 1970г. перспек­
тива

I 2 3 4 5

Эстакады высотою 4 м дли
1 нитки трубопровода
2 
3

I  хм 17» 70 
19» 50 
32,00

16,50  15,00
18,20 16*50
29,60 26*60
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I 2 3 4 5

Водовода на каждую нитку 
при диаметре 200 ш I  км 13,80 13,00 12,40

250 т • 16,80 15,80 15,00
300 ш

9 20,10 18,90 18,00
350 Ш т 22,70 21,30 20,20
400 Ш1 9 24,70 23,20 22,10
450 ш ш 29,00 27,20 25,90
500 ш т 31,00 29,10 27,70

НЭП -  35 кв I  КМ 5,10 4,50 4,30

фоне этого должна быть учтены затрата на подготовку 
территории: оноо строений, переустройство нощуникащй и т.д» , 
стоимость которых принимается по приложению 9 .

Стоимость а  кумулирующих емкостей (окладов) емкостью 
более 5-суточного запаса при предприятиях-потребителях мате­
риала должна приниматься по особому расчету с учетом техно­
логических требований и особенностей предприятия.

о — коэффициент. учитывающий уменьшение стоимости 
установка за счет исклхненхя утепления трубопроводов и отоп­
ления пульповасосных станций, при ее сезонной работе в теп­
лой период года или при круглогодовой работе в районе с по- 
ложнтедьныш тешзератураж в течение всего года.

Цриним&ются следующие значения коэффициента.

Транспортируем# материал Г
Уголь классов 0-1 и ц  0-6 мм, 0-70 мм 
концентрат руды класса 0-1 мм 0,80
Мея, каолин 0,82
Песок, песчаногравийная смесь 0,85
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Таблца 65
7ДЕЛШБ ПОКАЗАТЕЛИ СТОИМОСТИ

СТРОИТЕЛЬСТВА ГИДРОТРАНСПОРТА

Учтевныз затраты:
1) по иввйной части: пульповоды ■ вооружения

на них (эстакады, переходи через ж.д.путж ж автодороги), головане к перекачные пульпшасоснне станции, ЛЭД, мяялл 
связи и автоматики;

2) по пульпообразованжю ж обезвоживании: строитель­ные затраты, приобретение л монтаж оборудования я средств автоматизации;

3) Дополнительно при оборотней системе водоснабжения: водоводы с сооружениями на них, насосные станции возврата осветленной води.
руб на I т нетто

Гвдо- Даль- Удельные капиталовложения, руб.
зообо-ротfUA f

трано-
порти-МПМПГ0 -

Для установок о прямо- Допол- 
тошой системой водоснабжения нитель-

км. Всего В том числе -  пи UJJV
оборот-

Линейнаячасть
й л

Цульно- ооразо- 
ванне и 
обезво­
живание

в о й  о к т  темеводоснаб­жения
а*

(X  по

I  2 3 4 5 6 7

I .  Угод. кдасоа 0-1 т .
5 1,415 0,148 1,287 0,101

I  1000
10 1,в04 0,267 0,177
25 1,892 0,655 • 0,.404
50 2,592 1^355 • 0^864
100 3,946 2,709 • 1,646
150 5,301 4,064 • 2,885
200 6 685 5,418 • 3*349

Л



- 1 8 5 -

I 2 3 4 5 6 7

2 2600

5
1 0
25
50
1 0 0
T50
2 0 0

0 ,925
0,991
1 ,1 6 2
1 ,468
2,071
2,680
3 ,289

0 ,0 6 6
0 ,1 3 2
0 ,303
0 ,606
1 , 2 1 2
1 ,821
2 ,430

g ,  859
•
•
*
*
•

н
н

о
о

о
о

о

sS
&i

ifi
ss

3 3600

5
1 0
25
50
1 0 0
150
2 0 0

0 ,826
0 ,869
1 , 0 0
1 ,235
1 ,7 0 6
2 ,175
2,628

О
О

О
О

О
Н

И

g , 7 4 4

•
•
•
•
•

0 ,0 3 4
0 ,0 6 4
0 ,1 6 3
0 ,3 2 6
0 ,6 1 8
0 ,9 1 2
1 ,2 1 8

4 6700

5
1 0
25
50
1 0 0
150
200

0 ,6 1 2
0 ,6 4 5
0 ,738
0 , 8 8 8
1 ,1 9 5
1 ,4 9 2
1,791

0,033
0 ,066
0 ,1 5 9
0 ,3 0 9
0 ,616
0 ,913
l l 2 1 2

0 ,5 7 9
Я
Я
я
я
я

о
о

о
о

о
о

о

П .  Уголь к л а с с а  0 - 6  i

5 1 0 0 0

5
10
25
50
1 0 0

1 ,4 7 9
1 ,634
2,240
2,780
4 ,235

0 ,154  
0 ,3 0 9  
0 ,815  
I t  455 
2 ,910

{*3 2 5
•
Я
•

0 ,131  
0 ,2 5 1  
0 ,6 3 7  
1 ,2 7 3  
2^ 417

6 2400

5
1 0
25
50
1 0 0

1 ,0 6 6
1 ,1 2 6
1 ,334
1 ,6 7 3
2 ,357

0 ,088
0 ,148
0 ,356
0,695
1 ,379

0 ,9 7 8
Я
Я
■

0 ,0 5 4
0 ,1 0 5
0 ,2 6 6
0 ,5 3 1
1 ,0 0 7
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I 2 3 4 5 6 7

5 0,854 0,062 0,792т9 0,043
10 0,900 0,106 0,083

7 3600 25 1,047 0,255 * 0,203
50 1*30 0,510 «1 о; 399
100 1,792 1,000 я 0,797

5 0,590 0,040 0, £50 0,026
о Д А Л Л 10 0,630 0,080 я9 0,050о DUUU 25 0,727 0,176 9 0,122

50 0,907 0,357 9 0,239

Ш. У голь  к л а с с а 0-70 мм.

5 1*410 0,248 1,162 0,131
9 1000 10 1,657 0,495 *9 0,251

25 2,350 1,187 * 0,637

5 0,974 0,130 0.844 0,064
10 2400 10 1,134 0,290 щ 0,124

25 1,524 0,680 т 0,309

5 0,900 0J 07 0,797 0,062
I I 3100 10 1,031 0,238 #г 0,117

25 1,321 0,528 т 0,219

5 0,980 0,230 0,750 0,046
12 4200 10 1,190 0,440 т9 0,086
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I 2 3 4 5 6 7

Т У . р у д а  к л а с с а  O - I  м м .

5 0,951 0,180 0,771 0,131
13 1000 10 1,096 0,325 0,251

25 1,586 0,815 п 0,637
50 2» 400 1,630 и 1 ,273
100 4,032 3,361 1» 2,417

5 0,622 0,084 0,538 0,052
14 2500 10 0,680 0,142 * * 0,101

25 0,879 0,341 к 0 , 255
50 1,220 0,682 N 0,510
100 1,878 1,340 И 0,967

5 0,523 0,061 0,462 0,041
15 3800 10 0,583 0,121 0,078

25 0,740 0,432 т 0,193
50 1,028 0,566 ** 0,378

5 0,427 0,036 0,391 0,028
А 7 0 П 10 0,463 0,072 т 0,054l y 25 0,f559 0,168 « 0,137

50 0,727 0,336 и 0,271

У. Н е л

5 0,740 0,177 0,610 шт

17 1900 10 0,917 0,354 1*’ тш
25 1,357 0,794 к

—

50 2,058 1,495 ■
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I 2

18 2500

19 3500

20 5200

3 4 5 6

5 0,748 0,140 §,608
•1025 0,888

1,240
0,280
0,632

bo 1,798 1,190 •

5 0,692 0,082 g,6I0
■1025 0,7670,998

0,1570,388
50 1,315 0,705 I»

5 0,649 0,059 0,590
■1025 0,711

1,874
0,1210,28150 1,159 0,569 *

Jls JS B fiffll.

5 0,726 0,362 0,364 _

10 0,945 0,581 • —

21 700 25 1,864 1,500 • —

50 3,494 3,130 • *•

5 0,454 0,198 0,361
22 1400 10 0,627 0,356 • *

25 1,128 0,857
50 0,981 1,710 —

5 0,613 0,258 0,355
23 1900 10 0,737 0,382 •

25 1,621 •
50 2# 781 2,'426 • -





- 1 3 0 -

I 2 3 4 5 6 ■"7------
so 3600

5
10

0,230
0,396

0,193
0,359

0,037 0,059
0,140

31 3800 10 & 0,135
0,262

0,028 W9 0,050
0,096

32 6600 fo
Op 206 
0,400 Ш g ,026 0,029

0,055



Tatiana 66
Показ a t е й  дополнительных удельных капиталовложений на разность отметок конечной 
■ начальной точен пульповода ( л  ) н водовода возвратной води ( С Ё  J

ь н  *
в коп. на I  тонну ватт »

Род транопортжруемого 
интервала

Годовой грузооборот мли.т* нетто В год

0,5 I 2 3 4 5 ■
белее

Л*оль класса 0-1 ш 0,29 0,22 0,12 0,06 0,06 0,05
0-6 ш 0,27 0,23 0,17 0,12 0,10 0,09
0-70 т 0,57 0,43 0,27 0,24 0,22 0,21

Кошшвтрат руда 0,33 0,28 0,20 0,15 0,14 0,13
Н ол 0*30 0,26 0,17 0#13 0,10 0,09
Каолн 0,60 0,46 0,20 - - -
Пасок 0,27 0,26 0,25 0,24 0,23 0,22
Песчано-̂ рошйная онеоь 0,27 0*25 0,23 0,22 - -
Возврат вода 0,30 0.22 0*10 0,08 0,04 0,04

Примечание: rag прсмвхуточных значениях грузооборота показатели отменяйся 
■ятерполягаей»
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б )  О п т ж е л т т ^ т с п ж т ь ш о т ж .  за тр а т

 ̂ Сушарные эксплуатационные затраты на гидравлический
транспорт определяются по следующим формулам:

а) при прямоточной системе водоснабжения:

Д ^ (53’

б) при оборотной системе водоснабжения:

(54)

,  м »  ( s ,  ’“ ■ Л гС

( Q  -  заданный годовой грузооборот в тнс.тонн нетто,

-  доля удельных эксплуатационных затрат, незанися- 
u %l h щая от времени работы установит, соответственно 

для прямоточной х  оборотной систем водоснабжения 
принимаемая по табл.67 в руб. на I  т.гсдового  
грузооборота,

-* удельный расход на заработную плату для прямоточ 
5 3 ной и оборотной систем водоснабжения

по табл.Б7 с учетом примечания 2 в руб 
годового грузооборота,

Су icxos на электроэнергии .  
в руб. ва I т годового грузооборота,

расход электрознергаи, учитываемый дополнительно 
П и  п- вря наличии положительной или отрицательной раз 

ницн отметок конечной ж начальной точек цулыго- 
вода, принимаемый по табл.68,

J  -  коэффициент, учитыващий изменение отоимооти 
(Л~Э эксплуатации в зависимости от района строитель­

ства, принимаемый
для I -I2  районов 1 ,0 0

13-18 * 1,01
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для 19-20 районов 1 ,02  ,

< 7 ^ -  коэффициент, учитывающий расчетные сооки и щш- 
^  нимаемый для расчетного срока 1966 г* 1 ,00

1970-1975 г г .  0,94
1976—1980 г г .  0 ,89

коэффициент, учитывающий уровень зарплаты и 
о  принимаемый по приложению I  ,

CL -  коэффициент, учитывающий изменение стоимости 
Э эяектроэнерши в зависимости от района и поини- 

маемни по приложению 5,

(У  -  коэффициент, учитывающий Фактическое время ра- 
г  б о т  установки при заданном размере грузооборо­

та а  рашый частному от деления заданного размера 
грузооборота на размер грузооборота, для которого 
принять удельные показатели в табл .67,

U  -  алгебраическая разность отметок конечной и начал ь-. 
99 ной точек пульпопровода (Нк-Нн) в и . ,

Э -  эксплуатационные затраты на содержание сооруже- 
ний, неучтенные в удельных показателях, прини- 

°  маеаде в следующих размерах:

Наименование
сооружения

Изм. Затраты, зависящие 
от времени работы 

установки
Затраты,не зави­
сящие от времени 

р а б о т

руб» на I  ч.работы В год (рубт )
1966Г.1970Г. пер­

спек­
тива 
Ъ-------

1966г*197Ст • Перо— 
пек*-

____________тива
о ^Г

Эстакада шестою 
4 м

Водоводы на каж­
дую нитку диа­
метром:

200 ш  
250 т  300 мм 
350 ш  
400 мм 
500 т  

ЛЭП -  35 кв

I км — * 85 78 70

I км 0,40 0,19 0,17 424 220 181я 0,49 0,23 0,20 я Я я
м 0,59 0,28 0,24 я 1» н
« 0#67 0,31 0;27 и Я я
п о; 73 0,34 0,30 я Я я
W 0*92 0,43 0,37 я я я
tl 0.08 - - 1680 - -



Г авхица 67
//сказатели удельных эксплуатационных /восходов но еифавлический

т ранспорт
Учтенные затраты: заработная плата овалуяеабал 
начислениями, аммор/низационные отчисления, затрат/ 
стоимость Я//ехтро»неоеии, вспомогательных и _п

лреео а  технического персонала с  
на текуший а  средний ремонт, _  о о чих мдтеоиалаЖ^ Р * °. на/т^та

р/л/
Годовой
груаообо

рот -

^ЫС.
тонн

111
i l l

Л п я установок с  прямоточной Дополнит*льна 0лз оборотной 
система/__Зо&оама&лксмиЗ ---------

See го
/70

6 О&иц

S том числа в се го
£евыо/п

1 »
0 Пр
С н

Зарплат А
е г  11 с  г

е I
Зс/рллегла 

* 1

Ллшктро-
Ч я г

/ i 0 S е 11------7----- в  - 9 т //
/ Уголь /глосса 0 - /ММ

/ооо S о>зг 0/6 он о. аз о,ог _ О-от О '* * о,оо/
/0 0,84 0/6 она 0,36 0.03 0,0££ 0.007 асе/
MS 0,6/ о.г/ 0/3 0,37 0.07 o,osa -0 ,0 / 7 - о,оЫ
SO о .п 030 — 0,30 ~ а/3 <¥>#!.... о.аМ О'Оог
/О0 Кое о М л/г 035 о .гз 0,068 а.ооЗ
/60 kSS 066 о,ао 0,60 036 о  язв —О./Q/. 0,003

dOO i.S& о м о, аз 446 а з г о,430 О,/35 ООО*

г  боо 5 0,30 о,/о о м л/з ао/ ___ 0,00/ о.оо/
/о 0.3/ о,// o,os o,/S ооя л о4 -Л  0*3 .0,093 „.
$s o.ss 0/3 о,OS 0/7 0,007 0,007 0,006
so O.U о.т 006 0/9 0,08 o,os4 0.0/3 О.о/З
ZOO О.Зй о,гг 0,07 о, as О. гг о,/го 0.0*3.
/SO 0,63 030 Р ,ов 0.30 а гв О 'вз g ii.
MOO О, SI 037 0.09 035 0,36 о<***-. o,osa 3.036

3 звоо s
/О
as
so

о,мб
0,67
0,30
OJS

0,03
0,03 
О, /О 
о.А

0,03 
0,03 
0,05 

__ ЬО в

4/г
о,/з
О ,'*

___ Ш .__

0,0/
ра/
0,03

„, Qf06,.—

Ого€8
0,006
о,ог/
о .о 4 г

О,ос/ 
о,оое 
0,ooS 
О,оо9

О.оО/
аоог
0.00*
а а °о



г 3 4 3 8 ? 3 9 / о / /
3 8 0 0 /ОО

/з о
г о о

0 ,4 7
0 ,5 ?
0 8 ?

0 ,7 9
о , г г  
о . г г

0 ,0 8

3 . 0 ?

о , г г  
а , г г
О .з з

О ,/ 6  
0  /9  
0 ,6 0

0 ,0 3 $ 0 ,0 / 9

т
г л

0 .0 4 0

и 6 7 0 0 S
/о
г з
s o
/00
/3 0

г о о

0 ,6 0
о , г /
0 ,6 3
0 ,6 3
0 ,3 7
0 ,4 3
0 .3 3

6 ,0 ?  
0 ,0 ?  

0 ,0 9  
а / о  
O J 3  
о ,/ о
о г о _____

о ,о 4
О М
77, 0 4
о ,о 4
о ,о 4
777/5
d o s _____

0 ,0 9  
О , /0
о , / 6  
о , /4  
0 6 0
0 ,6 5  
л  3 0 ______

о ,о о 4  

0 ,0 0 9  
0 0 6 0  
0 ,0 4 0  
0 0 6 0  
0 ,0 0  
О з /8 0 ____

о .о о г
7 1 0 0 5  

0 ,0 0 7  
O .T7& S  
0 ,0 5 7  
0 ,0 0 6  
O .f o / _____

0 ,0 0 /
0 ,0 0 /
0 0 0 3
0 ,0 0 5
0 ,0 / 0
0 0 / 5
0 .0 6 0

0 ,0 0 /
0 0 0 3
0 О О 0
0 0 8 0
0 ,0 / 9
0 0 6 9
0 0 3 9

В .  у г о л ь  К л а с с а  О - В м п

$ /О О О S
/о
г з
s o
/о о

0 .7 3  
о . S i
О Э 7
t  г 4
7  7 3 ..........

а г з
0 ,3 6

о .4 4
0 ,0 3  
/ 0 6

0 ,6 /  
0 ,6 6  
0 ,6 3  
о, 6 4  
а , 6 ?

0 ,6 7
0 6 7
0 3 0
0 ,3 5
0 .4 А

О ,о 4  
а  0 7  
0 ,7 9  
о , 5 4  
0 .0 4

0 ,0 6 0  
о ,о 4 5  
О ,/ 3 8

0 ,0 0 6
0 0 / 3
0 0 3 0
0 ,0 0 /
0 ./ О 8

0 ,0 0 0  
0 ,0 / 6  
0 ,0 6 5  
0 ,0 4 9  
0 ,0 9 9

6 6 4 0 0 5
/ о
г з
s o
/ОО

0  4 5
о . 6 7  
0  3 3  
0 7 3  
/ 0 7

0 ,6 0
0 ,6 0

0 ,6 9
0,33
0 ,0 3

0 / 0  
0 / 0  
о ,/ о
0 0
0 / 6

0 ,7 5
0 ,7 7
0 ,7 9

ы

4  « г  
0 ,0 3
а ,а в
0 ,7 4

ж г г

77,074 
о. о г о  
0 ,0 5 7

v %

q o o $  

0, 00s  
6 , 0 /3  
0 ,0 0 3  

Ж М 4

0 ,0 0 3
0 / 0 0 3
0 ,0 / 0
0 ,0 6 /
0 ,0 * /

7 3 6 0 0 5
ю
a s
s o
т о

O .J S  
0 ,3 7  
0 ,4 +  
0 ,3 7  
О , 7 t

0 ,/3  
О ,/ 9  
0 ,6 $  
0 .3 6  

Ц 4 4

о ,о 4
О М

0 ,0 5
0 ,0 5
0 ,0 5

77,73 
7477, 
О, / в
о ,г о  
77, г э

0 0 / 6  
0 ,0 6 7  
а  о о о  
а г б о  

0 ,6 4 0

74008
74074
747734
О, 0 7 9  
77, / л г

0006 
0 ,0 0 5  
0 ,0 / /  
0  0 / 9  
0 ,0 3 г

74770?

< 4 0 0 8
7 4 0 7 5
о , о г г
0 ,0 5 3
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Таблица 6G

П оказателя дополнительных у д ел ьш х  эксплуатацион­
ных расходов на разн ость  отм еток конечной и на­
чальной точек пульповода ( ) и водовода
обратной води ( ) в  коп. на I  т  годового
грузооборота при подъеме на 10 м.

Учтенные затраты : стоимость электроэнергии по цене 
для I  пояса (1 ,1  к о т  з а  квтч)

Наименование материала Стоимость в к о ш

Уголь класса 0-1 мм 0S 079
0 -6  ш 0 ,0 8 9
0 -70  т Op 179

Концентрат руды класса 0-1 мм ОД 16
М е л 0 ,058

Каолин 0 ,0 8 8

Песок 0 ,1 2 0

Песчано-гравийная смесь 0 ,184

Вода 0,064
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7. Водный транспорт

Область применения водного транспорта для внешних пере- > 
возок промышленных предприятий в условиях нашей страна в зна­
чительной мере ограничивается сезонным характером его работы* 
Оддаш, водный транспорт с успехом может быть применен для 
перевозок массовых г р у з о в ,  ГЛашнм образом сыпучих, в  тех 
случаях, когда их производство или добыча происходит в районе 
рек или прибрежных полос озер и морей, а предприятия-потреби­
тели так же расположены вблизи от водных путей*

Водные пути сообщения такие, как железные и автомобиль­
ные дороги, используется как и в качестве транспортных магист­
ралей общего пользования так и в качестве подъездных путей от 
этих магистралей к  промавленным районам или отдельным промда-
ленннм предприятиям*

В тех случаях, когда предприятие расположено непос­
редственно у водного пути, на последнем предусматривается соору -  
кеш е причала с устройством при нем склада, служащего одновре­
менно и складом предприятия*

При расположении предприятия в удалении от водного 
пути предполагается сооружение подходного канала или использо­
вание в его качестве малой реки с приведением ее в судоходное 
состояние цутем углубления*

В настоящей главе приведена методика определения разме­
ров капиталовложений и ежегодных эксплуатационных расходов для 
подъездных водных путей*

В тех случаях, когда перевозки груза производятся и 
по сети водных путей общего пользования, и по подъездным путям, 
транспортные издержки определяются также по методике и удельным 
показателям приведенным в настоящей главе, но к ним должны 
быть добавлены издержки по водному пути общего пользования, 
величина которых определяется по приложению 10*

Насчет показателей удельных расходов выполнен при 
условии, что перевозки по водным подъездным путям производятся 
без перегрузки в тех же судах, в которых данный груз перевозил­
ся  по путям общего пользования*

Суда приняты серийной постройки в соответствии с дей- 
ствуицей сеткой судов и предназначенных для эксплуатации на 
внутренних водных путях*
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Основные сведения о принятых типах судов представлены 
в следу щей табл.69*

Таблица 69

Тип судна Грузонодъ-
ешость

т

Мо^*
ность
л*с*

Разряд
плавав*

Стоимость
т.руб.

I 2 3 4 5

Грузовые теплоходы

С0-5300
СВН5000

5300
5000

2000
2000

*0"
*м*

1040
1070х

ССО-5300+4200 5300+4200 2000 •о* 975+195х

СМ-2700 2700 1320 • г 935

СО-2700 2700 1320 смешан. 970х

СС0-2000+1800 2000+1800 1000 "0* 415+100

с а з -2 0 0 0 2000 1000 * 0 * 400

СО-600 600 3 0 0 * 0 * 160

СВ-300 300 150 ttpM 107

буксирный флот

т с м о о о 4000 « о * 910х

ТО-2400 2400 •0" 625х

ТО-1340 1340 топ 490

T0-8Q0 800 9о ■ 375

ВТ0-600 600 *0» 140

ЕГ0-300 300 *0" 38,2

Несамоходный флот

СС0-7500 3750x2 - *0* 316

ПС-4500 4500 - "0* 195х
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I 2 3 4 5

ECCK300Q 3000 *0» 160

ВПР-2800 2800 •0* 105

Лихтер 2000 2000 емшан* 310

Лихтер 1000 1000 -  то же 160

БПР-ГООО 1000 •о» 53

ЕПР-600 600 - 40

ЕПВ-300 300 - 25

Примечания: I . Разряд плавами 
выхода в  море,

90* -  озерный, " Г  
Р" -  речной*

-  с правом

2. Стоимость указана современная* Стоимости от­
меченные значком "х* даны на перспективу
(1970 г*)*

3* Стоимость флота принята по данным ННИЙЭВТ*

Капиталовложения и эксплуатационные расходы по флоту 
определены при следующих условиях:

-  пр од о лжите льнос т ь навигации 200 дней.

-  коэффициент использования рабочего периода для гру­
зовых теплоходов 0 ,96, для прицепного состава 0 ,92  н 0» 98,

-  коэффициент неравномерности перевозок -  1 ,2 ,

-  коэффициенты использования грузоподъемности судов 
приняты средние для данного вида груза,

, -  средняя скорость движения по подходным каналам 
10 км/час (туда и обратно),

-  время маневров у причала для теплоходов -  1 ,0  час,
для составов 2 часа,

-  время ожидания причала 1 ,5  -  1,17 часа в зависимости 
от расчетного периода*
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При определении удельных капиталовложений и эксплуата­
ционных расходов по подходным каналам и по углублению малых 
рек принято:

-  ширина судового хода на уровне осадки судов при одно­
стороннем движении 1 ,5  ширины судов* а  при двухстороннем дви­
жении 3,0 ширины судна,

-  глубина канала шш прорези при углублении рек  опреде­
ляется величиной осадки , причем запас воды под доищем цриня! 
0 ,3  величины осадки, но не менее 0 ,5  м.

-  поперечное сечение каналов и прорезей определено по 
габаритным размерам судов. Для расчета каналов, сходные по 
размерам суда объединены в 4 группы, а для расчета прорезей 
в 6 групп. Для каждой группы приняты следующие расчетные 
суда:

Таблица 70

Групш Подходные каналы Углубление малых
рек

Расчетное
судно

Размеры в м 
(длина х ши­
рина х осад­
ка)

Расчет­
ное
судно

Размеры в м 
(длина х шири­
на х осадка;

I 2 3 4 5

I C0-53Q0 135x16,5x3,5 С0-5300 135x16,5x3,5
п СО-2000 90x13x2,8 П0-4500 П 5х14хЗ,5

ш С0-600 62x9,2x2 СО-2000 90x13x2,8

1У CF-300 45x7x2 СО-600 62x9,2x2

У - - БПР-ЮОО 42,5x16,5x2

У1 - - ЕГЕМ50 27,5x12x1,4

-  заложение затопленных откосов канала или прорези 
1 :3 , а сухих 1 :2 ,

-  крепление откосов каналов в воде безфильтрового у к ­
репления из железобетона,
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-  эксплуатационные расходы во каналам приняты в соста­
ве амортизационных отчислений г  размере 1,2% я отчислений m  
средний и текущий ремонты и содержание штата в размере 0,7% 
для каналов с утепленными откосам» и 5% для каналов с не- 
усиленными откосами,

_ Длина конаа (при располокеижн причала в ковш) принята 
рашой 1 ,5  длины расчетного ош ва. Эксплуатационные затраты 
по ковшам приняты в размере 2% от капиталовложений*

При определении удельных кашталовдоиений в щзнчалн 
приняты следующие их грузообороты в зависимости от вида 
груза:

-  уголь и руда -  2000, 1500, 750, 500 тнс*т,
-  минерально-строительные грузы 1000, 750, 500 тво*т*,
-  лесные грузы -  100, 200, 300, 400, 500 тно*т*

В составе причалов учтено так же подьемно-транопортже* 
оборудование, подкрановые пути и склады. Не учтены ш т ат  
кошушкашш, сооружение которых, учитывая близость располо­
жения причалов к предприятиям, предполагается в комплексе о 
внешними коммуникациями последних*

При определении эксплуатационных расходов по причалам 
принято:

-  амортизационные отчисления по нормам Госплана ООСР,
-содержание распорядительского и обслуживащего пер­

сонала 15% от зарплаты механизаторов и рабочих-грузчиков,

- -  расходы на малоценный инвентарь и Щ)Очне расходы *
14% от тощ же зарплаты,

-  распределяемые расходы -  18% от эксплуатационных 
расходов (без расходов на инженерные сооружения)*

Учитывая специфичность погруз очно-рази>у зочных работ па 
водном транспорте, удельные показатели разработаны также к 
на погруз очно-раз груз очные работы, при этом приведенные показа- 
телн предусматривают одну операцию (догрузку или разгрузку)*
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Таким образом показатели удельных капиталовложений и 
э кешгуатацнонных расходов по водному транспорту учитывают 
транспортные операции, считая от начала погрузки груза в суда 
до окончания их разгрузки из судов на склад (включая игабелировг -  
нив) или надругои вид транспорта, подающий груз в производство, 
минуя склад.

Капитальные затраты на строительство сооружений водного 
транспорта промышленных предприятий и на приобретение необходи­
мого оборудования и транспортных средств при условии исполь­
зования подвижного состава MPS определяются по формуле (55):

где: / * .  -  удельные капиталовложения во флот, относящиеся
tf - г  на дяженне н принимаемые по табл* 71 в коц/т-

(3  ~ удельные капиталовложения во флот, относящиеся
к начально-конечной операции и принимаемые по 
табл.72 и 73 в копут,

/?  -  удельные капиталовложения в причалы, принимаемвз 
ПР  в коц/т по табл.74,

С а -  удельные капиталовложения в углубление малых 
г  рек, принимаете в тао.руб./км по табл.75,

С . -  то же, в подходные каналы, црмяимаеше в тыс.ру 5, 
* хм по тайл .7 6 ,

(3  ~ заданный грузооборот в ты с.т.,
j  -  протяженже подходного водного пути, считая от 
**-/г ь общего поль-

протяжение углуоляемои реки в ям, 

о^ -  протяжение сооружаемого подходного канала в км.

а) Определение капитальных затрат

/ f  Q 0 i ( 3 ( C j г~< /ф Г

ПЦ



-  207 -

И  -  капитальные затраты на строительство сооружений, 
не учтенних в удельных показателях: мостов чаре» 
каналы и реле на пересекавшее дорогах, строи­
тельство зданий взамен овосимых, строительство 
обходов и перенос переоекаашх дорог, переуст­
ройство линий коммуникаций и т .д ., принимаете 
по специальным расчетам или для проектжровочных 
расчетов по приложению 9,

/7  -  коэффициент» учитывающий затраты по 8 и 9 главам 
* первой части и по второй части сводного СФР и 

принимаемый по приложению 4,

коэффициент, учитывающий изменение стоимости 
строительства в зависимости от района и прини­
маемый по приложению 3,

коэффициент, учитывающий группы строек и при­
нимаемый для I группы 1,0» а для второй труппы 
0,98.

В тех случаях, когда для перевозок грузов используется 
собственный подважной состав предприятия, капитальные затраты 
определяются таксе по Формуле 155), но при этом величина 
капитальных затрат на приобретение флота, определяемая по перв 
члену формулы и равная Ъ,0Г<У ( с $  <р'£п долина
быть округлена до ближайшей большей суш» кгатней стоимости 
судов или составов указанной в табл.71*

Вели для перевозок используется смешанный флот» т .е . 
для части их приобретается собственный подвижной состав, а 
для другой части используется подвижной состав общего, поль­
зования, капиталовложения определяются по формуле (55), но 
при этом затраты на приобретение флота определяются раздель­
но: для флота общего пользования по удельным капиталовложе­
ниям, а для собственного флота также по удельным показателям 
капиталовложений, но с соблюдением условия, изложенного выше» 
для случая перевозок в собственном подвижном составе.

В тех случаях, коцца подходной водный путь обслуживает 
перевозя нескольких предприятий и при этом все онж обслужи­
ваются одним причалом» величина капиталовложений для каждого 
предприятий устанавливается пропорционально грузообороту.

Если же каждое предприятие имеет собственный причал, 
то для каждого из тала предприятий величина капитальных 
затрат может быть определена по формуле:
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-t 2./fp.o*)+Cp ■ ̂ p * + & &« <J*Jb /-«V ^oT  (S6}

/ 9  s: г  <дмцф^_рузо ^ ор°» водного транспорта w r

/Рпр -  грузооборот данного предприятия в тно.т.,

/ * длмна углубляемых рек или подходных каналов к 
Л л причалу данного предприятия, считая от водного 

пути общего для всех предприятий в км,

к ? -  дополнительные сооружения на трассах подседов 
У г”  к причалам данного предприятия в тыс.руб.,

(~р, то же, что в в формуле (55),
о -:/■> относящиеся к участкам реки или канала, являв* 

«воя всдннм путем общим для всех предприятий.
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Таблица 71

Удельные капиталовложения во флот относящиеся 
на движение (Сд.ф) коп на 1 т-км нетто

Учтено: стойкость судов относящаяся на время движения 
туда и обратно считая от момента отправления с 
рейда до момента прибытия на рейд порта прибытия

Тип судна и
состава

Стоимость 
судна или 
состава 
тыс. руб.

Уголь, руда, мине­
рально-строитель­
ные иатеоиалы

Л е с

1966г 1970- пер-
спект.

196Бг. 1970- перс- 
пект.

I 2 3 4 5 6 7 8
101 теплоходы

00-5300 I.0W 1,02 0,94 0,86 1,28 ITI7 1,08
СИ-5000 1070х) - 1,12 1,03 - 1.39 1,29
000-5300+4200 1170х) - 0,64 0,59 - 0,80 0,74
СМ-2700 935 1,81 1,73 1,61 2,27 2,17 2,01
СС-2700 970х) * 1,74 1,80 - 2,1? 2,00
CCO-2000+I800 515 0,71 0,71 0,71 0,88 0,88 0,88
СС0-2000 *00 1,04 1,04 1,04 1*31 1,31 1,31
00-600 160 1*39 1,05 0,96 1,74 1*31 1,20
СР-300 107 1,88 1,39 1,29 2,35 1,74 1,61

ооо

т а в в

10-ад00+4й500 1690х) 0,51 0,47 -  0 .64 0,59
T0-2W0f2l4500 1015х) - 0,61 0,56 * 0,76 0,70
ТО-2400+7500 941х' - 0,67 0,62 - 0,84 0,78
TG-I340+7500 806 0,65 0,58 0,53 0,81 0,73 0,66
10-1340+2x3000 810 0,81 0,73 0,67 1,01 0,91 0,84
TD-800+2X3000 695 0,63 0,63 0,57 0,79 0,79 0,71
Т0-800+2х2800 585 0,57 0,57 0,54 0,71 0,71 0,68
T0-600+2KI800 760 0,52 0,52 0,50 0,65 0,64 0,62
ТО-ЗОО+ЮОО 91 0,57 0,43 0,39 0,71 0,53 0,49
Т0-300+600 78 0,82 0,62 0,57 1,02 0,78 0,71
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ПИШРЦйвуг I . Удельные капиталовложения определены при 
продолжительности навигации 200 дней в го­
ду. При пой продолжительности навигации 
удельные капиталовложения принимаются с 
коеффициентами:

Продолжительность
навигации (дней) 220 200 190 180 160 150 140
коеффицнент 0,91 1.0 1,05 1,11 1,25 1,33 1,43
2 . Удельные капиталовложення определены при условии ис­

пользования флота в течении всей навигации.
3 . Стоимость отмеченных индексом х) дана на перспективу.
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Таблица 14*
Удельные капиталовложения в причалы (Спр) в 

ков» на I тонну нетто

Учтено: подготовка территории, гидротехнические сооружения,
подъешо-транспортное оборудование, подкрановые пути» 
склады, объекты подсобного производственного назначены*, 
объект энергетического хозяйства, внутренняя связь, 
внутренние дороги я площади, внутриплсщадочные сети 
водопровода и канализации, благоустройство, устройство 
кошен, прочие работы.

Род груза Грузооборот В&гсота 
причала в причаль- 
тыс.тонн вой на- 
в год береж­

ной 
и

Расчетныйt срок
1965 1970 переда»-

тхвн*

I 2 3 4 5 6

500 5 135 126 116
7 151 142 131
10 175 165 151
12 201 188 173

5 107 100 92
7 118 НО гаг750 10 137 128 118

Уголь, руда 12 157 146 135

1000

5
7
10
12

95
104
120
136

89
98
ИЗ
128

82
90
106
117

5 87 81 76

1500
7 95 89 83
10 108 102 94
12 II2 Н4 106
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I 2 3 4 5 6
5 78 77 72
7 86 85 79

2000
10 97 96 88
12 109 108 99

5 127 119 НО
7 144 135 124

500
10 166 156 144
12 192 180 165

Минерально-
строительные 5 99 92 85
материалы

750
7 III ЮЗ 95
10 128 120 ПО
12 146 136 126

5 88 84 76
7 97 91 84

1000 10 III 105 96
12 127 119 ПО

Песчано-грашй- 5 97 91 85
ная смесь (выг­
рузка средства- ТП0л 7 104 98 91
ми гидромехани- х 
зацш) 10 III 104 97

12 118 III ЮЗ

5 324 301 280
7 365 341 316

Лес 200 10 425 395 364
12 488 455 417

5 306 274 260
500 7 337 312 287

10 388 361 329
12 440 410 374
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ТаблшшТб

Удельные капиталовложения в углубление малых рек 
(Ср) в тыс. руб. на I км*

Учтено: выемка грунта гидромвханмзированньм способом для 
образования прорвем.

Характер д впе­ Бытовая Г О  ш п а  с У Д 0 В
кая глубина

м I п 1 1У У Л

Односторонее 0,5 31,2 25,8 19,5 10,2 16,2 7,8
1.0 25,8 21,0 15,3 б,б 11,7 5,1
1,5 20,6 16,8 12,3 *,2 7,5 2,0
2,0 16,2 12,9 7,8 1,2 3,6 -

Двухсторонев 0,5 57,4 46,0 36,0 18,0 31,0 14,0
1,0 48,0 39,0 29,0 13,0 23,0 9,9
1,5 39,0 32,0 22,0 8,4 14,0 6.3
2,0 30,0 25,0 15,3 3,9 7,2 з ,о

ПРЙМЕЧАШЕ: I . При промежуточных значениях бытовой глубины 
еначение удельных капиталовложений принима­
ются по интерполяции.

2. Капиталовложения определены при стоимости 
I кб.м земляных работ 0 ,3  руб.
При иной стоимости разработки грунта удель­
ные капиталовложения должны быть умножены 
на отношение действительной стоимости к при­
нятой.

3. Удельные капиталовложения для расчетного 
срока 1970-% гг. получаются умножением 
приведенных в таблице коэффициентом 0.93, 
а для перспективы с коеффициентом 0,85.

4 . Группа судов принимается по табл.70
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Таблица 76

Удельные капиталовложения в подходные каналы 
(Ск) г  тыс. руб. на I км

Учтено: выемка грунта, планировка откосов, укрепления 
(при укрепленных откосах)

Характер Глубина Амплитуда Г р у п п а __ 9..U L о в
движения выемки колебания

судов канала уровня во I И а ХУ
«Н» м ды **А* м

А. Укрепленные откосы

Односторонее 0 431 406 381 361

12
2 530 505 480 460

4 634 609 584 564
6 714 689 664 644

0 346 326 306 291
2 445 425 405 390

* 10
4 549 529 509 494
6 600 625 589 574

0 274 256 241 226
2 373 355 340 325

* 8
4 431 459 444 429
6 431 459 492 477

0 211 201 186 176
2 268 297 285 275

" 6
4 268 297 238 328
6 268 297 338 328
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I 2 3 4 5 6 7

Двухстороннее 0 576 531 461 424
2 675 630 560 523

12
4 779 734 664 627
б 859 819 749 712

0 471 426 374 341
2 570 525 473 440

19 10
4 674 629 577 543
б 725 725 657 624

0 371 336 296 269
2 470 435 385 368

Я 8
4 528 539 499 472
б 528 539 547 520

0 286 259 229 209
2 343 355 328 308

n 6 4 343 355 381 361
6 343 355 381 361

В. Неукрепленные откосы

Двухсторояее 0 389 334 278 252
2 469 410 347 318

12 4 559 493 426 393
б 657 585 512 466

0 317 266 216 193
2 389 334 278 252

и 10
4 470 409 348 318
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I  2 3 4 5 ...б ...... 7

6 492 458 425 387

0 252 207 162 143
2 316 266 216 193

Двухсторонее 8 4 334 306 278 252
6 334 306 278 252

0 196 155 117 100
2 209 184 162 143

■ 6 4 209 184 162 143
6 209 184 162 143

ПШЕЧАНИЕ: I .  При промежуточных значениях глубины выем- 
хи и апплетуды колебался горизонта значе­
ния удельных капиталовложений принимаются п > 
интерполяции.

2. Удельные капиталовложения для расчетного 
строка 1970 г . получаются умножением 
приведенных в таблице на коэффициент 0,93, 
а для перспективы на коеффициент 0,85.

3. Группа судов принимается по табл .78
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б) Определение ж с ! ш а ш ш ю ш  затрат

*рт ,_ Эксплуатационные затраты на водный транспорт промда-
Л<аднх предприятий определяются по формуле:

+еНА р ^ ) з О а ф  Г

(57)

гДе; / о
С? -  заданный грузооборот в тыс. тонн нетто,

удельные эксплуатационные расходы по флоту* от- 
< г 'г  носящиеся на дшжение, и принимаемые в коц/т-км 

по табл#77,

€? -  удельные эксплуатационные расходы по флоту от- 
" К ф  носящиеся на начально-конечную операцию и при­

нимаемые в коц/т по табл.78,

-  Удельные эксплуатационные расходы по причалам, 
Р  принимаемые по табл.79 в коц/т

Удельные эксплуатационные расходы на погрузочно­
го разгрузочные работы, приншаемые в коц/т по 

табл.80,

0  __ __/ь "  удельные эксплуатационные расходы по содержанию 
углубленного пути принимаемые в тыс. руб ./км 
по табл. 81,

О . то же по содержанию подходных каналов принимав* 
мне в тыс.руб/км по таол.82,

эксплуатационные затраты по содержанию допол- 
нительных сооружений и принимаемые по специальг* 
ному расчету или для ориентировочных расчетов 
по приложению 9 в тыс.руб.,

протяжение подходного водного пути, считая от 
причала до выхода на водный путь общего пользова­
ния в км.

< /
^  •< с / "  протяжение углубленного пути и подходного навала 

*  в км,
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коеффЕшевт, учигыющий аямнаше стсяиостм 
строительств* в зав* омоет* о* patosa ■ прав­
шами по преловеяв» 3,

«ж коэффициент, учитывающий затрата по 8 и 9 главам 
первой части в вторе! часта о водного СФР н при- 
ннмаяадй по приложению 4 ,

А  -  коэффициент* учитывавший группу отроен и пряна- 
J - '  маемы! для I груши 1,0

для П группы 0,96

В тех случаях, когда для перевозка грузов используется 
собственны! подвижной состав предприятия, эксплуатационные 
затрата определяются тапе по Формуле (57), но при этом 
величина затрат по содердакню Флота, определяемая первш чле­
ном формула (57), т .е . 0,01 &  , должна
бить округлена до ближайшего большего числа кратного величин 
стоимости содержания оудов иди составов, указанных в табл* 77

Ясли для перевозок используется смешанный флот, т*е. 
для чаоти их щшобретаетоя собственных подвижной состав, а 
для другой чаоти используется подвижной состав флота общего 
пользования* эксплуатационные затрата определяются также по 
формуле (57), во при этом расхода на эксплуатацию флота оп­
ределяются раздельно, причем эксплуатационнне затрата по соб­
ственному флоту должна бить определена е излаженным выше 
услошеы*
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Удельные эксплуатационные расходы по флоту.относящиеся на движение ( во® 
в копейках на I т.кн . нетто т г

Таблица 77

Учтено: заработная плата, основная и дополнительная, с начислениями, 
расходы по зимнему отстою, рациону бесплатного питания, 
расходы по ремонтам на малоценный инвентарь,амортизационные 
отчисления, топливо, управленческие и общепортовые расходы

Тип судна или Стоимость 
состава содержания 

суда или 
состава в 
год
тыс.руб.

Расчетный срок____________________________________________
_  J M .  £•___________________ 1970
Всего В том числе: _  Всего11  том числе:-  _  —

Нарпл.Топл.-  Прочие зарпл. топл. "прочие
Перспект 
Всего

“прЗч!е"

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I I 12 13 14

Гпчзовые теплохода 
C0-5S00

Е

84,4 0,114

А. Уголь, ш ла. минепально-ствоительные материалы 

0,017 0,031 0,066 0,105 0,016 0,031 0,058 0,102 0,016 0,031 0,055

СМ-5000 82,0 - - - - 0,129 0,017 0,033 0,075 0,122 0,017 0,033 0,072
СС0-5300+42СЮ 93,8 - - - - 0,068 0,010 0,017 0,041 0,066 0,010 0,017 0,039
СМ-2700 75,7 0,200 0,033 0,040 0,127 0,190 0,031 0,040 0,119 0,180 0,031 0,040 0,109
СС-2700 75,0 - - - - 0,220 0,034 0,040 0,146 0,210 0,034 0,040 0,136
СС0-2000 +1800 50,5 0,095 0,020 0,023 0,052 0,091 0,017 0,023 0,051 0,091 0,017 0,023 0,051
С0-2000 44,7 0,158 0,038 0,043 0,077 0,150 0,031 0,043 0,076 0,150 0,031 0,043 0,076
С0-600 31,6 0,324 0,094 0,051 0,179 0,254 0,065 0,051 0,138 0,247 0,065 0,051 0,131
СР-300 20,8 0,414 0,120 0,060 0,234 0,371 0,106 0,060 0,205 0,350 0,106 0,060 0,184
С о с т а в ы
Т0-4000+4х4500 162,0 _ _ _ 0,069 0,012 0,038 0,019 0,066 0,012 0,039 0,015
Т0-2400+2х4500 103,0 - - - - 0,083 0,016 0,040 0,027 0,080 0,016 0,040 0,024
Т0-2400 + 7500 96,6 - - - - 0,101 0,017 0,048 0,036 0,097 0,017 0,048 0,032
T0-I340 + 7500 93,0 0,089 0,019 0,026 0,044 0,080 0,016 0,026 0,038 0,077 0,016 0,026 0,035

10-1340+2x3000 92,5 0,107 0,024 0,033 0,050 0,100 0,020 0,033 0,047 0,096 0,020 0,033 0,043
10-800+2x3000 73,7 0,085 0,022 0,020 0,043 0,081 0,018 0,020 0,043 0,078 0,018 0,020 0,040
Т0-800+2Х2800 66,7 0,076 0,036 0,030 0,010 0,077 0,030 0,030 0,017 0,071 0,030 0,030 0,011
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I ___ 2_____ 3 4 5 6 7 8 9 10 I I 12 13 14
T0-600+2XI800 40,3 0,101 0,038 0,029 0,034 0,099 0,025 0,029 0,045 0,096 0,025 0,029 0,042
ТО-300+1000 25,8 0,181 0,060 0,044 0,077 0,161 0,053 0,044 0,064 0,156 0,058 0,044 0,059
Т0-300 + 600 23,6 0,292 0,060 0,062 0,170 0,258 0,053 0,062 0,143 0.254 0,058 0,062 0,139

Б. Л е с

Е ш аам а.т ш ж т ,

С0-5300 84,4 0,140 0,021 0,039 0,080 0,130 0,020 0,039 0,071 0,125 0,020 0,039 0,066
СИ-5000 82,0 - - - - 0,160 0,021 0,041 0,098 0,150 0,021 0,041 0,088
CCO-53DO + 4200 93,8 - - - - 0,096 0,013 0,021 0,062 0,082 0,013 0,021 0,048
СМ-2700 75,7 0,250 0,041 0,050 0,159 0,230 0,039 0,050 0,141 0,220 0,039 0,050 0,131
СС-2700 75,0 - - - - 0,286 0,046 0,050 0,190 0,260 0,043 0,050 0,167
CCO-2000+I800 50,5 0,120 0,025 0,029 0,066 0,110 0,021 0,029 0,060 0,100 0,021 0,029 0,050
С0-2000 44,7 0,200 0,048 0,054 0,088 0,190 0,039 0,054 0,097 0,190 0,039 0,054 0,097
С0-600 31,6 0,400 0,120 0,064 0,216 0,320 0,081 0,064 0,175 0,310 0,081 0,064 0,165
СР-800 20,8 0,510 0,150 0,075 0,285 0,460 0,130 0,075 0,255 0,440 0,130 0,075 0,235
Составы
ТО-4000+4Х4500 162,0 _ 0,086 0,015 0,048 0,023 0,082 0,015 0,048 0,019
ТО-2400+2x4500 108,0 - - - - 0,104 0,020 0,050 0,034 0,100 0,020 0,050 0,030
Т0-2400 + 7500 96,6 - - - - 0,126 0,021 0,060 0,045 0,120 0,021 0,060 0,039
T0-I340+7500 93,0 0,110 0,024 0,032 0,056 0,110 0,020 0,032 0,058 0,0% 0,020 0,032 0,044
T0-I340+2X80O0 92,5 0,135 0,030 0,041 0,064 0,125 0,025 0,041 0,059 0,120 0,025 0,041 0,054
ТО—800+2x3000 73,7 0,105 0,027 0,025 0,053 0,100 0,022 0,025 0,053 0,097 0,022 0,025 0,050
Т0-800 + 2 х 2800 66.7 0,095 0,045 0,038 0,012 0,096 0,038 0,038 0,020 0,089 0,038 0,038 0,013
Т0-600 + 2 XI800
Т0-300+Ю0
ТО-300+600

40,3 
25 8 
23,6

0,126
0,226
0,365

0,048
0.075

0,075
0,036 0,032 
0,055 0,096 
0,078 0,212

0,124 0,031 
0,202 0,066 
0,320 0,066

0,036
0,055
0,078

0,057 
0 081 
0,176

0,120
0,195
0,324

0,031
0,066
0,066

0,036
0,055
0,078

0,053
0,074
0,180

Примечания. I .  Удельные показатели определены для условий и областей, когда коэффициент к заработной плате и топливу равен единице.
Для других условий показатели следует откорректировать,умножая стоимость зарплаты и топлива на коэффициенты,приведенные
В  п р и л о ж е н и и ! .

2. Стоимость содержания судна (гр.Е) указана на 1966г.{или 1970г.) на другие сроки стоимости следует принимать со сниже­
нием: на 1970 для теплоходов на & %  для составов на io  %

на перспективу для теплоходов на 10 %  , для составов на & д  % .



ТААЛМЦА 70
СДЕЛЬНЫЕ ЭКСПАЧАТАДМОИМЫЕ РАСХОДЫ ИА ♦  АОТ КО йАМААЬИО- 
■ КОНЕМ НОЙ ОПЕРАЦИИ ГВик<») R копейка*, на 1 т нетто

У ч т е н о :  С т о м м о с н  с о а е р ж а н м в  и  э к е А Л У А Т А ц и м  С Ч Ц О »  З А  А Р Е Н А  R P C C A I в а н н а

Е Г О  А  П О Р Т У  Ч П Р И Ч А Л А ,  С Ч Я Т А 1  С  М О М Е Н Т А  П Р Н б М Т И А  И А  Р Е Н А  И  А О  М О М Е Н Т А  

О Т П Р А В Л Е Н И Я  С  Р Е Н  А А  З А Р Н А А Т А  С  И Д Ч Н С А Е  Н И  А М Н ,  Н  В  Т О М  Ч И С Л Е  J A  А Р Е Н А  S H M -  
И Е Г О  О Т С Т О Я ,  T O A A U I O  ,  А М И О Р Т Н З А Ц И О Н Н Ы Е  А Т Ч Н С А Е И Н В

Т И А
ИЛИ

с т а н а

с о с т а в а

ТЕПЛОХОДЫ
С о  '  S 3 O 0  
С М  -  5 0 0 0  

~^a-^JUQQjt420fiL
см  * 2700

-С£__^ I W L
се о -  2ооо '+4*00 
со - 2000 
С о с т а в ь »

То - Доао + Д *  Д5 0 0  
ТО - 2400 -*2 х Д 500 
ТО ~ 2 ^ 0 0 » 7 5 0 0  
ТО ~ »34о + 7500  
ТО 1340 у гхЬооо 
ТО * 8 0 0 0 1 2 x 3 0 0 0  
ГО - * 0 0 + 2 x 2 8 0 0  _ 

I га ~ l o ^ g  5 -<600

В с е г о

2000
1 В  т .  ч ы с а  г

Г  Р  1  )  0 0  8  О  Р О Т

1 5 0 0
П  Г Т  ч и с л е

-rr-P4»,j^ i -----гП Ш М ГГ1\{ГТятгггтгжЕ

S,3

6-4

2 . 1

2.15

1 J*  

1.3
S - V

Л9.
_U L

1.01

U S

0.6Т
0.61

1.531.61
t ® T

. ш

»“ го[вА'р.А.1т а р ; ^ -нвееге
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Удельные эксплуатационные расхода по причинам ( &,Р ) в копейках на I т груза нетто
Учтено: раохода на амортизацию н текущий ремонт перегрузочного оборудования к 

инженерных сооружений, электроэнергии, смазка и обтнрка, содержание 
распорядительского ж обслуживающего персонала, распределяемые расходы

Таблица 79

Род груза Грузоооо- 
рот при­
чала в 
год 
т.тонн

_  М ч Ш 'М » __________

Го* ”  I  “  '
зарпл.элект- независ

____________ Цверг.__________

197%
всего £  2 рм gagne: 

зарпл. эдектр' независ.

перспектива
1 1 °I
зарпл. электр независ.

I 2 8 4 5 6 7 8 9 10 I I 12 13 14
Уголь, руда 500 9,8 1,21 0,66 7,43 8 ,6 I .H 0,54 6,94 7,8 1,02 0,42 6,36

750 6 ,9 0,62 0,66 5,62 5 ,9 0,58 0,54 4,88 4,4 0,40 0,42 3,58
1000 6,6 0,59 0,66 5,35 5,6 0,50 0,54 4,56 3,7 0,38 0,42 2,95
1500 6,1 0,55 0,66 4,89 5,1 0,46 0,54 4,10 3,8 0,34 0,42 3,04
2000 5,6 0,47 0,66 4,47 4,2 0,86 0,54 3,80 3,6 0,31 0,42 2,87

Песчано-гравийная 500 8,5 1,10 0,66 6,74 8,0 1,04 0,54 6,42 7,2 0,94 0,42 5,84смесь (выгрузка 
крановой механи- 750 6,8 0,75 0,66 5,89 6,6 0,72 0,54 5,34 5,9 0,65 0,42 4,83
зации) 1000 5,1 0,56 0,66 3,88 5,5 0,60 0,54 4,39 4,6 0,51 0,42 8,77
Песчано-гравийная 
смесь (выгрузка - 
средствами гидро­
механизации 1000 8,8 0,97 0,66 7,17 7,8 0,86 0,54 6,40 7.5 0,82 0,42 6,26
Л е с 200 21,7 2,82 0,66 17,22 19,9 2,59 0,54 16,77 18,9 2,46 0,42 16,02

Примечание. Удельные показатели определены для условий и областей, где коэффициент к 
заработной пла те равен единице. Для других условий показатели следует 
откорректировать умножая стоимость зарплаты и топлива на коэффициенты, 
приведенные в таблицах.



Таблица SO
Удельные вксплуатацконяые расхожи п  погруаочмо-равгруиочныв работ ( б ^ р  ) 

в копейках ва 1 вот; im o .
Учтено: Заработную плату механизаторов а грузчиков е начислениями, расходы по 

содерваиив погрувочво-раггрузочкых механизмов, стоимость влвгароаивргив, 
топлива, смазки

Род груаа Груао-
оооров Раочогвы! срок
В тыо* * 196в 197k Перспектива

Всего -  
8

_ _ I  ’ <* 1*2*1 -  -всего 
а р п л в/a  вевав вари а/ав веаав.

в том числе 
эарп*. эл/э веаав

Уголь,
РУ»

500
750
1000
1500
2000

8,2
?:?
1:5

3,3
у
1:1

0,66
8:1?
о; 52 
0,*9

6,26
1:11 
3 38
з ;и

7.3
6*3
1:1
sjo

2,6 0,56 
2,5 0,51 
г!з oj67 
2,1 0,62 
2,0 0,60

з :§з;$з
3,08
2,60

6,8
1:8
1:8

2,3
2̂ 2
г)о
lie
57

3
3

8
8

8
о

о
о

о
о

3,58
3|б0
3|16
2jl7
2,78

Песчаво-вра- 
ввйная свесь 
(выгрузка 
кравамв)

500
750
1000

6,1
5,8
5*3

1,5
£ з

0,66
0,68
0,57

3,96
3,77
3,63

5.6
5.6 
* ,9

1,35 0,53 
£29 0,51 
С »  0,67

3,72
3,50
3,26

5,2
5?0
6,6

1,11,1
М

0,66
0,62
0,39

8,66
1 :й

Лссчаво-
граввйвая
смесь
(вытрут
г«дрс«е*в-
ваавцяя)

юоо 6,2 0,6 1*87 3,73 5,6 0.69 1,58 8,53 5,6 0,58 2.1 г ,«

Х е е 200 *6,7 34 0,57 Л, 33 13,9 4,6 0,53 10,57 13,7 1,2 0,02 12,06

I

I

гзг
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Таблица 81

удельные эксплуатационные расходы по 
содержанию углубленного пум ( В? ) 

в тыс. руб, на 1 км,

Учтено:аммортизационные от числеимя, стоимость 
среднего я текущего ремонта,содержание
■тага охран».

Характер
движения

Штовая
глубина -  ■ 

к 1 п
Группа судов 

I 1У У У1

Одностороннее 0,5 30,4 23,1 18,2 8,2 11,2 4,6
1,0 24,2 17,7 13,5 5,0 6,4 1,5
1,5 18,5 12,9 9,2 2,3 2,3 -
2,0 18,2 8,5 5,2 - - -

Двухстороннее 0,5 52,5 40,0 31,2 14,4 20,6 8,7
1,0 42,9 31,6 24,0 9,2 12,5 2,9
1,5 83,3 23,6 16,7 4,3 4,5 -
2,0 24,1 16,0 9,9 - - -

ПРИМЕЧАНИЕ; 1, Стоимость эксплуатации приведена дня 
условий 1965 г . Для расчетного срока 
1970* стоимости принимать е
коэффициентом №0,98, а на перспек­
тиву с коэффициентом 0,85
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Таблица 82

/дельные эксплуатационные расходы на 
содержанте подходных каналов ( с*. ) 

в тыс „руб. на 1 км.

Учтено:аммортизацнояныв отчисления,стойкость 
среднего и текущего ремонтов,содержа* 
иие штата охраны

Характер
Движения

глубина ампжиту- 
выемки да коле- группа сздов

судов канала бання «■> —
"Н" м уровня

водык 1 0 В 13

1 2 3 4 5 6 ~ ~  ~7~ ~

СЯиосторонив 12
А.Укоепавшшв откосы 

0 82 77,1 72,4 68,5
2 101 96 91,3 87,3
4 120 116 U 1 107
6 136 131 126 122
0 65,7 62,0 58,2 55,3

10 2 84.5 80,7 77,0 74,1
4 10* 100,5 96.8 94,0
6 114,0 119,0 « 2 ,0 109,0
0 51,9 48,6 *5,8 43,0

8 2 70,7 67,4 64,6 61.7
4 81,7 87,2 84,4 81,6
6 81,7 87,2 93,5 50,6

0 40,1 38,2 35,4 33,5
6 2 51,0 56,6 51,0 52,3

4 51,0 56,5 64,3 62 Ч
6 51,0 56,5 64,3 62в3



-234-

1 2 3 4 5 6 7

О 109 101 87,6 80,6
Двухстороннее 12 2 128 120 106 99,5

4 148 139 126 119
б 163 156 142 135

0 89,5 81 71 64,8
ID 2 106 99,7 90 83,5

4 128 119 109 ЮЗ
б 198 138 125 119

0 70,5 63,8 56,3 51
. t . 8 2 89,3 82,6 75,1 69,8

4 100 102 95 89,5
б 100 102 104 98,7

6 0 54,3 49,1 43,6 39,6
2 65,2 67,4 62,3 58,4
4 65,2 67,4 72,5 68,5
б 65,2 67,4 72,5 68,5

Б, Неукрепленные откосы
0 241 207 172 156

Двухстороннее 12 2 291 254 215 197
4 346 305 264 244
б 407 363 317 289
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1 г 8 4 5 б 7

0 196 165 134 120

10 г 241 267 172 156

4 292 254 216 197

б 905 284 264 240

0 156 128 ЮО 89

8 г 196 165 1 » 120

4 207 190 172 156

в 207 190 172 156

0 122 96 73 62

б 2 130 114 100 89

4 130 1 » 100 89

б 130 114 100 89

ПРШ ЕЧАННЯ: Oronoctb эксплуатаци прпехека дхя 
тсловша 1966 г . Дхя расчятхого срока 
1970г. стошоств вршшахь с
коэффяцхвюом К *0,93, а ха варенак- 
тхву с К * 0,85.
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Глава 5. УКАЗАНИЯ ПО ОПРЕДЕЛЕНИЮ КАПИТАЛОВЛОЖЕНИЙ 
И ЭКСПЛУАТАШОННЙ РАСХОДОВ ПО ПОТРУЭСЯГО-

РАЗГГУЗОЧШМ РАБОТАМ И СКЛАДАМ

Показателя удельных капиталовложений и экоплуатацион- 
вых расходов по погрузочно-разгрузочным работам и окладам щ ш - 
ведены отдельно: по фронтам погру зет-раз ipy зки о их оборудо­
ванием (механизмами, железнодорожными дугами, автомобильными 
дорогами, элементами генплана и т*д#), по отдельным механизмам 
и устройствам и по складам также с их оборудованием*
Возможные сочетания перечисленных элементов комплекса фронт 
потрузет-разхрузет -  оклад указаны в таблЛТЗ*

Началом учитываемого рабочего процесса комплекса 
фронт-склад следует считать:

а) при прерывных видах транспорта (железнодорожное 
автомобильном; -  начало разгрузки подвижного состава;

б) при непрерывных видах транспорта (конвейерное гид­
равлическом» канатно-подвесных дорогах) -  начало операций 
по уборке груза на склад от конечного пункта транспортной ли-

, Концом учитываемого рабочего процесса по комплексу
фронт-склад следует считать:

а) при прерывных видах транспорта -  завершение по­
грузки подвижного состава со склада или с технологической 
линии,

3) при непрерывных видах транспорта -  окончание 
загрузки приемного устройства данного вида непрерывного транс­
порта или технологической линии •

отнесение операций к фронту погрузки (разгрузки) или 
к складу зависит от общего решения схемы комплекса фонт- 
склад и поэтому в каждом случае принято в зависимости от осо­
бенностей этого комплекса*

Удельные показатели капитальных затрат на строительств * 
определены без учета затрат на временные здания и сооружения.
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удорожание работ в зимнее время и других необъемных затрат для 
I  района строительства#

Пенн на механизмы и оборудование принимались по прей­
скурантам оптовых цен Госплана СССР 1963 г# Стоимость монтаж­
ных работ определена по ценникам на монтаж оборудования 
1958 г« Госкомитета Совета Мшистров СССР по делам строитель­
ства (в маоотабе цен 1961 г»)*

В капиталовложениях по погрузочным и приемным устрой­
ствам учтены стоимости бункеров» галлерей, конвейеров, вмдпшря 
или уоирапцих груз, оборудования, путевого развития и дорог*

В эксплуатационных затратах учитываются: основная и до­
полнительная зарплата механизаторов и грузчиков, персонала» 
обслуживающего вспомогательные здания и сооружения, расходы 
со содержанию погрузочно-разгрузочных машин и оборудования 
(в том чиоде средств передвижения подшдного состава), вклшая 
текущее и средние ремонты, стоимость содержания вспомогатель­
ных зданий и сооружений, топливо и электроэнергию, амортиза­
ционные отчисления, прочие расходы (охрана труда, техника бе­
зопасности и т.д#)# Кроме того, учитываются* цеховые расходы#

Количество рабочих дней в году принято 307, число 
рабочих часов в омену -  7» Число смен, принятое при расчете 
показателей, указано в таблице.

Комплексные сменные нормы выработки машин, производи­
тельность труда механизаторов и грузчиков определены по "Еди­
ным нормам выработки и времени на вагонные, автотранспортные и 
с кладе гае погрузочно-разгрузочные работы* (Госпланиздат,
I960 г . ) .

. Вабота машин принята в течение 85% рабочего времени 
(15% отнесено на перестановки, передвижение и т .д .)#

Васходы по заработной плате определены для I пояса#
При железнодорожном транспорте поступление и отправ­

ление грузов происходит отдельными более или менее крупныш 
партиями (в железнодорожных составах, прибывающих на станцию, 
в ряде случаев расположенную на значительном удалении от фронта 
погрузки-разгрузки). Продолжительность разгрузки или погрузи! 
такой партии груза, а следовательно и задолженность подвиж­
ного состава на этих операциях, находятся в зависимости от 
порядка подач вагонов со станции под погрузку (р азгр узи )*  от 
оснащенности фронтов*

Чем больше оснащенность фронта, тем меньше время 
простоя подвижного состава и» следовательно, чем больше затрата 
на приобретение и содержание механизмов, тем меньше затраты, 
связанные о простоями подшжного состава и наоборот#___________



238 -

В связи с этим возникает задача нахоадення наиболее 
целесообразного режима погрузки (выгрузки) подвижного состава» 
соответствующего оснащения щронта, а такие учета, при опреде­
лении капитальных затрат и эксплуатационных расходов, затрат, 
связанных с простоем подвижного состава#

Рекомендуется следующая методика определения потреб­
ной оснащенности дронтов погрузки-выгрузки и времени простоя 
подвижного состава#

По формуле (58) ©переделяется суммарное, за год, время 
простоя вагонов год погрузкой (выгрузкой) Тваг*часов/ в год#

где: / у  -  количество погружаемых и выгружаемых 
^  грузов в год, в тв

-  грузоподъешость (средняя) вагона в т,

у /  -  число погрузочно-paзгрузочных механизмов,

Т  -  суммарное за год число часов работы махани э -  
Р мов, принимаемое по табл#83-П 0 для соответствую­

щего их количества,

/Ь  -  число подач на фронт в сутки,

-  время (в часах), складывавшиеся из времени простоя 
подачи на фронте в ояшдашш начала погрузки или 
разгрузки, времени ожидания уборш  ее на станцию 
а времени на передвижение подвижного состава в 
процессе погрузки-разгрузки.

Величина А определяется расчетом для каждого кошгоет* ■ 
ного случая# При невозможности выполнить такие расчеты, 
ориентировочно может быть принята равной 0 ,5  часа#

t Определяются суммарные, приведенные затраты на комплеш
ронт-склад для нескольких вариантов технической оснащенности 
рента по формуле (59)

Тваг (58)
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соответственно сумма эксплуатационных удэл 
ных затрат х удельных капиталовложений, 
принимаемых по табл.83-П 0 в руб.

#  -  годовой объем погрузки-разгру8юг в т,

S " стоимость вагоно-часа простоя» прини­
маемая 0»0826 руб.»

7 7 -  количество часов простоя вагонов за год, '& г определяемое по формуле (5 8 ),

отошюсть одного вагона в руб.»

7 “ отраслевой нормативный срок окупаемости. 
* о

технич
(Эпр)

Наиболее целесообразным следует считать тот вариант 
еокой оснащенности» при котором приведенные затраты 

оказываются наименьшими •

При автомобильном транспорте подвижной состав пода­
ется к месту разгрузки или погрузки непосредственно и без д ел е­
ния на части, а фронт погрузки-разгрузки оборудуется, как 
правило» одшш механизмом* Поэтому» при автомобильном транс­
порте нет необходимости в изложенных выше расчетах. Выбор же 
технической оснащенности фронта может быть сделан в результа­
те сравнения приведенных затрат по вариантам в целом, определя­
емых для различных условий оснащенности, отраженных в таблицах»

При водном транспорте» в силу специфичности условий 
его работы, так же нет необходимости в учете режима подач 
судов к причалу и времени их простоя в зависимости от средств 
погрузки-раз груз кн • Удельные показатели по погру з счн о-раз гру- 
зочным работам на водном транспорте учитывают типовое оснаще­
ние причалов погрузочно-разгрузочными механизмами.

Удельные капиталовложения и эксплуатационные расходы 
по складам в значительной мере зависят от количества и срока 
хранения груза на складе* Срок хранения хт>уза оказывает влия­
ние на размер склада и его стационарное оборудование (транс­
портерные линии, число перегрузочных узлов» длину подкрановых 
путей, дорог и т .д » ),н о  не влияет на штаты и работу механизмов, 
Штат же и работа механизмов зависят только от количества пере­
рабатываемых грузов я» следовательно, от соотношения количе­
ства груза, проходящего через склад, к общему прибытию. Это 
соотношение в свою очередь зависит от рода груза и типа произ-
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водства в во шогом определяет схему рассматриваемого погру­
зочно-разгрузочного комплекса.

При различных видах непрерышого транспорта поступле­
ние груза пршсходит равномерно в течение всего времени его 
работы. Однако, продолжительность времени работы транспорта 
может не совпадать о продолжительностью работы производства. 
Например, производство работает в 3 смены, а транспорт -  в 
2 смени. В этих случаях необходима организация окладов, обес­
печивающих питание производства в то время, когда транспорт 
не работает.

В зависимости от соотношения времени работы транспор­
та и работы предприятия размер склада н объем грузоперера- 
ботки на складе может изменяться в широких пределах.
Поэтому удельные капиталовложения и эксплуатационные расхода 
по складам доданы приниматься не по годовому грузообороту 
предприятия, а по грузообороту оклада. Удельные капитало­
вложения н эксплуатационные расхода по окладам (табл.83-112) 
определены для различных грузооборотов я схем складов.

Передвижное оборудование в свободное от работы врем; 
может использоваться в другом месте. Возможность использо­
вания оборудования в другом месте определяется местными усло­
виями. Эта возможность зависит от степени загрузки оборудован! я. 
удаления места, где это оборудование может быть попользовано, 
потребности в оборудовании в том или другом месте и т .д .
Все эти условия должны выявляться в каждом случае отдельно,
ПРи установления возможности использования оборудования в 
другом месте, затраты на него, относимые на погрузочно-оаэ- 
грузочные работы должны приниматься по табл.Н Зсо ответствен­
но общему проценту использования механизма (с учетом работ на 
стороне).

I) Определение капитальных затрат

Капиталовложения по noipyзочно-раз грузочшм пабоодм 
и складам определяются по следующим формулам: v

а) при железнодорожном транспорте:

б) цри прочих видах транспорта:

И Ч о *  # [ f C‘ г < н -./у ~  <61
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где: &  -  годовой грузооборот в тис.тонн,

С и С, “ удельяые капитал овлодения цр погрузо-разгру- 
' *■ зочным работам в окладам» принимаемые в коц/т

до табл.88, 84 я 86-112 я в соответствия о 
табл.113»

. .  -  удельные капиталовложения по погрузочно-раэ- 
°  грузочннм работам одиночными механизмами щ я- 

нямаемые в коц^т по табл.85»

-  стоимость вагона в тыо.руб., принимаемая по 
^ /а г  та°л.Г7,

7Г -  количество часов простоя вагонов в год опреде- 
'£а г ляемое по формуле (58),

/7  -  коэффициент, учитывающий затраты по 8 я 9 главе 
первой части и по второй частя сводного СФР я 
принимаемый по приложению 4,

коэффициент, учитывающий район строительства, 
принимаемый по приложению 3,

коэффициент, учитывающий группу строек и при­
нимавши для I группы 1.0

дня П группы о,98

2) Определение акоплуаташюятаг расходов
Эксплуатационные расходы по погрузочно-раз груз очным 

работам и складам определяются по формуле:

а) при железнодорожном транспорте: * ) «
геэ а э +е'нс ( » с ь • / ч *

(62)

б) при других видах транспорта: \
e o e l+ e f i ,  + е ; а , + e /x a + e U * c C * -М ,  ^

(63)

где:
&  ,<J-к -  те же, что и для формулы (60)



я г

e ° e lXJ /дальше вкспдуатшиоияе расходы, мваажх 
я »  о* работ, оо похруэочно-рвагруаочвш 
работам ошвсшма механжша*, пржшшажые 
по табд.85 для раэлдчной оояамшяоота фрои 
мосавгаяи.

в yoiv't 
та

(> ' /дельные эксплуатационные расходе по похтоао, >
н*-н.Сн  но-раегрузонным работам а складам в доле нею  > 

ашеящш от работа а првнамаемые в мнут по 
тебд.83-111, для различной оовацеавоота фон­
та механизмами.

to  же. по зарплате, принимаема в кохр'т по 
табл.еЗ-Ш *

&>* го же, по топливу в электроэнергии, принимае-
э ,  ^ э  то в коц/т по табл,83-Ш ,

/7  -  коэЗДшшент, учитывали® уровень зарплат в 
3 зависимости от района и принимаемый по прило­

жению I ,

/ 7  -  коэффициент, учитывающий изменения стоаностн 
Э топлива ш  электрознерт в зависимости от 

района 1 привжмаешй по приложениям 5 ж 6.

3) Определенно капиталовложений и эксплуатацион­
ных затрат по погрузочно-разгрузочным работам 
н окладам при условии жспользованхя ыеханиэ- 
-------- лов fia дрзях работах________________

Приведенные в таблицах 83-1II показатели удельных 
капхтаювложенжй ж эксплуатац*сеных расходов определены при 
условии использования механизмов и оборудования только на 
тех работах, объем которых указан в таблицах, фи этом меха­
низмы во многих олучаях оказываются загруженными не полностью 
и себестоимость работ оказывается повышенной.

в тех случаях, когда единичные механизмы: погрузчики, 
экскаваторы, краны и т .д , предполагается использовать в свобод­
ное время на оторсве, стоимость погрузо-раз груз очных работ 
может быть определена так же по формулам 58-63, но при 
этом:

а) при опршгеленжж капиталовложений величина удельных 
капиталовложений сг* долпа быть распределена пропорциональ­
но грузооборотам перерабатываемым на рассматриваемом фронте



3(3 -
■ па стороне;

б) щш определенна акоплуатацаспоа расходов удвльане аасплуатадноннне расхода могут быть прнжятн do табл. II z ооот- 
ватственно проценту адкятостх на переработка суммарного rnso> 
оборота ■ затем таяв раопредвлены медду работай на вроете ■ 
работой на втором цропоршюмалмо грузооборотам.
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Таблица 83

удельные затраты выгрузи грузов ва ваговоопрокндывателе

УЧТЕНО: трехопорный стационарный роторный вагоыооброи- днватель производительностью 1200т/час, шаг ер с 
■остовым краном, бункеры.наклонный транспортер, 
маневровые устройства

Гв»о»о« 
грузо­оборот 
тыс.

Суммарное Удельные Удельные эхоплуатацвояные время катя ал о- затраты коп/т
работы вложения*5» Всего « »■««

ton КОП/Т е В68&В1С*
е*

зарплата элект] 
„ , энерг
ез е*

1000 634 13,03 2,99 1.52 1,33 0,14
2000 1667 9,01 1,57 0,76 0,67 0,14
3000 2500 6,01 1,09 0,51 0,44 0,14
4000 3334 4,51 0,86 0,39 0,33 0,14
5000 4167 3,61 0,71 0,30 0,27 0,14
6000 5000 3,01 0,62 0,26 0,22 0,14
8000 6667 2,25 0,50 0,19 0,17 0,14
9000 7500 2,00 0,46 0,17 0,15 0,14

ПРИМЕЧАНИЯ:
1) Удельные затраты определены для условий 1966 года.
2) Для расчетного срока 1970т .удельные капяталовло-жапя следует првнмиать о №0,86, а удельные нкспжуатацмон- 

нне затраты с К*0,95.
3) На перспентюу удельше капмталовломення следует прявшая» с Е*0,80, а удельные аксплуатацмоввые расходы с К»0,90.



Удельные затраты по содержанию
Та Б л и ц а М

Т Е П Л Я  но.
Учтено: т е п л я н н  с пифия красным 0 ВОГРЕ Ь Я 7 Е Л ЕМ.

Готовок
rm ooBapofan"
Я К .  Т О Н Н / У И С А Е  с  

WHOM - 
'Ж иВА НиСМ

Т Ы С .  т о н н

100/42
гоо/м
4oo/its
600(250
900/540
Ю0 0 /4 Ю
гооо/цо
лооо/т
4 0 0 0 /КМ
500О/Т100
6000/2500
$000/400
3000/4190

шт

У д ш н  У д с л ь н  ж и м а т . з а т р а т ы l/ o o f j  
ш и т а -  
поыюж
ш/т

( В СЕКИИИ)

ban
Ь ЮМ ЧИСМ

Элешр-
9НЕРГ.

Удсльн. У р л ь н  э и с ш т , з и р и т ы  ш /т 

Шнта- 
лшсо/с 
Ttoa/j

bun н в ь о ы ь
С9Щ.

год

ЧИСЛЕ tamno
ЛйР ЭПЕШЬ
плт а РОЗИЕР. ш /i

И 12

i.ei 0.17
O il 0.09
o.SS ом
0-41 о.о4
__ _ ПА
— - Ш. 4
_ _ IM

12-д

b u n

0

Q  ТОМ Ч И С М
эл и -
7Р03Н.

ом
оМ
ооъ
о м



1 \ t m z
S)

1 v I.* .!_£□
и a 1970 го д

D = n n 1 * \1 m 1□ □ 1 t 1 о 1 A 1 i r 1. is...

т/4г 
loo/tk 
Aoojm 
600/tso  
600/640 

/000/410 
1000/640 
iooo/пбо 
4ooo/mo 
saoo/ttoo 
tooo/zsoo 
6000/6660 
S000/S760

261.0
150.0
65.0
45.4
52.5
26.0

70.0
35.0 
n.o
11.6
s .s
7.0

52.80
20.45
12.72 
875 
9. 38 
5.29

16.50 
8.20 
4. Ю 
275 
2.05 
144

0.70
0.35
a 18
0.Ф 
0 09 
0.07 55.2.

27.4
18.4 
13.2

15.58
10.52
8.84
7.98

13.78
9.92
8.24
7.53

1.c4
0.82
0.55
0,41

0.16
0.06
o o s
o.o4

17.4
13.0
/1.4

8.58
7.77
7.51

2.29 
7. S3
7.30

0.33
0.28
0.21
0.18

0,0$ 
0.04 
0.03 
2 03

в) н а  п е р сп е к т и в
m/4t 
loo/64
400/lit  
W rit»  
too/640

Ю00/4Ы 
tooo/t4o 
J000/I240 
4000/1(60 
Sooo/z/oo 
tooo/zsoo 
6000/6610 
S000/6760

239.7
US. 2 
5SS
39.9
29.9
25.9

95.4 
32.7 
19.3$ 
10.90 
8.17 
9.54

46. IS
Z4.I6
It. 03 
S.04 
c o t  
4.84

14 50 
8.20 
4. Ю 
2.75 
2.03 
194

o .cs
032
0.14
0.1/
0.08
000 51.5 

25 8
17.2
12.8

14.95
10.04
8.53
7.75

12.85 
9.15 
7. 93 
7.30

L44
0.82
0.55
0.41

0./4
0.07
o o s
0.04

19.9 
19.3 
12.2
10.9

g.94 
ZM 
7. a  
7-3S

L57
2.04
7.38
118

0.33
0.28
0.21
0.18

0.04 
0.04 
0.06 
a o t

2
4

6



Ttr£srt/i<tr £ 5

flaepi/jA ir -бь/груз/са  з с и зо б  еАаниуао/ми мезсинизм ам и .— Те&*цчесАся jX£7pak[77r^puQm(/A£ 
о сн а щ ен н о ст и  фрон/ггсА  /гоееуз/ ги  - Abtea i/̂ Aru и  нрАаза/7/eyru удолА/ни/ ст ой  м асон/  

лоер уздун о-р с/зга изоуно/з: aafra/n. Р дсУстн А /d л ет а ?  Y9SSr

Цу/ланныс соаР иНсения a еАон уАоАам /е; ст оим ест ь лриоАрит ения и зкс/ryryarrrat/uu cpedcm A /гаерузки 
разгрузки^ арраАатная плат а paAorrruukeA, oAcsryj/cс/Аа/ощ ия зт и cpaAcm & r, о  т ак j/cc  зан*гт>/х 

ыепасреАстбанна на /тшерузке 'pc/3epy3ket ст ой/wo c m  A 9лектраунерзии и т епл и 6a

Ppec/cmAa
механизации lit

№

Грузе 
•bepom 
mucr 
нетто 
An A

t ]

I I

к

i

r
f

i h

УАельнь/е зАсллуотационн/ис затрать/ А зависимости о т А о л  и уе­
с т  Aa смей рабе те/ л/ехииазлт А кое на / т

/ смена 11 А смень/ J  етот/

Асего
В мен *исяс А тан vecyr/r а /гг им veep/O

незоб
АН

зараз
Аз

/паля
А т

Асееа безо/
Ан

ЛГрЛЯ
Аз

теня
А т

Асего незеб
Ан

зарез
Аз

тоня
А т

f 2 3 4 s 7 О 9 /О а <2 <3 - 7Г~ —я — <7 ~ПГ~
flopРазка иоле -A novr$уАаеолг

Skckаватар 68 5 so / 730 20.0 юоо 3 7< 563 074 <5.71 371 «20 0.76 21 39 3.71 /6 00 074
вм/с.х. f .5/w* г 730 52 0 <7 70 5.70 Н. 26 074 2904 5 70 2252 0.74 40.3/ 5.70 3379 074

too < MAO 130 6 24 2 68 2 02 074 006 2.60 563 074 «07 260 045 074
2 <400 200 <0 03 3 71 ЗАЗ 0.74 /571 371 «26 0.74 2/35 37/ <690 074
3 <400 390 <3 93 4.74 045 074 гг зо 474 f690 0.74 3093 474 2535 ОТ*

zoo / 2920 - - - - — 5.72 2/6 282 074 7/2 2J6 4 22 0.74
2 2920 <30 5 74 2.43 231 0 74 005 2.64 5 63 074 «67 261 645 074
3 2920 <90 016 120 421 074 <2.39 320 0.46 074 /6.61 320 П07 074
4 2920 260 <005 <440 503 0.74

300 1 4300 43 5 35 1S4 2.07 074
2 4300 Of - - - — 603 2.34 3.75 074 071 234 564 074
3 4300 /30 6.24 201 202 0.74 905 260 563 0.74 «46 ОАО 004 0.74

-------- 4 4300 110 75< 3.02 3.75 074 1I «27 301 751 074 - - — —

L*
rZ



/ 2 3 4 S 6 7 в 9 /о // /2 /3 /4 I1 f5 /6 /7 /8
Экскаватор  
емк к. f S**

€8 6 300 5 М3 80 2?Х> 8.80 3.37 4.69 0.74 __ __ _ — 11 — — — —
4оо / 5840 3.30 — — — -г- — — — — I 4.76 1.9/ гм 0.74

2 5ЬМ0 6. so — — — — 57? г л г.81 0.74 I 7. /3 2./7 4. В? a 7i
Э 58 fO Я 70 5.27 2.42 $ / ' 0.74 7.3в £.42 4.22 0.74 9 49 i.4 t 653 0.74
4 38 МО /3.0 6.23 2 €8 2.8/ 0.74 9.03 2.68 ълз 0.74 — — — —
3 58М0 /МО 7/9 2.93 352 074

500 t 7300 5.0 —■ — — — SJ25 2.07 2.24 0.74 6/9 2.07 3.38 0.74
3 7300 7.6 — — — — €38 226 3.38 0.74 8.07 226 5.07 0.74
4 7300 /0.4 5.46 2.4з 2.24 0.74 7.72 2.48 4.S0 0.74 9.98 2.48 6.76 0.74
5 7300 /3.2 6 23 2.69 2.80 0.74 — — — — — — — —
6 7300 /5.0 7.0/ 2.89 3.38 0 74

...

П о гр узк а  п е с к а 6  п о л у б а г о н

Экскават ор  
ем к. к. 1 5  м 1 914 50 / 54/ *60 9.4? 3.29 563 OSS /5./0 3.29 / /Гб O.SS

г 54/ S2J) /7/7 555 //.27 0.55 28.43 5.3S 22S3 0.55
3 54/ 7 8.0 24.86 7. 69 /6.69 055 4/76 7.62 33.S9 0.55

too / /052 /3 0 5.62 2.26 г. 87 055 8. М3 £.25 563 0.53
2 Г082 26.0 9.47 3. 29 S.63 053 /5/0 3.29 /126 DSS
3 /082 350 — — — — В/. 76 4.4/ /680 a s s

/50 / /623 8.7 — — — — 62/ 1.98 374 0.5S
г /€23 /7.0 — — — — /0.65 2 60 7. SO a s s
3 /623 26JO — ____ _ _ ___ /S.09 5.34 //.ВО 055

гоо 1 2/64 6.S - — — — 5.04 /68 В. 8/ O.SS
2 2/64 /30 5.62 2.26 £91 055 8.43 2.26 5.62 OSS
3 2/64 /10 7 54 2.8/ 4/8 0.55 //.76 В. 81 8.40 0.S5

зоо 1 8246 42 — — — — 399 1.56 ш 0.55
2 3246 8.6 4.зз 19/ ft 7 0.35 6.2/ 1.9/ 3.75 ass
3 3246 а.о 5.35 2.29 252 0.55 8.43 2.28 560 OSS

ш
-
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ЭхсхаВотор 
Омк. /с. /$ м 9

2

S3*

$

to

4

2
J
4
$

$

* т
Шй
43 ТВ
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*

$2
9.7
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/$.$

4$s
$92
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8

lo t
2. t9
2лг

$

209
28/
3.57

to

№
0.5$
а$$

/1

S./0
8.79

И

to

ш
20/

/3

2.80
420

/4

05$
O.SS

ts /8 t t / •

$00 2
3
4

$410
$4/0
54/0

3.2
79
/04

*00
* ts

Its 
3.0*

Ш
2.28

0.5$
0.55

ш
5.78

ш
/.8$

ОМ
3.38

OSS
о$$

$00 2
$
4

$¥92
6*93
6*3?

4.3
6,$
Ой *33 /.90 188 0.3$ I

138
S./0

*$4~~
175

/87
280

0.55
0.5$

Лозрулш руды $  MAySeaoHht*)

ЭткаВотор 
$ x r -  *

то шо /
2

т *
36S*

2.2
4S ~ Т ~

|  0.89 

1 Ш
0.73
048

040
0.70

0.2О~
020ш о /

2
$33$
3333

17
3 4 8 ***

8 ш

009
038

ОАО
0.54

020
0.20

$000 /
2

**33
**33

15
2.7 8 ля»

Ц 0.9k
o.ts
0 5 /

0.24
0.43

020
0.20

6000 /
j —

3307
$307

i t В 054 оя
0.07

0.20
ОМ

0.20
020

9000 /
е

707$
707$

w  I
J S J ____

1 0Л7 1 0.69
Q/2
а/9

o./s
030

0.20
0.20

i  notpi 
для

А * * * я - п А

1**0 • 
дбух

одним
сорт*

механизмом прцн 
об рудо/ па груз ха

\оны экскайотеФ

рта со схлада 0л* одного сорта рудл/ мри схладох 
производится дбумм механизмами. Г

ЗкегоВот ор
9К Г -Ь

/300 шо

Шо

/
2
1
2

Ш ¥
2$$¥
3339
3339 ш

|

Ш
ш
087
/зо

0.37
O.SS
027
042

о.4з
0.87
ОМ
080

024
034
ОМ
0.24

щ
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1 3 4 3
6

\ 7 8 9 /0 12 13 /У /5 Гб /7 18
Зкскабсаиар

ЗЛГГ-4 т о ьооа 1 0433 2.3 0.76 823 629 0.24
2 4023 37 107 OJ/ 052 024

6000 1 5307 1.9 667 019 624 6 24
2 5307 3 0 698 030 044 624

8000 / 7075 / . ♦  5 039 617 018 024
г 7076 _ 23 1 1 626 0.21 033 624

!

б  п о л у  б а га м

А ахеобьш 353 та г РЗЗЗ 116 И.Щ г  в / 855 0.08
к р а е  б*fp x k a e 2 2333 г г в 154 3.33 *1.99 DM3

свллн ы и 3 2333 333 203 5 28 1494 OOS
К Х У -7 .5 /Я 200 г 3665 п о /263 395 860 008

3 5665 /6 9 i4 86 3 5 6 ЮкШ 008
4 5665 225 154/ 3 43 /190 0 08

зао 3 8436 11.3 Z2J5 3.37 890 008

4 8496 1SJ /306 303 990 008
6 8496 ГАО /566 4.70 ИЗО 063

400 3 /733/ 8.4 *135 126 В. 01 0.88
4 Г/331 113 1223 3.25 890 008
5 **331 /4/ 1305 4JO 967 063

500 к /4164 31 17 44 096 ш 4о 003
5 /4/64 п з 1275 1.61 1115 о о з  1

Рогрузка kp t/г л о е о  л е с а  6 п о л у б о га м
та Л ес н и т о 1 г /г з 113 I 10.25 275 7 44 ооь ~ ~

А К У  - 7  5 П\ г 2123 22 6 I /4  20 369 1043 006
3 2123 339 18 20 463 1346 066

2оа 2 4246 ИЗ I 1075 526 7 4о 0.06
3 4246 169 1240 339 835 6Д6
4 4246 . . £ £ £ ,  Л I 14.20 369 1045 606

250



1 г 3 4 3 6 7 6 9 /0 / / /2 /3 /4 / s /6 /7 /0
т о  жж 4 7 / 300 г 6369 ™  II 865 236 6.2/ 0 1 6

К А'У - 7 5  г 3 ш з /1.3 9 95 246 т4з 0 0 6
4 6369 15 0 ИЗО 2.61 6 43 006

ш 3 6492 65 925 252 6 6 7 0 06
4 6492 113 1016 27Z 742 016
5 8491 /4 1 1120 3)2__ о н 006

500 3 10615 6.6 8 70 г 4а 6.24 006
4 /06.15 9 5 950 256 6 68 006
5 106)3 113 10 20 2 56 7.64 006

ЫЮ 4 121.36 75 8 95 2.43 6 4 6 6 06
3 12736 9 5 960 257 637 106
Б 1273J 107 1020 2 67 747 016

Лого узка круглого леса Л  //олуЛагслы

//бгттбромш ZSZ 50 Г 2/53 ю г 3975 2121 16.04 050  I
5 т 2 2/55 203 6600 4346 2402 ОБО

3 Т/55 306 09 07 66 57 ЗОЮ 050
100 Z 4310 103 36 93 16.43 18 00 050

J 4316 150 5247 3695 21.12 651
4 4310 205 69 00 43.47 2413 650

ZOO 3 6620 77 2916 12.17 16 49 ISO
4 6620 юг 30J3 1643 /160 058
5 8620 /26 4439 2439 /9 SO 650

300 4 18936 6 J 26.57 1676 1600 050
5 12930 65 3133 /4.05 1700 650
Б /2936 102 36.03 16.43 1600 050

400 5 /7240 6.4 2 5 /2 666 15.74 050
В 17240 77 2666 966 1650 6  50
7 /7240 58 1 3314 1519 1725 0 50

500 В Z/510 6.1 | 2449 6 46 15 SO 050
7 61510 7.2 2759 1019 16.80 ISO



i г 3 I * s 1 5 [! ^ Л 11 * АI /О IL *  J щ \1 /J 1 *±А\ #  1L ^ J I ”  1Г '*
/7оерузАа улло S аАгтгрлиаи/с/рб/.

ТраАгтгрллш 657 50 1 701 013 423 1.34 262 027 I 6  86 1.з4 5.25 027 В

rra&pysw/A г 701 /оз 767 2.15 5.25 027 12.82 215 10.4 027
3 761 4.4 ю.эз 2.81 705 027 /070 281 15.7 027

ЮО г 1522 4 0 255 097 131 0.27 300 097 Z62 027
2 1527 8.1 423 1.34 262 027 605 134 5,24 077
3 1522 122 5.30 1.70 Д 93 027 903 1.70 700 077

200 7 3044 2.0 _ _ 237 079 131 027 1
2 3044 41 255 097 1.31 027 306 0.97 2.67 027
3 3044 0 1 333 1 /6 196 027 576 1*6 3 93 027
4 3044 в / 4.23 /34 267 027 — — — — 1

300 3 4660 4/ 255 0 97 1.31 027 286 0.Э7 J.62 027
4 4506 5.4 3.11 1.10 174 077 386 1.10 2.49 027
5 4500 0.7 3.67 1 2 2 210 027 400 1 2 1 3.37 027

400 2 6000 2J — — — 287 073 161 027
3 m s 31 2.15 030 038 077 3/4 090 197 077
4 0000 4.1 155 097 1.31 027 386 097 262 0.27
5 0000 5.1 237 1ОБ 164 027 — — _ —

500 3 тою 24 — — — — I| 767 он 157 027
4 7010 3 2 2 2 2 090 105 027 32 030 270 027
5 7010 41 2.55 897 131 027 I — — — —
6 7010 A t  1! 263 105 137 027 I —. — — — 1

ЛоаррзАа pec Ал 4  лб/гго/наии/лб/

фягАгтгорл/л/й 8 5.5 50 1 585 ¥ — — — I 665 /го 5.24 0.27
мггрузчи/с fOO 1 1170 4,0 — — — — 367 004 2.62 0 2 1

/50 1 1750 07 — — — I 266 071 1.74 0.21

200 1 2340 2 0 __ __ ___ - | 2J7 065 1.31 021

300 1 35/0 1.3 __ __ — — 1.67 059 0.67 021

г 27 — — — — II 242 0.49 772 021



/ 2 3 А 5 Б 7 6 9 70 77 72 73 74 15 76 77 76

TpaAtrrtrpHbta 855 чоо 2 4680 2 7 1.97 0 70 106 77.27

п о гр у з  wuA 3 4680 3 0 287 004 796 027
4 4660 4 0 370 098 2 57 027

500 2 5650 8 0 1 07 067 7 05 027
3 5850 24 246 068 7.57 0.27
4 5850 32 3 06 0 75 270 627

600 2 7020 7.3 167 059 087 027
3 W20 г о 217 065 131 0.27
4 7020 27 2 64 0 68 1.75 027

/Гогяиз/иг л ееб сг  3  (гЗ/я/гр/аи/акА / о  п р о б 'р еч ен и ем  т го& п/зм /са о  йот/ге/ос ясгЗо/гг

T/oaAfrrop#*/tt 65.5 50 1 585 8.0 2.24 730 0.73 027
/тогрузчиА г 585 16.0 2 97 283 0.73 027

ТОО f 1170 4.0 1.88 0.94 073 027
2 1170 8 0 2 24 1.30 /73 027

150 / 1758 1.7 1.77 083 073 021
2 1759 5 4 200 1.06 0 73 0.21

800 1 2340 2.0 1.63 0.75 0.73 021
г 2340 4 0 186 092 J U 3 02/

300 2 3510 27 175 о н 0.73 027
3 3510 4 0 188 094 073 027

400 г 4680 2 0 Ф 075 0.73 627
3 4680 3.0 1, 78 084 6.73 6.27
4 4680 40 1.89 095 073 627

500 г 5850 1Б 166 072 073 611
3 5850 2.4 it г 0 78 073 0.21
4 5850 3.2 180 086 073 021

600 3 тага 2 0 /69 0 75 0.73 6.21
4 7020 *7 п о 076 0 7 3 021
5 7020 35 182 088 0 7 3 021

253



__________ t ________ 1 2 ..J j  i- * *  IL X J i * ___ 9 У м 1 72 l * r  Ii f *  l1 / 6  I 76 p r n i / / .

У З о о к Р  и з r r e p S u w o e a  o m i& jr a  S  ш т я З м л  п р и  р а з г р у з к е  р о р р Ур о о м р  u p
................................................ .................... -----........ *>

SkcO aO pm ep
е л гк  АаОшР 7,5#* 55.7 SO t a s s 260 1063 403 5.63 9.91 16.26 4.09 1/20 0.97 27.86 4.09 16.80 031

2 a s s 520 18.33 6.17 11.23 0.91 29.58 0.17 22.50 007 4008 6,77 33.80 0.91
0 e s s 79.0 26.03 8.23 1689 0.91 42.94 8.23 33.20 097 •mm

too 1 m s 130 S.77 8 0 S 2 .8 / 091 9.59 SOS 5 6 8 0.97 72.4/ SOS 0 .4 s 0.91
2 f7SS 260 1063 409 5.63 007 16.26 4 09 77.26 0.97 2700 409 76.90 9.97
S 179S 390 1448 5.12 6.46 0 9 / 2293 5.12 16,90 0.97 37.37 SJ2 25.34 0.91

200 1 3591 OS — — — — 6.26 254 2.87 091 707 2 0 4 4.22 0.91
2 3591 130 6.78 3 06 221 007 90S 300 5 6 2 091 72.42 3 0 6 0.45 0.97
J asm 190 8,71 3 5 6 4.22 0,91 1203 357 6.45 0 9 / 17 IS AST 12,67 091
4 359/ 260 /063 409 5,63 0,91 — — — mmm. —

J 00 f 5336 43 — — - — — — 6 0 9 2 0 7 2 .0 / 0 .9 /
2 5386 86 — —- --- — 7.37 2.71 3.76 097 9 .2 5 2,77 5.63 0.91
J 5386 /30 678 306 2 8 / 897 900 3,06 5.63 0.97 72.42 3.06 0 .4 6 0.97
4 5386 17,0 8 0 7 3t40 3.76 0.97 1Ш 3.40 7.52 097 — — —

5 5386 220 935 376 468 097
Ш 2 7181 6.5 — — — , — 6.26 203 2.82 0.97 7.67 2.53 4.2$ 0 .9 /

3 7181 9.7 — _ — 7.94 2.80 4 2 S 0.97 70,04 2 0 0 6.8$ 0,91
4 7181 130 678 306 2.8/ 091 9.60 3.06 563 0.91 12.42 S .00 0 .45 0,97
5 7181 160 7.74 3.32 351 0S1 — — — — — —
$ 7181 190 8.71 357 4.23 091

500 2 8977 5 2 — — — — — — — — 6.73 2 44 8 0 8 0 9 /
3 8977 X8 — — — — 6.33 г м 3 08 0.91 0 0 2 2.64 5.07 0.97
4 8377 10.4 _ — — — 820 2.26 450 0.91 /0 .52 2 0 6 6.76 0.97
s 8S77 130 6.76 9 0 S 2 20 a s / 9.50 3 05 563 0.91 — — — —
s 3377 ISO 7.SS 326 3 J8 0.9/ ~~~ — — — —~■ — — —
7 8377 120 832 3.47 3.94 0.91 ~~ — ~ — •— — —

P aA pStrsrr W  лкй•STAPPU1 c /m n t/P fac/ггАи Pam урузА'е/ HP sPc/rraA criЙг p/а * P *sn*wr-
PU/п а р а р о rrtr rrrtrJFsrt/ijc,

*
5

2



/ 1 г L*?__ LA ... r r z 1 * \ \ 0 La __I1 /о 1Я / /  iLag_1[ * ?__ 1/4 \1..75....1l 13 1 [ 73
So/amshe ям&лга/гг&рш/тб е/з /г#2 гу£&&0 //#.

4 6 уяЛ0 #ся*лмь/а srs wo / 2040 /to 03 3.20 0.35 007
ЫмегАь/г/ A/ra# jf 2640 2 2 .6 /03 60S //34 097

#teу* ZS r 3 2040 339 /93 449 /4.94 007
200 г 0203 1/0 m 261 032 007

3 5233 /03 ив/ 3.74 /000 067
4 5293 220 17,27 307 /1.53 007

300 3 7930 0.3 If.79 3/9 0.33 007
4 ms /5.0 1231 3/9 925 007
S 7930 /0.0 15/3 453 /0.5/ 007

400 3 /0550 3.4 1070 294 7.77 0.07
4 moo 03 If,41 204 630 0.07
S mss Л/ 1320 392 9.29 0.07

500 4 /3227 9J 1031 2.9/ 7.93 0.07
5  J /3227 f/3 1630 302 6.3/ 007

S o te /ty s /re A/tvjjr/rea л е с а  ш M/jrv£/7e0//£7.

З&ятАшт fe e SO / m o 10.2 57.73 /0.33 2000 032
S /яг. г moo BOS 00.27 40.02 2033 032

3 2660 503 90.79 05,32 3285 032
too 2 S320 М3 37.75 19.33 /7.00 002

3 0320 150 63,01 51,50 200/ 032
4 5320 sas 03.27 4363 2X02 032

200 J m o 7.7 Ж 15 1021 19.30 032
4 /0640 М2 S773 1032 200/ 032
S /0 М 123 45.33 2244 2232 032

300 4 /SOSO 03 27.50 0/0 18.80 032
5 (5960 0.5 32.00 1224 MOO 032
S m oo 10.2 37.73 1033 2000 032

ss
z



/ г 1 + 0 6 | 7 8 Ж  - П Г Ж ......16......... 14 15 1S 17 10
ЯблгоЛ/кг* 183 ш В г т о 7,7 30.12 ЮМ 19.30 0.62

5 т г г т о 02 3393 13.31 20.90 0.62
$ з ш о № 3757 16SS 2020 0.52

500 7 76600 7,2 26.59 6.97 1900 0.52
В 76600 a s  II | |  3765 11.43 1960 062111\13!I

ш  м/ггаЛ аЛ ?.
X/H7# #£/ J tS jf. т о 50 t 534 ггЗ 1475 2.10 12.33 0.31 I I

#Щ0. зин/у г 594 570 2754 2.91 24.41 9.32
&*Л. Л. /,5 л** 3 594 77.4 41.55 4.55 35.62 932

to o t /366 /22 8.01 1.56 5.11 932
г 1366 257 1477 2.2S 12.29 0.32
5 1366 366 2145 2.77 /2.31 9.32

to o 1 2082 6.3 5.78 1,71 407 9.32
г 2062 17.1 1530 1.64 8.14 0.32
3 2Ш 267 14.71 Z19 12.20 932

ш г 2776 6.4 4.65 1.29 3 05 9.32
Z 2776 12.7 80S 1.53 6.16 9.32
5 2776 19.3 | 11.35 1.67 9.16 ОМ

500 / 4164 4.2 И 5 56 1.21 203 0.32
2 4164 85 5.78 Ш 4.07 932
3 4/б4 129 8.00 1.56 6/0 032

ООО Z 5562 640 4.66 129 305 0.32
3 $552 9.60 6.33 1.35 4.66 0.32
4 5582 12.90 8.02 1.60 6/0 032

500 г 6340 5/00 В 400 1.24 244 532
3 6940 7.70 5.33 7.26 373 032
4 6940 10.30 6.69 1.48 469 0.32

600 3 6326 640 4.55 1.11 3.12 0.32
4 6326 8.60 S.76 1.39 407 9,32
5 6326 Ю70 5.97 1.56 5.69 0.32
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П р и м е ч й н  и е :

Удельные капиталовложения и эксплуатационные Расходы определены  
для расчетного срока 19Сбг
При иных расчетных сроках стоимости пли ьеденные 6 таблице сле­
дует принимать с коэффициентами:

Расчетный срок Ш г Перспектива

коэффициенты к напитало-
вложениям 0.9$ а 90

к эксплуатационным
затратам. 1 i

257



- 2 5  а -

Таблица 86
У д е л ь н ы е  затраты на погрузку Сыпких грузоВ/руды )
В автомашины

Унте мае обЫзУдобание: зкскаВатор 4 ,S m 3, производитель - 
ноотьм* /б ^ г / v a c

Тр-узо-
оОо/х&т

т ы с -
т онн

и *
'S o
чел
о б

чы е <а 
питало
0S7OMC
хоп/т

Убе/тьчые з/̂ слугуатас̂ уонмые j am/осжты S забисимюсга от /со *п<и wccsn о  о Стен /аежбЬтЫ * 5 *  о  scon/ro*,*.
сменены 6 о**е/*ы

Лее га 
С

6 т о н  « и С Л € 3 тан чс/еле
МеЛегбсес

ем
3/ллез/пл ЭлектуэощЛсесоеле и  е МезаЗисем э/змез^/зм

SOO
/
£
3

г, 6 
б,г 
7,3

3,33
3,60
4,996

43
44 
46

4, 43 
3,36 
3,38

° ь % \
а, аз4

|  3,88 
4,77 
6 49

у ,г  
У ,4 
/ 3

409
3,33 
S. 07

О,оз4 
а  о 9 4  

. а  934

/ООО
I
г
3
4

4 3
г,в
л 9
з,г

3,33
3,996
3,66

42
43
44

3. 43
4. 69 
3 36

Оо34 
о,оз4 
а, о34

3. 94 
3,88 
6,33
4, 77

У. 0 3  
у , г
43
4,4

0,34
4,69
г. S3 
3,38

о, оз 4 
о,оз4
0 ,0 3 4  
а  о 34

< ? . Оса
£
3
4 
6

/3
493

з ,а
л, а з

/,996 
333 
с 169

4 42 
4 3  
4, 35

0,84 
4, /3 
У. 44

а, аз4 
о,ол4 
о, аз4

4,94
3,43
з,з8
3,36

/,06
/,43
43
/3 6

0,84
437 
/6 9  
3, //

о,оз4 
о, оз4 
о, о34 
о, оз4

Зооо
3
9
а

4 3
/75
а, а 3. /3 4.3 огэ4 а 034

3,04
3,36
3,57

403
4,4
4,3

0,86
4,43
/.44

о, о34 
о, оз4 
о,оз4

4оао
45 43

к е е — — — —

У, 94
3,43

/06
4 06

0,84 
4, 06

о, оз4 
а оз4

S  ас/о S '■з — — —  \ *  * 4 об О, 8  4 а аз4

Жрытечстсее: < У<6ельные затраты ороеделены ЗлА УслоВии /906г
3 М-ля рас четного сро/са /97о г. еле <?ует при 

/читать У&ельные лал. ВложениА с* л-о. 9 6 / а  
эхсллуатационно/е рас/хсхбь/ с /4=0,98. Р9се лерслех- 
ги В у  с  л  =0,9 и  <=0, ess.



Т а б л и ц е  8 1

У дельны е ъ агенты
( ВЕС от t  АО J  тонн).

н е  ВЫГРУЗКУ ИЛИ п о  Г РУ ЭКУ ШТУЧНЫХ ГРУЭО&

У чт ен ны е  затраты: Выгрузка ( погрузка)  грузов и з ап  го н о в  или ыьтомпш и н} 
Доставка н е  склад автопогрузчиком г р у з о п о д ъ ем н о ст ь ю  5 тонн

С Релетая
МЕХАНИЗАЦИИ h *

ilS
| |
i s s J*

**

i * $
s

l i t
tg

Удельные эксплуатационные
CMEH PH ВОТЫ 'МЕХАНИЗМА

ЗАТРАТЫ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ КОЛ■ 
В КОА/Т.

ВО

/  СМЕНА 2 см ены 31 СМЕНЫ

Всего
в том Числе----

Всего
в той ----- —т т гш ж ------

Си 6 Вт бн is ет Всего бн бл 6т
1 z э 4 5 6 7 8 9 70 8 72, 73 74 75 7С 77 18

1 1 W ~ 4/3 20 47 3.50 /5.(2 7 29 23.03 350 4.24 i: 29Дьтопогрптия 50 2 2488 129 20.88 397 /5.(2 7.29 2С.72 397 20. К 7.29 37.37 3 97 К. И 7.29
5  т.

Э 2488 /2.39 2397 4,44 №.24 7.29 37.84 444 2(.И 7.29 39.70 444 3397 7.29
Z0 .0 9 4 2582 /(.52 27.07 492 2й К 129 37.SC 491 3/ 35 7.29 490$ 4.92 41.84 7.29

1 497! 20 ( — — — - — 79М 3. 2С /4з/ 7.29
too 2 491! 4. 13 — — ““ — 20 47 3.50 75X2 7.29 23.03 3.50 /9.24 129

3 4919 C./95 /9 34 3.74 14.37 7.29 25.27 3.74 78.24 7.29 27.20 374 22.17 7.29
4 491! 8.2S0 20 88 397 7592 7.29 2С.72 3 97 Ш 4 7.29 37.37 397 2еи 7.29
2 m e tOCS — — — 18.89 3. 2С /4.3/ 7.29

200 3 99H 3,097 — — — — 78.98 3.3! /4.3/ (.29 20.9$ 3.38 /СМ 7.29
4 99sc 4.13 — “ ■— — 2047 3.S0 /5(1 7.29 2303 3.59 /9.24 729
Э /4933 2.0CS — — — —. — __ — П К 3 29 74.37 7.29

500 4 /4953 2,752 — _ — — — — 20 2S 334 75.62 7.29
$ 14955 3.440 — — — — 79.46 3.42 /4.75 ш 2/(4 J.42 7С93 7.29

500 5 24Ш IOCS _ — — — — — — — 78.86 3.26 /</.з/ 7.29

При 71 е ч а и м я : t У д ел ь н ы е  затраты о п р е д е л е н ы  д л я  условии t966r.
2. Для расчетного срока 7970 г. следиат принимать уцельные клавлюке-

ния с  У- 0 95. я эксплуатационные рпсхоАы с  К*0.982. На перспективу
________  соответственно с  К*0/90 и 77*0 995 ____

€S
Z



Удельные затраты на 6Ыгрузку или погрузну штучных гризоё
(бес от i  до 3 тонн)

УйелЬнЫе зат рат ы : ВЫгрузка ( погрузка) груза5 из даеоноб или
аВтомашин дВухконсолЬнЬт казлоЬЬт краном 7.5 тонн.

C p s d c m S t i  

м е х  а ни за -
ц и и

* 8 5 *
*3gSK .
гг*— | _

« ?

н

£  а  
§ . ? !

«о

* f i  Ч :?  Эе
* § § 
ь " 5» *
*u «о 
§ 1  *

Уdenbnbie эксплуатацийннЫв затратьi 6 зависимости \ 
1 от кол- 6а смен работы мех- та коя/т

i с м е н а I 2  ст енд/  1 3f с м е н ы

Всего
в т т  чиеле

всего
6 тем Ш'ЛО ШШ:ш тот ~

неза.8,
J U U

31 It л
T W

ШаГ.
Он жэл/эм

jsM l
Всего ш я т ш

А Ь ухконсолЬ- 
нЬш козловой  
к р а н  7 ,5т 3 3 9 9

50
1
г
3

1471
1471
1471

гз.о
860
69.0

/3.66
18,63
2369

3,69
5.68
7.69

9. /У 
12. К  
15.17

0,8$
0.83
083

16.67 
24. 68 
32.62

3.69
$.69
7.64

12. /5 
18,18 
24 2

0.83
0.83
o h

19,68
30.67
41.67

3.89

Ж

/5.17
242
332

0,83
0.83
083

100
1
Z
ъ.... V

294Z 
2942 
2942 
Z942

U.S
гъм
44.5

м л
Ш 8
16.18
18.62

i i*
4.66
№

9.18
10.65
/2.16

083 
0.8 3 
о.рз

™ е т/6.67 
20.66 
28.68

2.75
3.69
4.66
$63

9.1
12.1$
15.17
18.18

1?W
0.83
0,83

J M L

жш.19.68
25.18
30.66

Й
46!

JLSL

1&б115.17
1569
24.2

0.83
0.83
0.83
083

t $884 5.7 — _ _ — — 11.43 2.21 8.39 083
2 $884 U.S _ — __ _ _ _ __ 14.18 2.7 10.65 0.83

2 0 0 3 5884 IV 1181 3.2 8.39 0.83 14.67 3.2 10.65 0.83 16.98 3.2 12.91 0,83
У $889 гм 1Ш 3.69 9.19 0.83 16.67 3.69 12.15 0.83 ЮМ 3.$$ 15.17 ОМ
5 $889 28$ 14.9 4.17 9.9 0.83 18.66 4.17 13.66 0.83 22.43 4.17 i t  43 083
г $826 7.6 — — — — — — — — a s s 2.37 9.15 0J83

300 з 8826 11.$ — — _ _ П 6 8 2,7$ 9.1 0,83 т з 2.7$ 10,6$ 0.83
4 8826 1$Л — — _ 14.01 3,03 10.15 0.83 ш » 3.03 12.16 0.83
5 8826 19.0 12.83 3.3$ № 9 0.23 15.34 3.36 11.1$ 0.83 17.3S 3.36 13.66 0.83
3 14710 6.9 — — — — — — — — 11.98 4.79 6.41 0.83

500 V 14710 и — — — — 11.88 2.51 8,54 0.83 1 Ш 2.51 9.7$ 8.83
5 14710 11$ — — — — 12.68 2.7 8,15 0.83 14.18 17 10.6$ 0.83

Примечание• 1. УделЬнЬ/е затраты определены для условий 79бд года
г. Для расчетного срока 1970г. следует принимать удель­

ные капиталовложения с к ‘0.95, а зксплхатар ионные рас­
ходы С К’О.Яег. На перспективу соотБетстВенно С К*0.90 и к-0.965.
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Тай лица 8?
УделЬнЫе затраты на быгрузку или погрузку штучных грузов 

( в е с  от 3 до 6 тонн)
Учтённые зат рат ы : выгрузка ( погрузка) грузов из вагонов или авто­
машин двух консольным козловым краном 7.5 т.

Средства.
механиза­

ции

§  «аr§  JR & 

«§•

| К
1 1 1

«1
1 » 

ч  ч<S Ц)
5 *

t |  ^

5 4 » ‘s  
S

й §

УвелЬНЬве експлиатационнЫе затраты { зависимости 
№ коп- 8а смен работы мех-ма коп/т

1 стена. I Z смены I 3 смены
Всего 1 8 томчислеJ всего 1_0 том числе \ JU.т м ч Ш Ш -

ш т а т Всего нбШОН 3ff)m
.и л ,

Лвух консапв- 
нШ комовой 
кран 7.sm

1
i

kki9
50

1
2
3

uii
net
//3/

25.0
чел
6$Л

1U5 
16.62 
21. S9

3.30
S.26
7.22

7. 73 
/0.71 
1375

6.62 
0.62 
0.62

14.66
22.64
30.61

3.30 
5 .26 
7.2%

10.74
16.67
22.78

0.62
0,62
062

17.67
г 8.66 
39.65

3.39
6.26
7.22

13.75
22.78
8/.81

ом
0.62
0.62

100
1г
3
V

ггёз гг 63 гг S3 гг вз

//.5
23ЛЧЧ$чел

1US
т ч  
18. 62

330
4.28$г?б

773
9.14
10.74

062
ОМ0.62

10.6714.66
18.6$
2164

2.323.30428
S.26

7.7310.74
13.7516.76

0.62
ОМОМ

_SM.

12.18 17.67 
23.17

, . ш

2.32 
3.30 
4.21 „ML

9.24
13.7518.2722.78

062
062
0.620.62

200
1
2
3V

4526
4526
45264526

5.7
//.5
тZ5.0

ЮМ! И. 55
2.8/
3.30

т
7.73

о.бг
о.бг

1067
/2.67
14.66

232 
2.8/ 
Д 30

775
9.24
10,74

ОМ
0.62
ОМ

9.4%12.18
14.92
IZ6L

1.83
132
2.813.30

6.98
9.24
11.44
/3.75

062
062
ОМ

300
г
3
У
5

6 7 .83
67.63
67.6357.83

7.5
H.S
/5.2
19.0

то
1082

2.6S
2.97

6.73
7.23

0.62
ОМ

9.3410.6712.0
13.33

1.992.322.6S
2.97

6.737.73
5.73
9.74

ОМ0.62
ОМ
0.62

10.34 
1218 19. Ж 1S84

1.99иг
266

м м

773
9.2410.74

..IISL

0.62
062ОМm.JJL

500
г
3
Уг

m is
m is
m is1131$

9.6
Sf
92
//,5

— — 9Л8
9.87
10.67

Ш
г  12
2.32

553
7.13
773

062
ом
ОМ

8Я89.99
//.06
те

1.73
1.93213
231

6.53 7.43 
8.33 
9.24

0620.62ОМ
ОМ

Призпеяаwue: 1. УделЬнЫ̂е за*тратЫ ащ7еделенЫ для условий /366 г „ . . |
2 Мля расчетного срока /970 г следят принимать баеленет

капиталовложения H-0.B5t а эксплуатационное расходы с К*ОЖ 1 
На перспектив* соответственно с л*ОМ и K*0J65. ___ 1



Таблица S?
Удельные затраты на Выгрузку или погрузку штучных зрузоВ 

(кантейнерь/ г.ггт )
Учтённые затраты: 6 6/груз на (погрузка) грузоВ из багоноВ или abmo- 
машин Вбухконсольным КозлобЬш краном 7.5 тонн.

Средстба
механизации

i l l

I | l

I  *s-s *

5 £

i 4
*1
« 1
§ 2

§ g 
§.
i n

4i
$ £ * 

3 s b ,

Уделбable эксплуатационные затраты 6 зависимости 
от коп- 8л смен работы мех- ма коп / т

1 смена. I 2 смтнЫ I 3 сметЫ
Всего 1 $ там числе J Вага [ $ там чиепе̂ Всего Т / пом vчепе

Ш Ш Ш Ш Ш Ш J&L. з/wJjL W
М ух консолЬ-̂  
нЬш козловой 
кран 

7.5 т

516
50

12
3

969969
969

25046.0
$9.0

10.7 ISJ6
20.7

3.1
5.1 
%1

7.09 
10.06 13.07

0.930.930.53
/37
21.9829.7

31
517.1

10.0$
18122.1

0.53 0.53 053
16.7
27.63
387

31
517.1

1307
гг//31.14

0.93053
033

то 1
г
3

m tWB
/333

//.S'23094.$
8.2 
/0.7
13.2

2.12
3.14.1

“TW7.0$
$.96

0.530.530.53
9.7 13717.7

гя
3.14.1

7.05
10.0$13.07

0.53
053
353

11.21
/57
282

212
3 141

856
13.07ЛИ

0.53
053033

200
1
г3н

387$
3876387$3876

$.7u.s
at
250

12
9.9

40.7

иг
2.6зл

S.9S$.297.0$
т
410.93

7,7/ 9.7 11 $9 /3.7

1.62J2г.б
bft

9.57.05$.99
ММ

0.930.93093ML

8.4$U,21 189$ т

t$
11126

JLL

6.29
85$

ж
0.530.53033J £ [

300
1
г

%S

5814 
58/* 5814 58 fi 5814

3,87.6
//.S13,2too

8.29.039.86
иг ш  г. 78

s.s4ш$.55
ля
ы

ш  
9.7, и. ОН шг_

18
t /г
2.4$

J82L

$.05
209

Ж

0.53053
тM l

7.5$9.39112113.0$
./Ш,

1.431.8
г я

Ж

5.597.0$
ЯJkSL

т0330.53093
Л к

500
г3
*56 7

m r
III ?9SS096809696

4.66.99.2as
/38151

82875,2
2.122.32
2.62

$.94$845/5
553 а S3ш

8.12М9.71к$1Ш

1.75 2.9$ 2.1Z 2.32 
2.82

5846.4570S7.6S8,26

0530.53
ц093

тюн11.2212.311341

192542.12
fS

$.845797.8989634$/538

оЖ0530530930530S3
Примечали£ i  УделЬкЬю затраты 

г. Длл расчетного ср 
напитало Вложения с К 
nepcnemoh соотбетств

определены для хспобии (Убб годе* 
окл i970 t следует принимать оделЬнЫе 
495, а эксплуатационные расходы с К*0.9$2. Ил 
енно с #** *> *  ЛЩ565.



Удельные затраты на в ы г р у з к у  нам п о г р у зк у  ш тучн ы х  г р у зо в  Тавлнща 87
( КОНТЕЙНЕРЫ г . S  ТОННЫ).

Учтенные затраты: выгрузка ( погрузка) гру зо в  к з  вагонов шла автошашни, 
доставка на склад автопогрузчккош грузоподъёмностью S  тонн.

СРЕДСТВО
Механизации N§Ss*f

1 ?
1 * 1

г
1?
ig

и  ? 
||* i f f

Удельные эксплуатационные затраты в  зависимости от 
нЬа-ва с шеи paeon) мехам нзшл в  KoajT

1 смена I ё  смены 1 з  смены
Всего ГГД ~ —

k M W B W i *
Всею ш ш ж пш ш ош ш

м ж ш м м * ш
Всего

Я 1 I 1 —
’Ш Ш Ж Ш Ш

П&ТОПОГРУЗЧИЕ
$  тонн n i l

$0

1
23

/799
1799
1799

А. но  
i.1 9  
П 39

m
/6.9/
19.90

2 67
S/4
s e t

ЮЛ
72.74
ЮЗС

093 
0 93 
093

~ o W  
гг. os 
п  к

2.67 
S /4 
3.61

/274
/7.92
2322

093 
0 93 
0 93

ю М
27.29
3S.62

2.67
3J4
3 6 /

/$36
2322
З Ш

093
093
093

WO
/
23
4

з т
3538
3S98
3SS9

toes
4./зо
е ж
9.2S0

1372
/$.26
16.91

2 67 
199  
3.14

ЮМ 
к Аз 
а.т*

093
* 3 5
0.33

ТПГ
0.3*
19.13
гг os

г  to
2 67 
290 
3 /4

ЮЛ
/2,74
JS.36
П.99

093
093
093
093

I f J F
/2,96
23Л
27.29

2.43
267
290
3./4

и. to 
/$зс
/929
23.22

0.93
093
0.93
093

too
2
3
4
5

7/96
т е
71%
т е

206$  
3097  
4.130 
$ fe$

13. n  
1*. *9

г а  
г  T9

ю.а
/0.77

093
093

13.99 
1*91 
0  3*
11. 77

2.43
2$5
2 67 
2.79

ю.е
II. *3
ат*
1*0$

093
0 9
093
033

/4.79
/6.97
/296
2104

243
2 $ $
267
279

9.43 
/Д 39
/$зс
/7.32

0.93
0.93
993
0.93

300
2
3
4 
$

10199
ю т
/019*
1013*

1376 
2,065 
27SII  
3.440

— -
“ —

13. *9 
1*. ** 
1$ 39

2.43 
2 S i 
2.59

10/2
/0.99
J/.SC

093
093
093

/3.4о 
/4 79 
/6./9 
J7.S5

2.3$
2.43
ZS2
г  $9

/о. в  
ИМ  
121* 
1*0$

0.93
093
993
093

$00
3
4
s  !

ism
т о
19990

1 24 
164  
206$

“ — -
13. *8 2 43 ЮМ 093

/3.49 
/3.9С
/4.79

2 4з 
239
г 4 з

Ю .а
ю с *
11*3

099
09)
099

П р и м е ч а н и й '. i  Удельные з а п е т ы  определены аля у с л о ви й  i s сс го о л
г Для рястетного сноха ts iOr, СЛЕДУЕТ принимать УДЕЛЬНЫ Е  

халиталовложения с H*0.9$f а зхсплхатаци о н н ы е  расходы
с U» 0.922 }!Л ПЕРСПЕМ7НВУ СООТВЕТСТВЕННО с У*0 90 н M^O.SCS



Тявлиця 87
Удельные з я т р я г ы  h r  в ы г р у з к у  или погрузну  ш т у ч н ы х  г р у з о в  
(ВЕС ОТ 3  ДО 6  тонн)

Учтенные зятряты: выгрузил( погрузкя) грузов из вагонов и л и  r b t o m  r  ш и hj достлано 
нл склад автопогрузчиком грузоподъемностью 5  тоню

При мечяння

СРЕДСТВО
м ех ани зации

fc,

i m
i p *

Si Ч

№
I n

i
h i
Я * ?<0 о 4-

l i t

*

Удельны е
от М0П-ВЯ

ЭКСПЛУЯТЯЦ ИОННЫЕ ЗЯТРЯТЫ В 3R ВИСИ МОСТИ
с м е н  работы м е х - и я  иол/т

.....I

| 1 СМЕНИ || Z  СМ ЕНЫ 1I <3 СМЕНЫ I
Всего

В ТОМЛИСПЕ_______ 11Всего ЧИСЛЕ |L __ 1 Ъ ТОМ ЧИСЛЕ Iл щ к
Ч Г 'Й Г W % " V

ОСЕГО
'Ш Ш Я М Ш1 № 4 jb 14л 7 W шло 0.99 17. ОТ 2.80 13.22 0.99 19.63 кш Ш Г 0.99%Iе3 s o г 19/4»у* t it 129 11.49 3.29 13.22 0.99 22.73 3.28 7846 0.99 27.97 3.28 23.70 099

5  тони 3 1914 12.39 20. S t 3.7$ 15.84 0.99 2844 3.75 2370 0.99 36.31 3.75 31.57 0.99
/ m s — — — о . - 14. К 2.57 70.60 0.99 15.47 0.57 77.97 0.99

г с л m г m » 4.13 Й39 2.80 ». со 0.99 И. 01 2.80 73.22 0.99 19. СЬ 0.00 15.04 0993 oggg a s s 15.94 3.04 11,91 099 19.87 з.о4 75.84 099 23.00 з.о4 79.77 099
4 3020 и  so 17.49 3.28 13.22 0.99 22.73 3.28 1146 0.99 27.97 3.00 2570 0.99
г 7m t o t s — ~ — — 74/С 157 а. со 099 /5.47 157 аж

zoo 3 К  37mm. m am i. 3.097 13. с г 268 9JS 0.99 79.58 2.68 11.91 099 17.55 2.68 13.00 0.994 1C 5 ) 4.13 14. л 2.80 I860 0.99 7101 180 а » 0.99 19. СЗ 8.80 15.04 0995 70S? S. ICS IS. 17 2.92 а го 0.99 78.44 292 14.53 0.99 21.72 2.92 17.01 0.992 U 4 OS I37C — ™ _ шш. _ — шш 14.00 T W ». со 059
300 3 l l4SS IOCS — — — — — — — 15.47 0.57 11.91 0994 »405 0.752 — _ _ — 15.0 2.64 n.4t 0.99 К. 05 0X4 IS 00 0.99S II40S 3.440 — - — - «.ОС 2.72 12.35 099 18.05 2.7& 14.54 0.99
Soo 4i+ " 14140 — — — — — —. l4.CS 0.5/ 71/3 0.99$ 19140 2.0CS — — — — 14. К 2.57 70.60 0.99 15.47 2.57 11.91 0.99

^Для рлс четно го сроил 1Шп следует принимать щтмт нтотщшш&шд с
H*0J$t R ЭКСПДУЯТЯЦИОННЫЕ РАСХОДЫ С Я» О Ш  Ня ПЕРСПЕКТИВУ СООТВЕТСТ­
ВЕННО с и »  0.90 и Л* 0.96$

W
2
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Таблица 88

Удел bHbie затрать/ на бшгрэзку 
круглого леса из палубагоноб

Учтено: стоимость а эксплуатация крана

Гртобо. 
рот В 
год

abic. том

Неименодание 
механизмов 
и их пройд- 
оодителЬностЬ

Вели- 
четЬо 
меха- 
тштЪ

Натта
Вепсе/
робеть
ш -et

УЗелЬные
кагштолоЬ
хожвния

тС*
коч /т

УШЬнЬт эксплуатационные 
затраты кол /т
Всего 

а * '

6 том числе
НозаВие
ч * ' Щ

Зарплата.
Л о"

Эаекте»
Л о '

к к у  -  7.5 1 2695 11.3 11*0$ 3.35 663 8.87
100 37.1 т/чос г —А — 22.6 /6*81 чзо /154 8.07

з Ш гож 0.04 /4.66 0.87
--  Л г 5330 /1.3 11.90 3.28 8ЛЗ 0.87гоо 3 /65 14.29 4.07 /0.13 8.87

ч — 218 19.91 428 it. 69 007
__и__ 2 8085 75 9.4 т 676 007

3 0 0 3 — ш--- из H2S 3.42 7.76 0.07
ч —г>— /5.8 /227 344 8.76 057

_f__ 3 10780 &5 4.09 3.46 7.47 057
ПОО ч -щ- /КЗ пло 3.66 7.57 0.07

5 —*— /4.2 IZ74 354 $53 007
__,f__ Ч 13475 а / /к/о 3.33 7.78 057

5 0 0 S —//— /КЗ /150 373 6/8 057
в —t,— /35 12М. 3.61 192 007
5 16170 54 11-25 3.45 7.69 057

6 0 0 6 /КЗ НЛО 356 6.37 0.87
7 —и- т 0 4 0 366 __£SL 007

П рим ечания  /. УделЬнЬт затрат^ спределенЬ Ш
Условий /96В 8.

2. Аля расчетного срока 1970 г. следует принимать 
уделЬнЬ/е капиталовложения с К*0.95, а уделЬнд/е 
эксплуатационною расходы с К* 0.982

3. На перспективу следует принимать уделЬнЬ/е напи­
тало Вложения с К* 0.90, а  УделЬнЬт эксплуатаци­
онное расходЬ/ с К - 0.965
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Таблица 89

Удельные затраты по складам пиломатериалов 
(выгрузка или погрузка и складирование)

Грузо­
оборот

Среде*- 
орот ва Мб-

1ШШ- 
зации 
и

произв

* £а с * мВ

Еоли- Удель- Удельные экешуатацнмшие
чест- вне затраты коп/иЗ______ _  _
во капн- "  "  " "  — — — —
меха- тало- Всего 1 том числе 
низ- вло- & не зависят аарпла- злек-
мов ленив & та троэн

коn t « е3 е ?

100 Ш -10 
со стро-

ШЗМУ*

300

500 2

3
4

из

24.7
43.6 
62,4

18,2 
24, 5
30.8

13,1

16.8
20.6

12.25 
14,67 
16,99

11,50
12.26 
13,04

10,94
11,41
11,86

6.07 
8,49 
10,81

5,32
6.08
6,86

4,77
5.24
5,68

5.85
5.85
5.85

5.85
5.85
5.85

5.85
5.85
5.85

0,88

0,83
0,88

0,33
0,88

0,38

0,82
0,32
0,32

ПРИМЕЧАНИЯ; ьные з̂атраты определены для условяй

2)Для расчетного срока 1970с следует
прлюшать удельное капиталовложения с 
К=0,95. а удельные эксплуатационные затраты 
с К«=0,81.

3)На перспективу удельные хапнталовложення 
следует дрмжмагь с Я=0,91, а удельные 
эксплуатационные затраты с № 0 ,69 .



Таблчио 9D
Удельные затраты но быерчз/гу сыпучих op ч зоб из полубагоноб б приемный

Уу т  енные ego ру тени 9  и оборч добр» и с приемный бункер, бодро зо чистн а» плита, л юноподъем-
нимиf SPM монебробоя лебед ко ноплоннь/й транспортер f  до нодштобел ьной еориэонталбнои 

4QC/T>U) .

Грузоодо
р о т
тыс.
тонн

Удельные 
напитало- 
б л о жени я

. с;моп /  т

Удельные энсплу о т о й  ионные затраты  6 лобисимюсти о т  количестдо
/  смена 2 смены 3 смены

8сеео
б

----------- б то* уделе___________ бее to
б

В том  v</еле. в  се to
в том  числе

Нслобис.
бн

Зорал ато 
бз

ЪлегУ̂ озн. Не забое 
бн

Зар о АО то 
бз

Электрозн.
б э

Нсзобис
бы

Зорплого
бз Э*ь*гро9м. 

с 9

о/ бункер на 1 полубогон
too
900
300
kOO
есю
800
т о

€5.82 
32.3/ 
2/Эк 
/6. к 5

9/2 
4.79 
5.26 
2 S6

5 69 
2.87 
/33
/.3/

З.кз
7 72 
1./к 
0.96

0.15 
а/9 
0/9 
0/9

*2 73 
7. SO 
к. Ы
з.кг
2.9/ 
/• 76 
/.к?

3 69 
2 87
1.93 
/.3/ 
а 97 
0.73 
OS9

6 67
Л  кк
7 29
/•72 
1 /3 
086 
О €9

0/9 
0*9 
0/9 
0 19 
0/9 
0/9 
О /9

I /6.90 
8 29 
s s e  
42 8 
2.88 
2.2/ 
1.81

569
2.87
/93
1.51
0.97
0.73
0.59

10.32
S./6
з м
2.S8
/72
1.29
юз

0./9 " "

0.19
0/9
D./9
0 19
0./9
0/9

9/ бункер но 3 полуб'a to но
юс
too
300
kOO
600
800
/ООО

Прим
2. Дл\ 

цио>

/34 в/

67. кО 
кк. 93 
33. X?
22. к7 
/6 83
/Э.к8

ечонис 1. Уд 
9 росн&тно* 
/ные роем

16. kS 
в 3S 
5. в/
4 27 
9.3/
2 2к 
/.83

}ельнь/е 
to ером
о ды с  к

Ю.3к 
3.20 
З.кк 
2.59 
/72 
1.29 
1.05

затр ат  
а /970г. 
К• 0 ,98

5.30 
2 9k 
196
•к7
0 98 
О.Тк 
0.59

4/ опред
'лебуп  

Но п

0.2/
0.2/
0.2/
0 2/
02/
0 2/
02/

лены дл
'У приним 
ерспекто

2894
/1.30 
7 38
9 7к 
3.19 
297
г.к?

* усА Об
ю ть у А

Га 34
3.20
зкб
859
172
/.29
1.03

ий /9661
\ельнд/е
обетстЬ

/1.79
3.89
3.93 
2.9 к 
/96 
1. к7 
U8

1.
к опито.

0 Р/ [Г 28 23
0.2/ /V 26
0.2/ 9 53 
0.2/ П 7 23 
0.8/ к 88 
02/ I 3 72
ог/ И Зл/

*обложения с /

X-'0.863 о К -

10.34
5.90
З.кк
2.5Э
/77
/29
/03

<•0935,
0.9 Ы.

11 68 
8 83
5 90
к.кз
29S

722
/77

а онспл)

0 2J
ар/
ар/
api
о.г/

ап
аг/

1ото -

гэ
г



С н а  а й  6/ с ы н у  ч и х
Таблица 5/

Груго-
оборот

Удельные
попита АО- 
в л о т е н и »

Удельны е знсплуат ац и онны е за т р а т ы  S  л о б  о с и  м ост  о  от  ноланес т бе  см ен  
Рабат  ь/ в  кап/т

/ см ено 2  см ен ы 1 3 смены
8 c c w s том числе 8  се  ео

е

в  т ом числе в се  со 

€

в  т ам  у и ске
т ы с.

т о н н
*. С

коп /т
..

e Нела Sue.
в н

Зарплата
е з

Элс*тро-
онершца

Ъ о

Незовис.
в н

Зарплата
е$

Электро-
энергия

Гв9

Нслаба с
2м

Зарплата
е$

Электро-
оперши»

$9

о /  #  п р и е м н о м у  у ст р о й ст в у  на  / полувагон

№  
too 
т  
ш  
€00 
800 
woo

43.17 I 
34.$$
27.63 I
2$в$ I
2k 00
23.оо
27.85 I

718 
k.m
2t8
p.7 г

3. ft 
2.04
1.87
/51

333
13В
1.3/
038

а/з
а/*
0.70
0.73

//.//
6J?
4.49
3.70 
2.9k 
2. ВО 
2Л/

312
2.00
/.67
1.5/
/.33
1.2В
/20

7.86 
3 32 
2.67 
13$
и/

038
0.79

О./З
0.16
030
озз
о зо
о зв
0.42

is. о* 
7.90

$.80 
4.67 
Д S3 
2.65 
280

3.12
2.04
1.6?
Ш
133
t.2€
/30

//.76 
$.89 

3.93 
9.9$ 
К 96 
1.27 
Ш

0.13
й/В

о зо
021
0,30
036
О М

S /  %  п р и е м н о м у  у ст р о й ст ву  н о  3  п о л у  в а с  о н а

100
too
т
400
€00
800
woo

SO SO
42, зо
38.30
33.30
зазо
88.70
2783

9.20
$.35
4.08 
3.46 
PM  
8,58 
г  46

$.*3
3 3 4

2,58 
2.26 
ISO 
К 7$ 
/.88

333
1.3В
м/
038 
0*8  
0.4$
039

0./ 2 
o.ts 
0.19 

0.22 
0.28 
030 
039

13./3 
7.3/ 
S. 00
4А4
3.09
3.09 
28В

S./S
лек
2.58
72В
130
1.73
1.В8

7.86
332
2,62
/.96
/3/
0.98
0.79

0/2
0/5
0,3
032
03$
0.3*
0.3$

/7.0$ 
9L 28 
€70 

643
k. 15
3.36 
3.25

S IS
9.24
2 58
2.2В
1.90
/35
1.В8

11.79
$.89
$.93
29$
/36
1.27
1./8

а/е
Q/S
019
0.22
038
ОЗО
0.39

еэ
г
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Т Ь Ь ш т о 9 2
за т а asway c i/ jt o o s a w  c * jn r # & * .

Ф уло о ё о -/
роггт / Уде**#мр / Й ? « Л» Л М Р Л̂-СГГЖГ<ГГТГСГЛ(и!0*П*Ы& ЗвОГфМГ»ОТО* /

______________ «**г*г________________
л ч в м е  /  

/  Лае г  t>
S  *&**&/

^  Д И Я С .  д#Д

/гаггштхжо-
^Ciwwww

#ОГТ//тг

£сеео
е

Мемг&етш**

е »

JaprTjrtrmitr
е s

Jjre>Arr**/>a-

<й*г*ю *л*»т е исгтгжю и * * г£ в  сш т ен ь ъ г  M * m & £  з& ?ш м #и**#ж ей

I s
I 5*0 II /446 1[ 975 1 460 I Off

-1.' **0 26$ 1 7.27 230 I Off

"4g '"’:
iV CUJT0CK*l& cAjf&f+t W/T0jr#*//Tr*jw2

1 /УЛ0 11 /7.33 /S.tS 20 ■... Ш . ____
м2£****,,в*̂1 — 11 8to I #46 /0/8 /6 _ 0.28

/У *жж»ж*»а6Ъ*тт/гг сл/гтшпшх oowoS #*r счема*****C _ c&mavb'xr

/*.*» /.39 Ш o./o 0./3
38.88 2.60 2.3/ 0.20 6/3
m.so /2.60 / Ш /00 0./3
ft.** /.23 /63 6/0 608

’Tiooca 33.28 2.3/ 2.03 0.20 a m
#8.43 #73 /JO /.00 0.08
789 f,t3 0.99 0.06 0.08

.-tcooo /6 Г8 7/8 106 of/ 008
73.80 /0.37 9.73 0S6 0 08

-  ftp  и  л* #  </4Г*Ш£; /  У&£ Г̂*>#&/£ Jtf/7r/**7JT7&/ 0 Г 7 /г£ Ч & ^# й / *7j*j*
fa u  /0 6 6 7 ,

£*TJ* tf/ryG VJC  /N « « № m w /X  C p/rA oS SpHt*W**&Mrrrr Ажбфф&Л(**&***Ю*

/tyvAar
*r«&0«4(&s

Afo&atmraJfavafO 
j*a*x  ааг/н/м/*т

Afew&rmr&s*/ жуэаА

/070*: £fyemms^au*6e/

itrrrv*mrjnr6j*ff*e*#t/jr 60S 0.90
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V1чтенные

Удельные затраты на Выгрузку сы пучи* грузов ТоВлиип 101 
из полу Вагонов на эстака де 

сооружения: эстакада
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Примечание: /. Удельнь/е затраты определены для услоВоО 19€€ш,
В. Д л* расчет ного  срока 1900ft удельные капитальные затраты следует принимать с К* 0.93? о удельные 

9ксплуатацианные расходы е к* 0,96 . jJ  Но перспектибу следует пронимать удельные капитальнь/е Вложения



Таблица tO2

Удельные з а т р а т ы  на содержание скАоба сыпучи х_грузоВ про разгрузки
п/ба в о н о й м о с т е  к о Ж  ‘

Учтенные затраты. уборка В ш т аб ель  оербачноео отВола и штаба* ира Воние;  эмскаВатор 
am частью наВсиа / S м 3

Груза- /  см ена 2  смены
оборот

тыс.
тонн

Удель-
ные

капота-
лоВлож.

и
Дткеп/т

Меленые эксплуатаций н -
ные расходы Pia /  *п Уделы расходы руб 1 т Удгль-

—J—Г---
наельные зкеплуо/пацианн ыеРасходы Рха/ю

8  се го
е

В том числе питало-
Вложен
„Скап/т

Всего
е

В том числа питало-
Вложен.
jTtooha

Всего
е

б том числе
77*эаб47»сМщ.

€н
Зарпла­та

е&
awqjSRя

ШШи-сящ.
в н

Зорпла ♦
та
е%

электро­энергия
Й »

нешоби-с*щ.
ем

Зарпло-то
ез

W 4 W *олмре.
е§

ь$ 5SD 59.72 2457 159 КОШ SS.o 82.6 7 2437 /я/ 1.20 SS.O 4б.ш 24.5 7 20 8 А 4з

эр 87.0 2 9М 1% sv 8.6$ IMS К 370 25.56 19. В* 8, S3 К/7 зга зле /5.8* /л 4 /.35

225 ~ - - ~ 25.8 17.S6 9.5/ е.8* К* 19.8 183 9.5/ 7.S /39

4SO - - - - - 19.3 /а so ?.ег 4 w US /48 /5.7 7.62 5./ 0,98

900 “ ■ — — — — 19.1 12.25 696 4/5 Л/4 1X6 1?А 696 445 O.SS

Притачана* л Шальные затраты определены для уело Вид 1966 г 
I Для расчетного срока 1970г. следует принимать удельные капиталовложения 

с о удельные эксплуатационные расходы с н& О.Э?в.
3‘ оерспектиВу следу от принимать капиталоВлож ения с К -D.8?3f а удельные 

Злхплуатационные расходы  с А?с о S35.

27S
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103

Уделою/С зат рат а/ *а соДермсанид сДугсгеУд угаса Г А /ФЗ&г* 
i / j  /70лд&0гс//0б и л а  /тог/гозА а a  ш /г /а Д е у г и /т а Данае) .

У чт ен а  г /о г р у г о ч н а  - р о а г р у з а ч н е е  а Д о р у Д е Д а н и е , < ppe*rrr n e e p y jp a
ujru  Л /<^£7уз/ги, еД еруД еД ан н е е/елаД а

2/ryjoetTo 
pom  

mere лг3
гг?ь/С тонн

//столченоДа -  
ние M H jccr^ 
низмоД и  
п р а и еД о Д л/ *—

/77СУТЬ H0C/7TA

Дол-До
л /е х а -
низ-
моД

Дол-Де
•н/соД

р а З е -
ггта/

УДелана/е
Аапитаж
Д леР ген ы л

х я /г /а г

ДДелана/е уАеплуатииенналг 
JOmpa/па/ e e n /* w _________

Дсеее

Д '

/ /п е н *  члслс
MtcaSac

Дн
Зарпла

та
Л

ЗлсА/ту»

* 8 ?

г о о ККУ-7,5 СО г 3/80 275 з а 2 13,10 /64 0 73
/SO с/пропама 3 8/20 387 J /.S 14. Ы /64 0 79

8  О м * /ч а с 4 1S90 506 333 16.61 079
300 3 3/70 275 297 12.51 /64 079
? u o ----  Щ----- 4 8380 352 306 13.41 /6 .4 0 79
600 3 5300 /7.7 29.7 12.51 /64 079
400 .

4 3970 88.5 302 13- 01 / 6 4 079

200 К К 9 -75  С 2 3/80 293 15.0 7 . SI 6 .7 079
/SO чгутнгень/м 3 г / г о 4 8 .5 /6.6 9.1/ 6.7 079

захДа/тгом 4 /590 550 182 10.71 6.7 079
l o o 3 3170 30.0 15.0 7 .5 / 6 .7 079
240 1 -

4 2380 384 ffO 8.51 6 7 079
500 3 5300 /9 .4 /3 2 6.31 6 7 079
uOO *  4 4 3970 24 6 14.4 6.91 6.7 0.79

Лрнл/еуание:

1  У Д е ле н ь /е  а а /гтра /гта / о п р е д е л е н а /  Д л л  у с л о Д и а  /З Д Д е ,

2 Для расчетного cpoAa f970r. уДелана/е А'ст/ти/тглеДле̂

Женам еле Дует рринилгата с  ЯГт 090f а уДелана/е еАгсллуа/тг-

ц и о н н ь /е  р а с х о Д а / с  ДДШ0 .7 3

З/Асг перс ее А таДу уДелоные /сапа тало блолненин гаге Дует /зрн- 

нил/ата с JCm 0 88f а у  Друга неге рАгсплусгптае/аанна/г затрата/

c J C - 0 , 6 5



Таблица 10̂

Удельные затраты по бункерной погрузке сыпучих 
грузов в полувагоны

Учтеногпогрузочный бункер, питатели, конвейеры*

Гоузо- Наименование
оборот объектов 
тыс» 
тонн

Емкость 
бункеров 
в тоннах

Кол-во
часов
работы

Капитало­
вложения

"С"
коп/т

Удельные эксплуатационные затра- 
_________ты к о а /т о р ! ___________

Всего _____
иеэав* зарплата электро- 

эн

1 5 00 Погрузочные бункера 
окатышей(производ 0
кон-pa 566т/час) 12500 3000 111,0 9,8 5,76 0,87 1Д7

1500 Погрузочные бункера
агломерата
(холодного) 12500 3000 111,0 9,8 5,76 0,87 1,17

3000 «.и» 12500 6000 56,0 5,6 4,00 0,43 1,17
4000 12500 8000 41,0 4 ,7 3,21 0,32 1.17

Примечания: 1)Удельные затраты определены для условий 1966г* 2)Для расчетного срока 1970т
с л е д у е т  принимать у д е л ь н ы е  капиталовложения с К=0,68, а удельные эксплуатационные 
з а т р а т ы  с  К-0,74. 3)На перспективу удельные к а п и т а л о в л о ж е н и я  следует принимать 
с К = Ю , 8 0 ,  э к с п л у а т а ц и о н н ы е  з а т р а т ы  с К=0,68»

i
rvj
3
I



-  z n  -

TbrsSjrutftf. 105

У д е / г о н е / г з & т р т т /  Ж тА ге р р о и /го яр о зА ж  ш е£Ь * о  гр 4 /а л .

Учтено: но т/нА г/ттл/ ее 'а  <Г* /гне/уоенчнл/н Щгя/Аа/г а  сиеня г -  
ма 4erfSaaepoS j но&с/мш/нж оруо о* нАуг/пЯг  {  /га /гглтаА?*/м  
прнеАггггагл/ ), /гон/aufont/e 9унА е рн£  ;  но /гунАгпту* £  "оЯЬру*
с/о&с/ниа и /геиаяеаатгно сАлс/<?н£

/р</ао- MfiejrAtm/a У&ньнинеt 3Art?*r-H?<rsrr*rxf4X&r*p*+/H / » 1 М Г # Л /  s

oSopom А/нп/нга/т- tf mete/ « ю л ?
STTOfCT, £ем ъж яг Жсезо незн&атнщае eep/x/ra/mf etmafaqemertGP.
rrrcrrs#

*rort/m
e e * e$ е з

a j /7 зйееугез//о<?ОА/ож/у»/о /?£г-жр#е&о//л/

300 3.35 2.22 too /.to 0/2
550 470 f.BS 0.56 060 0.12
soo з.х4 0.92 0.39 0.4/ 0/2
900 3.08 084 OSS 0.36 О.Г2
two г so t.07 0.43 0.60 0.04
t300 3.09 f.OS 0.4 f 0.5/ 0./3
/400 383 tot 041 0.47 о./з

&  £  cffm o/t/aicu/HA/

300 7.03 /96 0.78 /.to 0.08
550 4.20 1.1$ 0.48 0.60 0.08
300 3.03 022 093 OJkt 00$
900 2.73 082 0.37 0.37 006
/300 3.74 /03 0.42 05t 0.10
tuoo 3.53 097 o.4o 0.47 oto
/too 4.09 Ш олг 060 003

£ j cAyraJcArve лгоенмснт/е 8  /rrepirjcvHHAsa A&*/rjreAc# мс/
j/te/reeuafapHH/CHHAr a /рранснаАнге

300 2650 453 329 иго 00$
5S0 19.50 2.92 2.23 065 0.04
$00 $250 2.66 237 0.45 0.04
900 2/20 2.79 235 0.40 0.04
/too 2300 30$ 2.49 0.40 077
Г300 /7.20 2.84 246 0.34 oo4
/400 2/. 30 270 2.36 0.31 003

4  ̂ М йвм м ш е' A w y www  & гр е& е н * # » / $*?ин5ви/
1366 года.
2) Jfjrjf р а сч ет н о го  срнАге/ /970п р& ельн& е ааигрсг/ггА/
csm fyerrr /7раннл<сг/гть С /S '-0.97.
3/ //a rrepcereA rm t/fp  у& е/ ге н ы е  A zr/ru rrrcrjro fjra а& нне/л  с л е д у е т  

/три*и**а/ггь с  JC ~ 087} а  ус/сугьм й/е л/сггирсгит аца& г/нл/гг 
з а тр а ты  а Ж " 0,94.
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ТаблжцаЮб

Удельные нагреты по складам для сыпучих грузов

}Узо— йюсость Удель- Удельные эксплуатационные 
>орот склада ные _______затраты к о д /т ________г а с .

* о м
м3 калита- 

ловло- Всего В том: чмсле
лення
«с*
коп/т е

невавлс♦

ен

зарплата

ез

электро­
энергия

а)Хребтовый склад с роторным экскаватором
10000 80000 11,0 2,1 1*23 0,24 0,63
5000 22,0 3,5 2,39 0,48 0,63

1000 110,0 15,0 11*93 2,44 0,63

10000 40000 8,0 1.8 0*93 0,24 0,63

5000 16,5 2 ,9 ит э 0,48 0,63

1000 82,6 12,2 9,13 2,44 0,63

10000 20000 5 ,0 1,2 0,61 0,16 0,43

5000 —и— 10,9 1,8 1,05 0,32 0,43

1000 —к— 55,0 7,6 5,57 1,60 0,43

б) Хребтовые скаадн

10000 80000 10,5 1.7 0,99 0,16 0,55

5000 22,7 3,0 2,13 0,32 0,55

1000 105,4 12,9 10,75 1,60 0,55

10000 40000 7,0 1,2 0,64 0,16 0,40

5000 •Я_ 14,0 1,9 1,18 0,32 0,40

1000 70,0 8,0 6,02 1,58 0,40



- гео -

П Р И М Е Ч А Н И Я :

1о Удельные з а т р а т ы  о п р е д е л е н ы  д л я  условий 19бвтода.
2. Д л я  р а с ч е т н о г о  с р о к а  1570г. следует пряника»*

у д е л ь н ы е  к а п и т а л о в л о ж е н и я  с  К*93, удельные экспяуа*а- 
ц н о н н ы е  з а т р а т ы  с  К= С  ,93

3* Н а  п е р с п е к т и в у  у д е л ь н ы е  к а п и т а л о в л о ж е н и я  следует 
п р и н и м а т ь  с К -0.86, а у д е л ь н ы е  э к с п л у а т а ц и о н н ы е  
р а с х о д ы  с  К=0*91.



Удельные затраты по погруахе круглого лева на 
автомаиияы к выгрузквс автонаии » 2 смею

Т а б л и ц а !  07

Учтено: кран

Грузо­
оборот
ТЫС о
тонн

Средства Кол-во 
неханнзацм часов 
и произво- работы 
дительность ыеха-

НН8М0В

Кол-во
меха­
низмов

Удельные
кшштало-
вложенияHQ*
коц/тн

Удельные эксплуатационные затраты коц/тн

Всего в тоы числе 
& яезавяоящ. зарплата электроэяерг.

В Н В  3 Q.&

2 3 4 5 б 7 8 9

100 ККУ-7.5 
32,2т/чао

3105,5 1 11,30 13,15 3,60 9,46 0,09
3105,5 2 22,60 13,07 5,49 12,49 0,09

3105,5 3 33,90 22,50 6,90 15,51 0,09

200 6211 г 11,30 13,62 4,09 9,44 0,09

6211 3 16,90 15,80 *,75 10,96 0,09

6211 4 18,07 5,54 12,44 0,09

300 МПМ 9316,7 3 11,30 13,62 4,03 9,50 0,09

9816,7 4 15,10 15,10 * ,51 10,50 0,09

9316,7 5 13,80 16,58 4,99 11,50 0,09
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1 г 8 4 5 6 7 8 9

400 ГО- 7,5 аг.а/ч«о
12425 8 11,77 12,50 3.61 8.80 0,09
12425 4 11.30 13,82 4*28 9,50 0,09
12425 5 14,10 14,75 4*16 10,50 0,09

500 15527 4 9,05 12,73 3.69 8,95 0,09
15527 5 11,30 13,62 4.03 9,50 0,09

15527 6 13,50 14,51 4.42 10,00 0,09

600 •К. 18633 5 9,40 12,88 3.79 9,00 0,09

18633 6 11,30 13,62 4.03 9,50 0,09

18633 7 13,10 14, Я ♦.25 10,00 0,09

Примечания: 1)Удельные затраты определены для условий 1966 года*
2 ) Для расчетного срока 1970г. удельные капиталовложения

следует принимать с В=0,95, а удельные эксплуатационные 
затраты с К*0,98. „ л

3) На перспективу удельные капиталовложения следует принимать сК*0,90, а 
удельные эксплуатационные затраты с К=0,96*

гч
г



1 2 3 4 5 6 7 8 9

50 автокран 2232,5 1 10,2 36,59 21,07 15,30 0,22

59 2232,5 2 20,60 68,21 46,69 21,30 0,22

22,4?/час 2232,5 3 30,80 99,28 71,66 27,40 0,22

100 . 1. 4465 2 10,30 87,14 22,37 14,55 0,22
4465 3 15,40 52,68 35,22 17,24 0,22
4465 4 20,50 68,21 48,14 19,85 0,22

200 8980 3 7,70 29,01 15,99 12,80 0,22
8930 4 10,20 36,04 20,92 14,90 0,22
8990 5 12,80 44,22 28,20 15,80 0,22

300 13395 4 6,80 26,41 13,39 12,80 0,22

13395 5 8,50 31,69 17,67 13,80 0,22

13395 6 10,50 36,59 21,87 14,50 0,22



1 2 3 4

400 автокран 17860 5

22,4т/час 17860 6
17860 7

500 22325 6
22325 7

22325 8

5 6 7 8 9

6,40 25,14 12,42 12,50 0,22
7,70 28,95 15,53 13,20 0,22
8,90 32,77 18,65 13,90 0,22

6,10 24,38 11,76 12,40 0,22
7,Ю 27,43 14,21 13,00 0,22

8,20 30,48 16,76 13,50 0,22

Примечания;
1) Удельные затраты определены для услове!  19б6г,
2) дяя расчетного срока 1970г удельные затраты следует принимать

с R*V|95f ^
3) На перспективу удельные капиталовложения следует принимать с К*0,90* 

а удельные эксплуатационные затраты с К*0*85#
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Таблица 108
Удельные затраты по открытым складам руды 
_______ (по типовым проектам)_________

Груэо- Вкость Склады Удельные Удельные эксплуатационные 
оборот склада (откры- напитало затраты коп/тонну 
тыс. тыс. тые) влохення ”  ~
тонн тонн "С* всего _  в той числе____

коп/тн не- зарп- алэнер^
u зав. лата гия 

Вн Вз й э

1 2 3 4  5 6 7 8

зооо 100 1сорт 8,7 0,80 0,34 0,32 0,14
4000 «Я.. 6,5 0,73 0,35 0,24 0,14
3000 100 2сорта 8,9 1,47 0,78 0,45 0,24
4000 100 2сорта 6,7 1,19 0,61 0,34 0,24
5000 150 1сорт 5,4 0,59 0,25 0,20 0,14
6000 150 1сорт 5,0 0,52 0,22 0,16 0,14
5000 150 2сорта 6,8 1,08 0,57 0,27 0,24
6000 150 2сорта 6,0 0,94 0,47 0,23 0,24

6000 200 1сорт 5,0 0,52 0,22 0,16 0,14
8000 200 1с орт 3,7 0,43 0,17 0,12 0,14
6000 200 2сорта 7,0 0,97 0,50 0,28 0,24

8000 200 2сорта 5,2 0,79 0,38 0,17 0,24
Примечания:
1) Удельные затраты определены для условий 1966года,
2) для расчетного срока 1970г. удельные кашпаловженяя

следует првнимать с К=0,94, а удельные эксплуатационные 
затраты с К=0,98 __

3) На перспективу удельные капиадовлолення следует принимать 
с К=0,87, а эксплуатационные затраты с К=0,91.



Таблица 109

Удельные затраты на содержание склада концентратов и 
окатышей ( индивидуальные проекты)

Грузо­
оборот Наименование 
тыс. объектов 
тони

• ------------------------- Т  ’

Впсость Удельные 
склада капита- 
тыс. ловложе-
тонн ния "С"

кол/тн

Удельные эксплуатационные расходы " коп/тоину
в том числе

Всего -  -  ------------ -- -------------------------------------
„ независя- зарплата электроэнергия 
е  чие е „  е 3 е 3

5000 Силосный склад 
концентратов 
(комбинат 
'Апатит*) 120 51,0 М 2,96 0,48 1.21

9000 Скльд концентра­
та (Магнитогорский 
комбинат) 64 С 30,0 2,66 0,11 2, 13

9640 Склад скатышей
(Магнитогорский
комбинат) 250 21,9 3,84 2,11 0 ,1А 1,63

12000 Склад окатышей 
и сухогс кон­
центрата (Соко- 
лсвско-Сарбай- 
скнй комбинат) 240 10,9 0,84 0|6Б о .и 0,10



ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Удельные затраты определены для условий 1966г*
2* Для расчетного срока 1970г Ш  удаоыше капиталовложения

следует прянииать с К« 0,93, з удельные эксплуатационные 
расходы с К = 0,97.

3. На перспективу следует принимать уЭлпьнне капиталовложе­
ния с К » 0,86, а удельные эксплуатационные расходы с 
К * 0,90*



У/У/iy» ///дК НО
Ъ / < З ер ь х*/ с. З а п р е т ь ,  / ?о р о е р у з х е  г ы , 7v v t ^ x

t P * * o S  С  г п е ^ ^ о ^ 0 г и ^ е а А С а ^ Ъ * м и ^  м а  к ох & а и ш р .

/^ЬуЛоаЗо -
p&s*?

СреЗс/пбо лгвха-
A'UJUCfUU и Yucsro АГол-  

-  За
/Налагало-
& роо*ее

У/еугь&о/е лхеллжугщциоАГЖФ/е Лсг/̂ трсггг,4/

•Scezo
е.

3  srraA* U<-fCy?4f
/Г76/С.
Гамм ХОС076 оа&огб/

/ У * ^

Хогг/тгг
//esoSucptq

e x
3ap/?s?crsptat

ел
Ор<екг/>ол+г

е л

/ООО
Жшл&урхлррар

3Т&грулха х а  
Хо*г3<0ер  

f  /7pOc/j6od. я р о е  -

/ 4 гз ДО 0,93 a ,s 4 0 ,3 3 О о з

3 000 3 3337 7 3 0 ,3 7 0,33. О, /9 о  а З  

0, oSЗооо muXY. /?и/77сггеуг4700/п /ware / . 3 *333 ..АО 0 ,4 0 о , г  7 О, 73

/ООО ----------------- * ------------------ я я г . Д о Ц 33 0, S 3 Ot 2 S 0 ,0 0

3, о о о 4 г гя $ 7 / 3 0 ,3 0 о,зт 0,73 0 ,0 3
3. 000 z ь г в з /еО 0  3 3 о, £/ О, о  9 0 ,0 0

Зоо
//7ра/з6. f?s?acru*x 
purarrepp 7or/vac) г 428S 4  73 / 3 0 0,3/ 0,34 а, аз

Soo r o  Pro /ЗОг/уос г 3 8 *6 Г, 70 / 0 7 0,49 о, за 0,03
Зоо г »  же /33 r/vac г г7 а з t o o 0 ,3 3 о, г з 0 33 0 ,0 3

JT/Ocetevaxap, f j  /7ри херелсоЗе С ^ у л  С/^ул^̂ / риОЪ/ыэ/ му 9ХО/>рус7 -
^ 0 0 ^ 4 / a p e fy e / » лрихихгалоь о  ЛГ~ */*. </ УЗельхе/е зат рат ы  

аоре& еле**/ гДрр yC /ro S i/U  / 0 3 3  г  . 3 / Д л р  paeve/nxoca орока  / 9 7 0  Г. зхсрруо граа -
^ х х "% ? А  y £ Z 7J >J*/776(  слес/Ует лрихим агрго о  X  ~ 0,03. а  х& лию ало& оолгехиЗ О /С- 0 ,9 3  -J x irr#  х е р гх е х гиа  у  УаелбХе/е ЗО/поаюы сл& Зуелъ  г?р  Л ^ и л ^ х / У  ____________________ _

Ш



-  28Э -

Таблица 111

m, я ш т  п и р » iш. т т ш
ДОРОГУ,

Учтено:загрузочный бункер9накхонный ленточный 
транспортер с гадереей 9 сбрасывающая 

тележка х таль.
Не учтена: погрузка на наклонннй конвейер

Дроиз-
води­
тель-
ность
т/час

Емкость
бунке­
ра
тонн

Запас
в

часах
Вибота Длина Sans- Эксплуатационные
Sacra, ков- тало- затраты коп/тонну
унке- вейб- вдо- -  —--------------- -

В тон числера ра
х

же­
нин
"С*

всего

коп/
ZB

р  н е- 
8а- 
в х с ,
ен

аарп эл« 
д а -  ане 
та ргж

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10
а)прм обмином весе 1

50 100 2 9 30 4,10 0,39 0,38 -  otoi
12 40 5,05 0,50 0,49 -  0в01
1В 60 7,17 0,74 0,72 -  0*02
9 30 4,69 0,42 0,41 -  0,01

150 3 12 40 5,70 0,53 0,52 -  0*01
18 60 7,72 0,77 0,75 -  0*02
9 30 6,35 0,48 0,47 -  0,01

300 6 12 40 7,36 0,60 0,59 -  0,01
18 60 9.38 0,83 0,81 -  0,02

НЮ 200 2 9 30 2,63 0,22 0,21 -  0,01
12 40 3,14 0,28 0,27 -  0,01
18 60 4,16 0,41 0,39 -  0,02
9 30 3,19 0,25 0,24 -  0,01





2 3 4 5 6 7 8 9 10

1500 6 12 40 2,90 0,19 0,33 - 0,01
1В 60 3*31 0,24 0,22 - 0,02
9 90 1*05 0,08 0,07 - 0 ,01

ш ю 2 12 40 1,17 0,10 0,09 - 0,01
18 60 МО 0,13 0,11 - 0,02
9 30 М О 0,09 0,06 - 0,01

1500 3 12 40 1,52 0,11 0,10 - 0,01
1В 60 If 75 0,15 0,13 - 0,02
9 30 2,45 0,13 0,12 - 0,01

3000 6 12 40 2,57 0,15 0,14 • 0,01
13 60 2,80 0,10 0,08 - 0,02

1500 2 9 30 0,93 0,07 0,06 - 0,01
12 40 1,01 0,06 0,07 - 0,01
13 60 1,17 0,11 0,09 - 0,02
9 30 1,28 0,06 0,07 - 0 ,01

2250 3 12 40 1,34 0,09 0,06 - 0,01
1В 60 If 52 0,12 0,11 - 0,01
9 30 2,33 0,12 0,10 - 0,02

4500 б 12 40 2,39 0,13 0,12 0,01
!В 60 2 ,5 7 0,16 0,14 - 0,02

б )в »  объемной весе 1*5

80 2 9 30 4 ,0 7 0 ,3 5 0 ,3 4 - 0,01
гг 40 5,13 0 ,4 5 0 ,4 4 - 0,01
18 60 7,25 0,66 0,64 - 0,02







- 2 9 4 -

1 2 3 4 5 б 7 8 9 1 0

3 6 0 0 б 9 э о 2 , 0 1 0 , 1 2 0 * 1 1 • 0 , 0 1

1 2 4 0 2 , 0 9 0 , 1 4 0 , 1 3 - 0 , 0 1

1 В 6 0 2 , 2 6 0 , 1 6 0 * 1 4 — 0 , 0 2

в ) п р в о б ъ е м н о й  в е с е 2 , 5

5 0 5 0 2 9 3 , 9 0 0 * 3 4 0 , 3 3 - 0 , 0 1

1 2 4 , 9 9 0 , 4 3 0 * 4 2 - 0 , 0 1

1 8 7 , 1 ? 0 * 6 4 0 * 6 2 - 0 , 0 2

7 5 3 9 4 , 2 1 0 * 3 5 0 * 3 4 - 0 , 0 1

1 2 5 , 3 1 0 * 4 6 0 * 4 5 - 0 , 0 1

1 8 7 , 4 9 0 * 6 6 0 * 6 4 - 0 , 0 2

1 5 0 б 9 4 , 9 3 0 * 3 9 0 * 3 8 - 0 , 0 1

1 2 6 , 0 2 0 , 4 9 0 * 4 7 - 0 , 0 1

1 8 8 . 2 1 0 , 7 0 0 * 6 8 - 0 , 0 2

1 0 0 1 0 0 2 9 1 , 6 3 0 * 1 8 0 , 1 7 - 0 , 0 1

1 2 2 , 7 5 0 , 2 4 0 * 2 3 - 0 , 0 1

1 8 3 , 5 7 0 * 3 4 0 , 3 2 - 0 , 0 2

9 2 , 4 8 0 * 2 0 0 , 1 9 - 0 , 0 1

1 5 0 Б 1 2 3 , 0 3 0 * 2 6 0 * 2 5 - 0 , 0 1

1 8 4 , 1 2 0 * 3 7 0 * 3 5 - 0 , 0 2

9 3 , 3 1 0 , 2 5 0 , 2 4 - 0 , 0 1

3 0 0 б 1 2 3 , 8 6 0 , 3 0 0 * 2 9 - 0 , 0 1

1 8 4 , 9 6 0 * 4 1 0 * 3 9 - 0 , 0 2

1 5 0 2 9 1 , 6 4 0 * 1 4 0 * 1 3 - 0 , 0 1

1 2 2 , 0 1 0 , 1 8 0 , 1 7 - 0 , 0 1

1 8 2 , 7 3 0 , 2 4 0 , 2 2 - 0 , 0 2

9 1 , 8 3 0 , 1 5 0 , 1 4 0 , 0 1
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2 3 4 5  б 7 8 9 1 0

2 0 0 8 1 2 2 , 1 9 0 , 1 9 0 , 1 8 _ 0 , 0 1

1 8 2 , 9 2 0 , 2 6 0 , 2 4 - 0 , 0 2

9 2 , 4 2 0 , 1 8 0 , 1 7 - 0 , 0 1

# 5 0 б 1 2 2 , 7 8 0 , 2 2 0 , 2 1 0 , 0 1

1 5 3 , 5 1 0 , 2 9 0 , 2 7 — 0 , 0 2

2 5 0 2 9 1 , 2 0 0 , 1 0 0 , 0 9 0 , 0 1

1 2 1 , 4 2 0 , 1 2 0 , 1 0 - 0 , 0 2

1 8 1 , 5 8 0 , 1 7 0 , 1 6 — 0 , 0 1

3 5 0 3 9 1 , 4 2 0 , 1 1 0 , 1 0 0 , 0 1

1 2 1 , 6 * 0 , 1 # 0 , 1 3 - 0 , 0 1

1 В 2 , 0 8 0 , 1 8 0 , 1 6 - 0 , 0 2

9 2 , 0 6 0 , 1 4 0 , 1 3 — 0 , 0 1

7 5 0 б 1 2 2 , 3 3 0 , 1 6 0 , 1 5 - 0 , 0 1

1 8 2 , 8 4 0 , 2 0 0 , 1 8 — 0 , 0 2

5 0 0 2 9 0 , 8 2 0 , 0 7 0 , 0 6 — 0 , 0 1

1 2 0 , 9 5 0 , 0 9 0 , 0 8 - 0 , 0 1

1 8 1 , 2 0 0 , 1 2 0 , 1 0 — 0 , 0 2

7 5 0 3 9 1 , 0 4 0 , 0 6 0 , 0 7 — 0 , 0 1

1 2 1 , 1 7 0 , 1 0 0 , 0 9 - 0 , 0 1

1 8 1 , 4 2 0 , 1 3 0 , 1 1 — 0 , 0 2

1 5 0 0 б 9 1 , 4 8 0 , 1 0 0 , 0 9 - 0 , 0 1

1 2 1 , 6 1 0 , 1 2 0 , 1 1 - 0 , 0 1

1 8 1 , 8 6 0 , 1 5 0 , 1 3 - 0 , 0 2
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2 3 4 5 6 7 8 9 1о

750 2 9 0,69 0,06 0,05 - 0,01
22 0,78 0,07 0,06 - 0,01
2В 0,95 0,10 0,08 - 0,02
9 0,74 0,07 0,06 - 0,01

2000 3 22 0,83 0,08 0,07 - 0,01
28 1,00 0,10 0, 0й - 0;02
9 1,23 0,09 0,06 - 0,01

2000 6 22 1,32 0,10 0,09 - 0,01
28 1,49 0,13 0,11 - 0,02

ПРШ1ЕЧАНИЯ: 1) к стоимости, определенной по настоя чей 
таблице следует добавлять расходы по 
погрузка на наклонный конвейер опреде­
ляемые: а)при непосредственной погрувке 
с технологической линии по т а б л и ц е ....  
б)прн нагрузке экскаватором через
бункер-воронку по таблице ...........
в;при необходимости ввести дополнительный 
горизонтальный конвейер.стонмость его 
принимать по приведенной таблице.

Ширина ленты — Стоимость 1  п.МаКонввйера gy<2_____ __
лента ОПБ лента Б-826

650 59 44
800 127 95

юоо 147 100

Стоимость галереи-холодной 138руб 1 п .м ..теплой -  1В8руб

„ „ „  2)Уделыше затраты определены для условий
1966 года; 3) Дня расчетного срока 1Э70г1975г.г. следует 
принимать удельные капиталовложения с к=0,93, удельные 
эксплуатационные затраты с №=0,95; 4) на перспективу удель­
ные капиталовложения следует принимать с К=о,85, удельные 
эксплуатационные затраты с К=0,89.



Таблица HZ
СТОИМОСТЬ ПЕРЕРАБОТКИ I ТОННЫ ШЗА 6 ЗАВИСИМОСТИ 

ОТ РАЗЛИЧНОЙ занятости механизма

Схема механизации и лронэ- Вид работы Кол-во % занятости
водитедвность смен ........................

100 90 80 70 60 50
I 2 3 4 5 б 7 8 9

Т^акто^ный погрузчик погрузка угля 
на а/м

I
г

2,0%
1,93

2.1
1,96

2,3
2,2

2,5
2,4

2,7
2,6

3,2
2,9

3 1,9 2,0 2,1 2,3 2.5 2,9

Эко|ав^то£ 1,5 м3 погрузка угля 
в полувагоны

1
2

4,9
4,6

5,2
4,9

5,6
5,2

6,0
5,6

6,6
6,1

7,5
6,9

3 %,5 4,? 5,0 5,4 5.9 6,6

Экскаватор 1,5 м3 погрузка пео­
на в п/в

1
2

3,6
3,4

3,8
3,6

4,1
3,9

4,4
4.1

4,9
4,6

6.5
5,1

3 3,3 3,5 3.7 4,0 4,3 4,9

Тракторный погрузчик погрузка пес­ I 1,5 1,7 1,8 1.9 2,1 2.5
65,5 т/час ка на а/м 2 1,5 1,6 1,7 1Л 2,0 2,3

3 1.4 1.5 1.7 1,8 1.9 2,2



I 2 3 4 5 6 7 8 9

ГО  1 ,5  * , 55,3 т/час погрузка пн- 
лопатериалов I 11,47 11,82 12,24 12,96 13,54 14,58

2 10,93 11,21 11,56 12,02 12,63 13,49
3 10,71 10,97 11,29 11,71 12,27 13,06

Автокран 23,2 т/час погрузка леса I 21,89 23,68 25,9 28,77 32,59 37,94
2 21,41 23,12 25,28 28,05 31,76 36,94
3 21,21 22,Я 25,05 27,79 31,45 36,56

Г О -7 ,5  * , 47,1 т/час погрузка леса 
в п/в I 8,59 8,85 9,14 9,59 10,15 10,92

2 8,18 8,40 8,67 9,01 9,47 10, П
3 8,02 8,22 8,46 8,77 9,19 9,78

9gcjjtaB^TOg 1,5 м3 выгрузка угля 
из п/вхвапав
на эстакаде

1
2

6,06
5 ,?

6,4
6,0

6,8
6,4

7 ,4  8,1
6 ,9  7,5

9,2
8,4

3 5,5 5 ,8 6,2 6,6 7 ,3 8,2

Кран на ж.д.ходу 
Я  */час

выгрузка песка 
из п/огвалов 
на эстакаде

1
2

3,7
3,5

4 ,о
3,7

4 ,2
4 ,о

4 .6  5,2
4 .6  4 ,9

6,0
5 ,6

3 3,42 3,6 3 ,5 4 ,3  4,8 5,5

9G
2



I 2 3 4 5 6 7 8 9

Ш - 7 ,5 ;  37,8 т/час выгрузка пи­ I 10,7 11,0 11,4 II»  9 12,6 13,6
ломатериалов 
из п/в 2 10,2 10,5 10,8 П ,2 11,0 12,6

3 10,0 10,2 10,5 10,9 И  .5 12,2

ККУ-7,5 м3, 42,2 т/час выгрузка леса I 9,59 9,98 10,24 10,71 11,32 12,19
из п/в 2 9,14 9,37 9,67 10,06 10,57 11,28

3 8,95 9,17 9,44 9,79 10,26 10,91

Автокран 18,8 т/час выгрузка леса I 27,02 29,2 31,97 35,5 40,2 46,8
из п-в 2 26,42 28,6 31,2 34,6 39,2 45,6

3 26,17 28,3 30,9 34,3 38,8 45,1

Двухконсодьный козловой 
кран 51,6 т/час

контейнеры на 
п/в и ва/м

1
2

7,85
7,44

8,09
7,68

8,39
7,91

8,76
8,23

8,21
8,64

9,98
9,23

3 7,33 7,51 8,28 8,02 8,40 8,93

Автопогрузчик 20,09 т/час I 18,23 18,65 19,14 19,77 20,62 21,81
2 18,02 18,39 18,85 18,44 20,23 21,35
3 17,92 18,28 18,73 19,25 20,08 21,16



I г 3 * 5 6 7 в 9

штучные гру­зы от I до
3 Т О Н И

1
2 
3

н .эе
11,29
11,09

12,28
11,64
II *39

12,73
12,01
12,57

13,31 14,06 
12,49 13,13 
12,16 12,74

15,16
14,0
13,55

Автопогрузчик 5 т 
27,8 т/час штучные гру­ I 13,19 13,47 13,83 14,29 14,9 15,76

зы от I до 
3 тонн 2 13,02 13,29 13,62 14,05 14,6 15,4

3 12,96 13,22 13,54 13,96 14,52 15,3

Джухконсорны̂ к̂оэловай штучные гру­
зы от 3 до 
6 тонн

1
2

9,17
8,66

9,45
8,96

9,79
9,24

10,23 10,83 
9,61 10,1

II ,66 
10,78

3 8,55 8,76 9,07 9,34 9,8 10,42

Автопогрузчик 26,12 т/час штучные грузы 
от 3 до 6 тонн

I 14,04 14,35 14,73 15,22 15,87 16,79
2 13,87 14,15 14,51 14,96 15,58 16,43
3 13,79 14,07 14,42 14,86 15,46

2 * 3 5  Z 57 
2 . 2 7  г. 48

16,29
Зкскабйтор i5n* IS4 т/час руда (погр.) 2

3 1 94 
1. 8 2

г os 
1. 96

г.
г. // 1 П

1. Для контейнеров я штучных грузов удельные показателя погрузки я 
вмгрузкя на автояаяяня я в полувагоны, а также на полувагонов я 
i s  автояаяян одинаковы.

2. Удельные затраты определены для условий 1966 г .
3 . Для расчетного срока 1970-1975 г г .  удельные эксплуатационные 

расходы оледует приникать о К * 0,999.



4. На перспективу удельные эксплуатационные расходы следует 
цряюшать с К ** 01998•

*

10
£



Таблица ИЗ
Сочетания экономических показателей элементов погруз очно-раз зтрузочнызс 

комплексов и складов

склада Способ погрувда Способ выгрузки
Наименование т

табл»
Наименование механизмов « * 

табл.
Наименование механизмов м

табл.

I 2 3 4 5 6

Склада онпучях к пря­
вшему уотройотну аа 
I и 3 п/в

91 Единичные механизмы

на конвейер 
на канатную дорогу

85-
-112
НО
I I I

Приемкой бункер на I
90

Силосные оклада 92 На конвейер 
На канатную дорогу 
Погрузочные бункеры

НО
га
105

Вагоноопрокидаватель
(тешюдагПриешый бункер

83 %

Полубункерно-кольце- 
дае к силосные окла­
да щш автомобиль- 
н<* выгрузке

94 На конвейер 
Погрузочные бункеры

по
105 Приемные уотройотва 93

Склад с надатабельной 
эстакадой

98 Бункеры
Единичные макаки 8мы
На конвейер 
На нанатнуо дорогу

105 
85- 

—112 
ПО 
I I I

Приемаое устройство 97

аог



I 2 3 4 5 6

Склад о автомобильной 96 Единичные механизмы 85- Разгрузочная автомобиль­
95эстакадой *■112 ная эстакада

На конвейер ПО

Склад о портальным 
разгрузчиком С-492

100 Единичные механизмы 85- 
- I I 2

Портальный разгрузчик 99

На конвейер ПО

Склад с эотакадой 
£  = 1 ,5  и 2,4 м 102 Единичные механизмы 85-

-112 Эстакада 101
Единичные механизмы +85

На конвейер ПО

Склад леса 103 Единичные 88- Единичные механизмы 85
механизмы -112 I I 2

107 107

Хребтовые склада 106 Для п."б* -  единичные 
механизмы

85-
“112 Вагоноопрокидыватель 83

t f * »бункеры 105 Приемный бункер
на конвейер ПО
на канатную дорогу I I I



I 2 3 4 5 6

Отщштне оклады руды 108 Единичные механизмы

на конвейер 
на канатную дорогу

85 
86-  

- I I 2
ПО
III

Вагоноопрокиднватель
(тепляяО

83
(484)

Склады концентратов
И (Х&ТЫШ6Й

109 Единичные механизмы 

Погрузочные бункеры

85-
—112

85-
-104

Вагоноопрокиднватель
(тепляки)

83
(+84)

Склад к погрузочному 
комплексу заполните­
лей

105 бункеры
Единичные механизмы

105
85-

- I I 2

Приемный бункер 
Эотажада

ОП
101+85

х %ри необходимости размораживания грузов необходимо принимать 
также удельные экономические показатели по теплякам.
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ГЛАВА б» УКАЗАНИЯ ПО ОПРЖЕЛЕНШ) ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ 
3 А Т Р А Т.

I*  Стоимость сооружения и эксплуатации 
юполнжтядьных видов транспорта____

Различные виды внешнего транспорта по разному взакио- 
девствуют с технологическими агрегатами производства,» Такие 
виды как железнодорожный, водный наименее связаны с техно­
логическим процессом и в большинстве случаев сопрягаются с 
ним лишь косвенно через склады и дополнительный» внутрен­
ний транспорт! транспортеры, различные виды напольного 
транспорта и т .п в Непрерывный транспорт, налрнмер,  конвейер­
ный может заканчиваться непосредственно у технологического 
а г р е га т а , обеспечивая прямой ввод перемечаемого груза в 
производство» Однако» и в этих случаях» как правило» имеют 
место бункеры иногда значительной емкости, способные обес­
печить непрерывный ход технологического процесса во время 
перерыва в работе транспорта»

Вид н схема дополнительного транспорта зави сят от 
множества факторов: расстояния между складом и технологи­
ческим агрегатом , режима подачи груза в производство, р аз­
ности отметок склада и приемного устройства агр е га та  и т*д . 
В ряде случаев в схему дополнительного транспорта включа­
ются подготовительные установки в виде дробильных устано­
вок» средств рассева» размола и т»д» Даже на одинаковых по 
характеру и объему производства предприятиях схемы допол­
нительного транспорта в зависимости от местных условий быва­
ют различными» Поэтому, не представляется возможным разра­
ботать соответствующие унифицированные показатели и учиты­
вать дополнительный транспорт следует на основании расче­
тов производимых в каждом случае особо» При этом технико- 
экономические показатели должны приниматься либо по натур­
ным данным, либо по проектным разработкам»

В качестве дополнительного вида транспорта следует 
учитывать все виды транспорта, связывающие приемные устрой­
ства основного вида транспорта или склады при нем с прием­
ным устройствам технологического агр е га та .

Капиталовложения по дополнительным видам транспорта 
должны включать:

I .  Стоимость самой транспортной ливни с оборудовани­
ем и подвижным составом»

2* Строительные конструкции, транспортные галлереи

3* Сантехнические устройства, включая внеш не сети*



306

4. средства автоматики.
5. Защитные устройства.
6. Отопительные системы.
7. Дополнительные работы: подготовка территорп и

т.д. •

При отсутствии проектное стоимости перечисленных со­
оружении стоимость их может приниматься п о  аналогам.

2. Эксплуатационные затраты по дополнительна» 
вилам транспорта.

Годовые эксплуатационные расходы складываются из 
следующих статей:

I* Зарплата (основная и дополнительная) производствен ­
ных рабочих, ИТР, служащих, КОП.

Для приоляженннх расчетов основная и дополнительная 
заработная плаха I человека в год может быть принята в 
следующих размерах:

-  производственные рабочие 1760 руб.
-  ИР 1640 руб.
-  служащие 1510 руб.
-  МОП 1385 руб.

2 . Начисления на соцстрах, которые могут быть при­
нят в размере 6,б£.

3. Схошость электроэнергии и горючего принимается 
указанная в главе 4.

4. стоимость пара и сжатого воздуха могут быть при­няты:
-  пар технологический -  Зр.ЗОк. за тонну
-  сжатый воздух о х  стацио­

нарных компрессорных ус­
тановок -  60.50k.  за  тыс.м3
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-  то х е ,  от передвижных
установок -  9р Л 0к* за  тнс»яЗ

-  стоимость г а за  -  16р*00к. за тыс*нЗ

5* Амортизационные отчисления, которые принимаются в
процентах от стоимости зданий к оборудования согласно дей­
ствующим нормам»

6» Цеховые расходы, принимаемые в следующих разме­
р ах :

а )  на содержанта зданий и сооружений -  0 ,5$ от их стои­
мости |

б) на освещение ориентировочно в размере 1400 руб» на 
1000 м2 площади в г о д }

в) охрана труда -  4# от зарплата рабочих \

г )  возобновление мелкого инвентаря и инструмента -  20 руб# 
на одного рабочего!

д) смазочные и обтирочные -  10$ от стоимости силовой 
электроэнергии и 5$  ох стоимости горю чего;

е )  отчисления на текущие ремонты оборудования -  в$ 9 соору­
жений -  1 ,5 $  ох их стоимости!

х ) прочие цеховые расходы -  10$ от стоимости по ш иа~е*

7» Общезаводские расходы могут быть приняты в разме­
ре 50$ от зарплаты производственных рабочих»

В тех  случаях, когда в схему дополнительного транс­
порта включены установки по подготовке материала, эти уста­
новки в расчетах не учитываются»

ш й О л ,  у к р д щ а д о  я р д и в д в  ш х т ш и ш ъ ,
I» Приемные устройства технологических

Д Д  & А 1

Приемные устройства технологических линий являются 
конечным звеном транспортной схемы, за которым следуют 
производственные процессы, независящие от рода транспорта*
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Приемные устройства полностью зависят от вида транспорта, 
который подается груз к этим линиям, от режима работы 
транспорта» peziata работы производства и других факторов*

Приемные устройства технологических линий при непре­
рывном транспорте одновременно могут служить н оперативны­
ми складами» а поэтому емкость их может меняться в весьма 
иироких пределах» а отсюда и стоимость их может оказать 
существенное влияние на стоимостные характеристики сравни­
ваемых вариантов транспорта*

Капиталовложения в строительство приемных устройств 
должны приниматься по проектам или по данным организаций» 
выполняющих проектные работы по данному предприятию»

Эксплуатационные расходы так жв должны быть определе­
ны этими же организациями*

Для ориентировочных расчетов эксплуатационные расхо­
ды могут быть определены по рекомендациям» из лохе иным в 
главе £•

2. стоимость товарной, массы» находящейся в пути»

В тех случаях» когда сравниваемые варианты транс­
порта существенно различаются по скорости доставки груза 
(например» железнодорожный и водный) необходимо учитывать 
дополнительные стоимости груза (товарной массы) как бы 
омертвленную в варианте» имеющем худвие показатели в этом 
отновевхи*

Стоимость товарной массы не следует учитывать для 
грузов» производимых круглый год» но потребляемых сезонно 
и наоборот производимых сезонно» но потребляемых равномер­
но в течение всего года*

Разница в стоимости груза» находящегося в пути» мо­
жет быть определена по формуле:

Стоимость груза может быть принята следующей:

-  каменный уголь
-  руда железная
-  руды цветных металлов
-  флюсы металлургические

14 руб*
10 руб*

9 руб* за тонну 
б руб*

'A  n u K  .



309

-  черные металлы 50 руб. эа тонну
-  прокат НО руб.
-  автомобили 600 руб.
-  пиломатериалы 77 руб.
-  прочие лесные грузы 25 РУб.
-  сарая нефть 10 руб.
-  мазут 28 руб.
-  прочие темные нефтепродукты 50 руб*
-  светлые нефтепродукты 58 РУб.
-  небел* 740 руб.
-  каменные материалы» песок» 

щебень» глнна и др» по местной цене.

3 . стоимость территории предприятия»

Стоимость территории следует учитывать в тех случае 
ях» когда» в зависимости от варианта транспорта» сущест­
венно меняется размер площади» занимаемой предприятием.

При наличии генеральных планов предприятия» разрабо­
танных с достаточной детализацией для каждого варианта 
транспорта» стоимость экономии» за счет сокращения терри­
тории может быть определена расчетом» учитывающим объемы 
работ и стоимости» При этом может быть принято:

Наименование Измери­
тель

Стоимость руб»

I 2

строи­
те л ь-

3

экспду-
атацяи

4

Планировка территории в зави­
симости от рельефа га 3000-8000 -
Водопровод производств ц/м 78 6,2
Водопровод хозизитьевой а 18 0 ,9
Канализация ливневая я 33 2 ,7
Канализацня хоз «фекальная 9 31 2 ,5
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I 2 3 4

Канализация фекальная ЦД| 20 2,0
Тоннели и каналы • 3 0 25,8
Паропроводы • 24,6 2,3
Трубопроводы сжат.воздуха • 7,9 1,8
Трубопроводы теплофикации » 25 2,5
Трубопроводы мазута и битума * 8 0,75
Трубопроводы газа « 97 6,6
Кабели « 10 8,7
Автомобильные дороги • 45

При отсутствии ге вера львах плавов, д а  прнблжкениых 
расчетов, экономия за счет территории может бить принята во 
средней стоимости» отнесенной на I га территории Те патом 
площади цехов) предприятия» а именно дня предприятий:

черной металлургии 98 тыс.руб/га
основной химии 95 т,*шш

хим»волокна 49 Ш 9 Ш

электропромышленности 35
станкостроения 21
пластичомасс 44
строительной индустрии 75
машиностроения 80

Стоимость эксплуатации на I га в таких сипаях может 
быть принята в сумме 13 тыс.руб. в год.
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ГЛАВА а . НАТУРАЛЬНЫЕ ПОКАЗАТЕЛЕ

Натуральные показатели используется при сравнении 
вариантов видов транспорта в качестве дополнительных дан­
ных характеризующих вариант в отношении потребности в ре­
сурсах»

Качество натуральных показателей определяется:

-  производительность труда или потребный штат работ­
ников,

-  -  металлоемкость, представляющая расход черных 
металлов на сооружение транспортных объектов и 
оборудование,

-  энергоемкость, представляющая расход электроэнер­
гия или топлива на перевозку заданного количества 
грузов*

Определение натуральных показателей может быть опре­
делено по прилагаемым таблицам II4-X37#



3 1 2
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la блжца IIA.
ШТ А Т

no содержант постоянных устройств подьезднвх 
и внутренних железнодорожных путей на I  п

В показателях учтены: нтат по текущему содержант 
пугн, устройств С ЦБ н связи, электрн$1кацни, ч а с »  агата 
управдення транспортом н административно-управленческого 
штата ремонтного хозяйства службы пути»

I I  Наименование 
пп сооружений

Род тягн
Тепловозная Электрическая 

Тйп впал

Дере- железо- дере- железо- 
вянные бетон- винные бетон­

ные мне

I 2 3 4 5 6

I  Подъездные пути:
однопутные i ,6 1,5 1,9 1,8
двухпутные 3,0 2,4 3,3 2 ,7

2  Внутреннее пути I»* 1,3 1,7 1 .6

Примечания* I* При наличии на подъездном иля внутреннем 
пути охраняемого переезда штат увеличива­
ется на 4 чел., а при неохраняемом переез­
де -  на 0,3 чел*

2щ Штат по содержанию постоянных устройств ре­
монтного и тягового хозяйства определяется 
произведением числа локомотивов млн вагонов 
(т&бл»13-16) и штата, отнесенного на едини­
цу подвижного состава равного:

на I тепловоз -  1 ,0  чел* 
на I электровоз -  1,2 чел* 
на I вагон -  0,1 чел*
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Таблица IIS’

ШТАТ ПО СОДЕРЖАНИЮ РАЗДЕЛЬНОГО ПУНКТА

В показателях учтены; штат по текущему содержанию пути, 
устройств СЦБ и связи* электрификации» стрелочных переводов» 
административно-управленческий штат станции* стрелочных постов* 
часть штата управления транспортом и административно-управлен­
ческого штата ремонтного хозяйства службы пути»

Ш  Наименование 
ш  сооружений

Род тяги
Тепловозная Электрическая

Система СЦБ
ключевая электри-юшчевая электри- 
зависи- ческая зависи- ческая 
мость центра- мость центра­

лизация лизацня

I  Сортировочные и произ­
водственно-грузовые 

станции типов;
I 126 65 130 69
п НО 60 И З 64ш 79 49 82 52
1У 65 34 67 36
У 46 24 47 26
п 42 21 43 22

Промежуточные станции 
и разъезды 17 12 18 13

Посты, регулирующие 
движение 14 9 14 9

Станции примыкания на 
I  парковый путь 7 4 6 4

Примечание: Тип со;
стан:

сортировочных и производственно-грузовых 
ции определяется по табл.З



Табл да 1№
Ш Т А Т

до содержант локомотивных и поездных бригад на I  или. объема 
перевозок нетто в год

В показателя учтены: штат локомотивных, поездных и составите л и га х  бригад

Подъездные пути (на I  км) Сортировочные и производствен- ч 
но-грузовые станции (на станции)

Внутренние дуга (иа I  га)

Вое по- % использования грузо- Тип Процент груженых вагонов
оода
брутто

т 100 80 60 50

стан-
цВЯ Ю0 70 50 20 100 70 50 20

I ш*4*<м 6 7 8 9 10 I I 12 15 14

6000
5В00
«00
3000
2000
1400
1200
1000

0,13
0,15
0,19
0,25
0,37
0,52
0,62
0,72

0,14
0,16
0,21
0,27
0,40
0,56
0,66
0,77

0 ,16 0,17 
0,18 0,20 
0,23 0,25 
0,31 0,33 
0,48 0,50 
0,63 0,65 
0,75 0,80 
0,87 0,95

I

П

Ш

IV

V

VI

0,30

0,30

0,90

0,90

0,60

0,30

0,87 1,25 

0,75 1,05 

2,37 3,34 

2,03 2,78 

1,50 2,10 

1,08 1,61

1,80

1,50

4 ,80

3,90

3,00

2 ,4

0 ,60 1,50 2,10 3,00

315



I 2 3 4 5 б 7 8 9 10 I I  12 13 14

800 0,85 0,90 1,02 1,10
500 1,45 1.54 1,74 1,85

Примечания: I .  Штаг, при протяжении подъездного пути более I км, увеличивается 
пропорционально протяжении пути с учетов коэффициента определя­
емого по ряс. 2 и 3

2. Характеристика типов станций приводится в табл. 3
3. Для проиежуточных значений процента груженых вагонов, итат при­

нимается по интерполяции.
4. На станциях примыкания итат определяется по сортировочный и 

производственно-грузовым станциям, перерабатывающим соответ­
ствующее число вагонов.



Таблица 117
УДЕЛЬНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ

расхода топлива и электроэнергии на перемечете поездов по подъезд­
ным путям и маневровую работу на станциях и внутренних путях

Подъездные цуги Сортировочные и производ­
ственно-грузовые станции

Внутренние пути

Кате- Расходы на I км цути Тип Расходы топлива в т 
торяя топливо в т эдектроэнер- 52®" на * “ в.т

Расходы топлива в т 
на I млн.тПИП- iV‘T*"w " * rrara - -... ......-.........-....-.

до^ьн. на 1 “лн-5 ™а f  ™1'™с процент груженыхттгглАи- 1 »ДЯ*Х «on пилевагонов
Продан? груженых 

вагонов
ЛЯ подъ—спуск подъ- спусв

100 70 50 20 100 70 50 20

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I I 12 13 14

I 15 7 32000 10000 I 27 78 112 162
п 27 68 94 135

П 20 9 40000 5000 I 51 I » 288 432 54 146 208 300

иг 51 163 238 351
У 5* 155 189 270

Ш 25 5 57000 6300 Л 27 98 145 216

317



Примечание: * Категория продольного профиля определяется по табл* 2 на горизон­
тальном участке профиля расход топлива и электроэнергии определяется 
по интерполяции между подъемом и спуском* продольного профиля Икотего
РИН,

* Расход топлива и электроэнергии при протяжении подъездного пути* 
более I км увеличивается на коэффициент определяемый по рис* 2нд

* Характеристика типов станции приводится в табл* 3

. Для промежуточных значений процента груженых вагонов расходы 
топлива принимаются по интерполяции

. На станциях примыкания расходы топлива принимаются по сортиро­
вочным и производственно-грузовым станциям, перерабатывающим 
соответствующее число вагонов*
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Таблица Кб

П О К А З А Т Е Л И
расхода металла на сооружение путей и расхода 
электроэнергии на освещение раздельных пунктов

т
т

Наименование соору­
жений

Изме- Расход 
ритель металла 

в т«

Расход 
электро­
энергии в
квт/час

в год

I 2 3 4 5

I Подъездные пути при объеме I  т
перевозок в илн.т в год 

до 1 млн.т
развер­
нутой

105длины *
1-5 млн.т 120 -

более 5 140 -

2 Сортировочные и производ­
ственно-грузовые станции 
TMHOBj

1  С Т А Н Ц И Я 3070 825000
П 2590 695000
Ш 2160 630000
1У 1560 381000
7 1230 252000
п 990 252000

3 Промежуточные станции и I стан­
разъезды ция или

I разъ­
езд 430 36000

4 Посты регулирующие дви­
жение I пост 170 36000

5 Станции примыкания при
длине приемо-отправочных 
путей в м

1250 I пар­
ковый

236 87000

—  B ffl
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I 2 3 4 5

1050 I  пар-
к о ш
путь

198 75000
850 160 60000
720 135 50000
600 И З 42000

6 Внутренние пути I км 
развар» 
нугой 
ДЛИНЫ

140 -

Примечание: Характеристика типов станций приводится 
в табди В
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Таблица

УДЕЛЬНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ
расхода металла в локомотивный парк на подъездных 

путях
тонн на I  млн.ткм

119

Вес по- % исполь- 
езда в зоваяия 
т грузоподъ 
брутто емности

вагонов

Тепловозная тяга Электрическая тяга
шт Категория продольного профиля

I Д 1 I п 1

I 2 3 4 5 6 7 8

100 5 ,5 3 ,3
4000 80 5 ,9 - - 5 ,6 - -

60 6,6 - - 3 ,9 - *

50 7 ,0 - - 4,2 - -

100 3,7 - 4 ,4 - •

3000 80 3 ,9 - - 4 ,7 - -

60 4 ,3 - - 5,2 - -
50 4 ,7 - 5 ,6 - -

100 5 ,6 10,8 4 ,5 _ -

2000 80 5 ,9 11,5 - 4 ,7 • -
60 6,6 12,6 - 5,2 - -

50 7 ,И 13 ,7 5 ,7 — -

100 7 ,9 15,6 15,6 6 ,3 9 ,5 _

1400 80 8,1 16,3 16,3 6,6 9,8 *

60 9,2 18,1 18,3 7 ,4 11,1 -

50 10,0 19,8 19,8 8,0 12,1 -

100 V 9,5 18,6 7,5 I I , 3
1200 80 9,8 9,7 18,9 7 ,7 11,5 -

60 11,0 10,8 21,5 8,6 12,9 -

50 12,2 12,1 23,6 9,5 14,3
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1 2  3 4 5 6 7 8

100 11,4 И .2
1000 80 12,0 11,6

60 13,3 12,9
50 14,5 14,2

100 7,2 13,1
800 80 8,3 14,8

60 9,0 16,0
50 9.1 16,6

100 12,1 22,7
500 80 12,7 23,9

60 14,1 26,3
50 15,4 28,8

22,2 8,7 8,9 13,4
23,2 9,2 9,3 13,7
25,6 10,3 10,4 15,6
28,2 11,0 11,3 17,0

25,7 10,2 10,4 15,3
29,1 11,7 12,0 17,6
31,4 12,7 12,9 19,1
32,6 13,0 13,2 19,4

21,6 17,4 17,7 17,7
23,1 18,3 18,7 18,7
25,6 20,3 20,6 20,5
27,4 22,1 22,5 22,5

Примечании: I . Категория продольного профиля опреде­ляется по табл. 2
2. При протяжении пути более I км расход 

металла увеличивается на коэффициент определяемый по рис. 1
3. На однопутных участках, при наличии разъез­

дов расход металла увеличивается иа коэф­фициент приведенный в табл. 7*"
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Таблица ^ 0

УДЕЛЬНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ
расхода металла в вагонный парк на подъездных 
железнодорожных путях

тонн на I млн.т

Длина Род Т Я Г И

подъезд­
ного ну- „ Тепловозная Эжвпфячвесая
ТВ
км

вI§01I8ИI

затонов

100 80 60 50 100 80 60 50
I 2 3 4 5 6 7 8 9

I 24 Л 41 48 24 31 41 48
2 26 34 44 52 26 34 44 52
3 28 36 48 56 28 36 48 56
* 30 39 51 60 30 39 51 60
5 Я 40 53 62 31 40 53 62

6 3* 44 58 68 33 43 56 66
7 37 48 63 74 36 47 61 72
8 40 52 6В 80 38 49 €5 76

9 43 56 73 86 41 53 70 82

10 45 59 77 90 43 56 73 86

15 «3 82 107 126 60 78 102 120

го 81 105 138 162 75 96 128 150

25 98 127 167 196 90 117 153 180

50 176 229 299 352 165 215 281 530

Цршмшяе:1 На однопутных участках прк налички р а з ъ е з ­
дов* показатели увеличиваются на коэффи­
циент приведенный в табл. 7 Л
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Табхнца Ш

УДЕЛЬНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ

расхода металла в подвижной состав на станциях 
н внутренних путях

тонн на I  млн.т

Наименование Процент груженых вагонов
сооружений

100 70 50 20

I 2 3 4 5

Сорпровочшю ■ щюнэ-
Х0ДСТВвНН0>ГР780ВЫ8
станка пшов:

I  11.50 33,10 47,50 69,20
? f50 18,50 25,80 37,50

и 11,50 28,81 40,38 57.70
3,00 8,00 12,00 18,00

I 34,60 91,00 128,50 184.70
18,00 45,00 64,00 91,50

1У 34,60 78,00 106,90 150.10
10,50 30,50 41,00 57,00

У 23,10 57,80 80,90 115.40
19,00 47,00 66,00 94,50

У1 11,50 5 L 2 0 - 61*90 92.40
27,00 66,00 94,00 132,00

Внутренние цуги 12,80 1 ^ 2 5 *§*50 70.00
30,00 75,00 106,00 156,00
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Примечания: I*  Характеристика типов станций принимает­
ся по т а б л .З

2* На станциях примыкания расход м еталла в 
локомотивы принимается по сортировочным 
и производственно грузовым станциям , пе­
рерабатывающим соответствующее число 
вагонов*

3 . В числителе указаны показатели  расхода 
металла по локомотивам, в знаменателе -  
по вагонам*
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2. Автомобильный транспорт
ш ш ж л  s s e e s B s e s B K C C s x c  s e e s  жж



327 -

ОРИЕНТИРОВОЧНЫЕ НОРМЫ
расхода  м ет алла на  сооруж ение одного  

к и ло м е т р а  аЬтом обильной дорога 5 

т о н н а х .

т а б л и ц а  l i t

J/2
1».
л.

Груяомоп •
рджен -
ностЬ 
млН. т. 
брутто

КвтШШОриЛ Марки автомобилей и их грузоподъемность

\ i

\{

лX
ГАЪ
3.5 -8т.

ЗИЛ,МАЗ
иКрАЗ
4.5~24т

Одиночные
самосвал

19т.

Одиночн 
30т- 

автопо­
езд 4 5т.

Одиночн.
47 т. 

автопоезд 
65т.

Одиночн.
15т.

admonottd
110т.

1 2 3 k 5 6 7 8 9 10
1 0.9 КО 1.0 и 25,0 38.5

1 до 0. 3 т й и 1.2 1.2 13 25.5 39.0
щ 1.4 1.5 1.0 1.6 28.0 4о.й

с Выше 0.3 1 1.S 1.5 1.0 3X5 44.0 05.5
г to 1.2 и в 1.7 1.7 и 37.7 44.2 05.7

ё го 2.0 2.1 ЗОЛ 44.5 06.0

1 1.6 1.5 1.0 38.3 40.0 09.0
свыше 1.2

г до 3.0 I § 19 1.9 1.9 39.0 47.1 09.5
ё 2.1 2.1 2.1 ш 47.3 70Л

свыше 3.0 1 1.$ 1.0 31.5 38.3 4о.О €9.0
4 до 5.0 7 1 Ь9 1.9 31.8 30.$ 47.1 69.5

9 2.1 2.1 ЗЯМ 30.8 47.3 70.5

свыше 5Л 1 1.7 К7 31.5 38.3 46.8 $9.0
S до 10 7 В го 2.9 31.8 38.0 47.1 69.5

л 2.2 2.2 32.0 38.0 47.3 70.5
I 1.7 28.3 31.5 38.3 40.0 $9.0

6 свыше 10 1 и 2.0 29.0 31.8 38.0 47.1 69.5
» 2.2 292 32.0 38.8 47.3 70.5
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ОРИЕНТИРОВОЧНЫЕ НОРМЫ
расхода металла 6 реконструкцию одного километ ра  
с/бтомобилЬнои дороги промышленных предприят ии  

Ь т о н н а х .

Шаблииа !2Ъ
Сущ ест Ву ю щ и е  аВтомо ВилЬнЫе дороги ( исходные данные)

Г р  yzonodbcjwH.
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ОРИЕНТИРОВОЧНЫЙ РАСХОД
металла на строительства одного погон - 
кого метра моста длиной до Шм и  п у ­
тепровода S т о н н а х .

Юаблица flH

fc
*5
•i

Грузоподъемность
M

§

I *

Классы iрек НСП 103-52
# ____ г т п г т п 1 W
Наибольший пролет в свету L * L
$0 99 Фо 39 20

1 Ж 3 к 5 $ 7 6
1 АВтомобили 4*19 § 23 22 1Л /.3 1.Z
t Автопоезда 9-2* 2.7 £5 1.6 1.5 ЗА

I Автомобили 30 ш 9.9 2.9 1.6 /.7 1.6
* Автопоезда 95 $ • § 5.9 5.9 93 2.1 1.9
$ А втомобил и 47 щ 3> 1.3 ZO 1.9 1.7

$ Автопоезда «5 1-6 ФА 4.2 27 2.5 2.3

t Автомобили 75 м ФА 4.1 2.6 2.4 22

S Автопоезда 11» 1-1 6.0 5.5 3.5 1.3 3.9
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У  дельны 0 расход неталое/ на подвио/снои со с т а  £
и £ ар аж. и S /килограммах на один рубль их стаи пас­
т и  Эл/9 расне т а  металлоемкости и при веден нар 
часов ар ставка робот ни но 6 автомобильного 
транспорта  в рублрх дл р рас не т а  т р у  до- 
6ь> % з а т р а т  в автомобильном транспорте.

таблица ИВ

с:
tr

i

i

/77 и П 

авто-  

мобилр

г

Марка
авто*
мобилр

Груэо-
подъём
поста

"

Удельный расход 
металла вкг на 
d рубль стоимости

при веденнар 
на с о вар ставка 

в рублрк
На подвига 
мой cacrnai 
и герарки

на г<ра-
оки

— --------

по мочаль* 
но конеч­
ной операиии

по двиоре* 
49Смой 
операции

d
бортовые
ОвтО/ча*

били

ГЯЗ
Зил
МЙЗ
КрЙЗ

4
5,6
7,5
4£

j- ^
$0
6,0
16

-  #

47
0,4
°А
0,3
аз

а$з
0,60
0,60
0,80

*
орг
0,57
0,57
0,66

£
рЗтомо* 
били’СО* 
но С в ОЛЬ/

ГЙЗ, зил
МЙЗ

КрйЗ

3,5-4$
7
Id

9,3
/9 

___  <9

0,9
0,4
0,4

0,60
0,74
0,96

Q57
0,68
050

3

тргочи 
с  б орт О’ 
вы ни 
полупи- 
и,епони

ГйЗ,ЗШ
зил
мрз

Мрз, КрйЗ

8
/г

М-45
ао-гу

гг  
г, г
d9
<9

0,3
аз
о,з
0,3

0,7/
т  
о,в/ 
Ц93

0,69
Q76
0,76
0,66

*

Карьерные 
самосвалы 
• и тргачи 
ссамсеёсль* 
иыму полу прицепами

гРуЗ
ГРУ*
ГРУЪ
Груз

19^5
1/7-65
75

1.3
1.3 
id 
с,9

0,6
46
06
0,6

0,94
0,94
0,99
0,95

0,77
073
0,70
0,70

5
автомобили цистерны Зле чефгепр.

ЗиЛ
MP3

4
8

99
19

0,4
44

0,66
0,76

0,56
0,66

6

цемептово.
Jbi и биту-
мово i (т//га * 
wu с полу- прицепами- 
цистерна -НУ.}______

зил
МЙЪ
КрАЗ

KpH3iSuiH4j

8
14 
64
15

1,6
1,6
1,6
1,5

0,3
0,3
0,3
0,3

0,75
0,64
0,93
0,96

0,68
0,76
0,6/
ар/
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Прюечаню к пбд.122-125*

I .  Вгат работников автомобильного тр ан сп о р т  опреде­
ляется по формуле:

+е 7 " ^ п _  ,
cff.n

&
где! заданный грузооборот в тоннах в г о д ,

/V  — общий грузооборот, пропускаемый по дороге 
сс>с̂  в год в мннах-брутто,

M rпс

J j j i ,

ю эф ф щ хеят, принимаемый по табл .4 1 ,

коэффициент использс 
недвижного состава,

^ р -  коэффициент использования грузоподъемности

-  показателя удельннх эксплуатационных раехо- 
J  э дов по зарплате по движенческой операции 

соответственно для грухеного и порожнего 
направлений, принимаемые по табл*44, с уче­
том поправок на сменность в руб ,

._  ̂ и и
6г -  то же, по начально-конечной операции, при- 

3 нимаемые по табл*45 в руб,

-  приведенные часовые ставки по движенческой 
и *  и начально-конечной операции, принимаемые 
*  но табл*125 в руб,

длина груженого ж порожнего пробега в хм,

-  длина дороги в км,

-  средний итат по содержанию I  км дороги, 
^^приним аем ы й  по та б л и  6*

2* Расход металла осредедлегсл: на строительство до­
роги по м б л .122-124  и прииимается в размере долевого учае- 
7&  определяемого соотношением заданного и общего по дороге 
грузооборотов |  жа подвижней состав и гаражи по таблЛ 25 в 
соответствии со стоимостью*

3* Расход топлива на транспортную работу и другие 
нужды автохозяйства определяется по формуле:

7-1 & + Тн * 2 6)

ц г
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где: *адшшй РаэмвР грузооборота т в год,
- г гс . удельная стоимость топлива соответственно 
* > /  для груженого и порожнего пробегов в руб
® «  принимаемая по таб л .4 4 ,

7L r -  то же по начально-конечной операции при- 
/ /w  нжмаемая по табл.45 в руб,

-  стоимость I  т топлива.
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3. Конвейерный ipaHcnopr
ттттштттттжтшжшшштжтшшшт
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Т а б л и ц  126*

Удельный расход рабсилы на содержание х эк сп л д а - 
гацкг конвейеров ч е д /ш

Т и п  к о н в е й е р а  Ч и с л о  р а б о х н я к о в
на I км длжяы

В с е  т ж п ы  к о н в е й е р о в  0,33
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Таблнца 127

Металлоемкость конвейеров в тоннах 
на I км*

Ширина Насып- Вес металла в т
менты, ной
мм вес,

т/нЗ Ленточ- Ленточ-• _  _К^натно-л^н^очного конвейера
ного
конвей-

кого
конвей- Длина в км

ера с ера с
резано-
тросо-

анндной т 
лентой х 2 5 10 25 50

вой лен­
той

I 2 3 * 5 б 7 8 9 10

1»0 1*8 121 709 1682 3304
800 1 ,5 192 168 И З 1бб 385 709 1742 3428

2 ,5 197 175 769 1802 3604

1 ,0 - - 808 1990 3919
900 1 ,5 - - 123,5 186 434 808 2051 4041

2 ,5 - - 869 2172 4283

1 ,0 179 1*5 499 936 2372 4682
1000 1 ,5 231 200 137,5 213 499 996 2434 4868

2 ,5 238 209 561 1060 2620 5240

1 ,0 222 182 474 938 2306 4616
1200 1 ,5 286 253 133 202 538 1002 2436 4872

2 ,5 296 26В 538 1066 2691 5382

1 ,0 307 249 - - _ .. _
1400 1 ,5 «К 351 - - - - - -

2 ,5 41* 369 т
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Таблица 128

Удельный расход электроэнергии 
конвейерами в квхч/тхи

Ширина 
ленты| 
им

Y «1,0 Т/мЗ У»1»5 1/мЗ ;f-2,5x/M3

1* Канатно-ленточные юнвейеры
800 0,2 0,16 0,13
900 0,19 0,15 0 ,П
1000 0,19 0,15 0,12
1200 0,15 0,12 0,10

Б» Ленточные конвейера

800 0,23 0,18 0,16
1000 0,22 0,18 0,15
1200 0,21 0,18 0,16
1400 0,21 0,1% 0,12
1600 0,16 0,1% 0,12
1800 0,16 0,1% 0,12
2000 0,16 0,1% 0Д2
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4 . Подвесные канахные дороги
к > е в е е в в Е К > е в е к к п в в * ш в ж « к в к с



-333 -

3. Производительность гауда

Таблица \Z9
Производительность труда одного рабочего в 

тоннах за смену

Дина Производительность дороги t т/чао
дороги» Рельеф . .. ■ ■— ■

км 50 100 150 250 500 750

I 2 3 4 5 6 7 8

I легкий 42 85 127 212 248 558
среди! 42 85 127 212 248 558

2 легкий 42 85 127 212 248 558
среди! 42 85 127 212 248 558

5 легкий 33 66 99 165 213 558
среди! 33 66 74 124 186 496

10 легкий 23 42 64 105 135 406
среди! 23 42 64 93 114 343

25 легкий 12 23 33 51 69 212
средий 12 22 29 45 57 173

50 легкий 7 13 19 29 39 151
среди! 6 12 17 26 31 106
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2 . Металлоемкость

Таблица ' Ъо

Удельный расход металла в тоннах на 
1000 тонн перевезенного груза

Длина Производительность дорог, т /ч а с
дороги Рельеф -------------------------------------------------------

км 50 100 150 250 500 750

I 2 3 4 5 б 7 8

I легкий I f00 0 ,58 0 ,41 0 ,2 6 0 ,18 0 ,15

средний 1,00 0,58 0,41 0 ,2 6 0 ,18 0 ,15

2 легкий 1,25 0,72 0,52 0 ,35 0 ,23 0 ,1 9

средний 1,25 0,72 0 ,52 0 ,35 0 ,23 0 ,1 9

5 легкий 2,10 1,21 0 ,93 0 ,65 0 ,44 0 ,3 .

средний 2,10 1,25 1,02 0 ,6 9 0 ,4 7 0,38

10 легкий 3,42 2,00 1 ,55 1 ,15 0 ,77 0 ,64

средний 3,42 2,18 1 ,70 1 ,2 6 0,88 0,85

25 легкий 7 ,30 4,72 3,84 2 ,7 0 1,88 1 ,49

средний 7,95 4 ,86 4 ,00 2 ,98 1.95 1,66

50 легкий 14,30 9,00 7 ,2 0 5 ,24 3,66 2,86

средний 15,50 9,65 7,75 5 ,64 3,82 3 ,16

Примечание: Данные з таблице 7 приведены для 3-х смен­
ного режима работы* пои односменном режиме 
эти данные принимаются с коэффициентом 
2 ,86, а  при двухсменном -  с коэффициентом 
1 ,4 3 .
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I .  Энергоемкость

Таблица \Ъ\

Расход электроэнергии в ватт «часах на один 
тонно-километр при разности отметок между 
конечными пунктами равной нулю

Длина
дороги.

им

Производительность дороги т/час
50 100 150 250 500 750

I 0,325 0,186 0,140 0,102 0,074 0,064

г 0,214 0,130 0,102 0,080 0,063 0,050

5 0,138 0,092 0,080 0,066 0,056 0,050

ю 0,116 0,084 0,072 0,062 0,059 0,049
25 0,109 0,078 0,068 0,059 0,053 0,049

50 0,097 0,075 0,066 0,058 0,052 0,048

При наличии разности отметок между погрузочной и 
разгрузочной станциями данные* приведенные в таблице* 
должны быть изменены на величину + 0,004 ватт час/т.км 
на каждую! о/оо уклона трассы*



5* Однорельсовые дороги
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Таблица 132.
Расход металла на сооружение однорельсовых 
дорог: тонн на 1000 т годового грузооборота.

Длина
дороги

км
Расстояние
между

Пзуэоподьекность вагонов (х)
разъездами

км 3,2 5,0 8,0 12,5 20,0

I 2 3
ГЗЕВВЖЯК S X 1

4
S 8Е St SE SS SS <K3S 9

5
И» S* Ж* Ж» Ж» &S &? mZ \ 

6

sesss вн.ц
7

Однопутные дороги
SSBSSBSCSS=SXSSSS

I - 0,593 0,389 0,262 0,182 0,128
2 I 0,913 0,60** 0,409 0,286 0,199
5 I 1,89** 1,250 0,846 0,593 0,414

2,5 4,660 3,060 2,040 1,530 0,986
ю I 3,530 2,330 1,577 1,108 0,774

2,5 8,680 5,560 3,790 2,8(70 1,830
25 I 8,410 5,560 3,760 2,650 1,850

2,5 20,700 13,600 9,040 6,860 4,360
50 I 16,600 10,910 7,410 5,210 3,640

2,5 40,600 26,700 17,800 13,500 8,590
100 I 32,800 21,800 14,650 10,370 7,240

2,5 80,600 52,900 35,300 26,900 17,040

Двухпутные дороги
eaacssBssesssKSstB

I - 0,545 0,366 0,255 0,175 0,123
2 - 0,871 0,585 0,405 0,278 0,193
5 - 1,855 1,250 0,855 0,585 0,405
10 - 3,500 2,358 1,600 1,100 0,760
25 • 8,450 5,640 3,850 2,650 1,870
50 - 16,600 11,200 7,600 5,230 3,600
100 - 33,000 22,400 14,900 10,35 7,150

ПРИМЕЧАНИЯ. I* Показатели приведены при двухсменно)! режиме ра­
боты дороги и при уклоне равном 50 о/оо. При 
односменной работе приведен.в таблице значения 
расхода металла следует умножать на 2 ,0 ,  а при 
трехсменной работе на 0 ,7 .
При уклонах дороги более или менее 50 о/оо сле­
дует расход металдА принимать с коэффициентом:
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при уклоне 10 о/оо -  0 ,28  при уклоне 40 о/оо -  0,80
20 о/оо -  0 ,46  100 о/оо -  2,00
30 о/оо -  0,61 200 0/00 -  4,00

2* Значения расхода металла, указанные в таблице опрело-* 
лены при провозной способности приведенной в таол.62. 
При иных значениях грузооборота расход металла следует 
принимать с коэффициентом равным отношению заданного
грузооборота к грузообороту по табл.62.

3. При промежуточных значениях протяжения дороги значения 
принимаются по интерполяция.

Таблица 133.

Расход электроэнергии на перевозки 
грузов по однорельсовой дороге: квтч 
на 1000 тонн годового грузооборота 

нетто

Грузоподъемность 
вагона (т) 3,2 5 ,0  8,0 12,5 20 ,0

Расход электро­
энергии (квтч) 75 6L 50 чг э*

Примечания. I .  Расход электроэнергии определен с учетом 
пробега в обратном направлении.
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Таблица * 134*

Производительность труда одного рабочего 
в тоннах за смену*

Грузоподъем­
ность вагона 

в т
Однопутные дороги пря Двухпутные 
расстоянии между дороги

разъездам и________

:вк«зб*вв

I ЖМ
SBMesscsKrssBecs

2,5  км
=====rS

3,2 69 38 156
5,0 НО 60 245
8,0 175 95 390
12,5 275 150 606
20,0 440 235 975

Производительность труда определена при дальности транспор­
тирования груэа до 10 им* При больней протяжении следуют 
табличные данные умножать:

при 15 жм на 0,79
при 25 жм на 0,65
при 50 км на 0,48
при 100 км на 0,29*



ш .
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М Е Т А Л Л О Е М К О С Т Ь  Hi I К М  В  Т О Н Н А Х

Т а б л и ц а  135

Г о д о в о й  г р у ­
з о о б о р о т ,  
т ы с , т о н н

Д и а м е т р  т р у б
П У Л Ь П О В О Д .
В О Д О В . М М

Р а с х о д  м е т а л л а  
н а  I к м  
в  т

Д о п о л н и т е л ь ­
н о  п р и  о б о ­
р о т н о й  с и с т е ­
м е  в о д о с н а б ­

ж е н и я
I 2 3 4

I* У г о л ь  к л а с с  0-1 м м

1000 250/200 69 55
2600 350/300 95 82
3600 400/300 108 82
6700 500/400 148 107

И ,  У г о л ь  к л а с с а  0-6 м м

1000 250/300 69 82
2400 350/300 96 82
3600 440/400 112 107
6000 500/400 144 108

Ш .  У г о л ь  к л а с с а  0-70 н м

1000 300/300 94 83
2400 400/400 139 108
3100 450/500 152 133
4200 500/500 250 134



-  348 -

I 2 3 4

17. К о н ц е н т р а т  р у д ы  к л а с с а  0-1 мм

1000 200/300 71 82
2500 350/500 98 83
3800 400/400 122 -
6700 500/500 148 -

У . М е л

1900 300/- 89 -

2500 350/- И З -
3500 400/- 119 -
5200 500/- 146 -

У1. К  а  о  л ■  н

700 250/- 72 -

1*00 350/- 104 -
1900 400/- 114 -
2900 500/- 154 -

УН. П е с о к

1500 250/300 74 83
3500 350/400 105 108
5200 400/500 117 133
8700 500/500 148 130
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I 2 3 4

71. П е с ч а н о - г р а в и й н а я  с в е с ь

1700 зоо/адо по 109
2600 350/400 112 109
3800 400/500 m 133
6600 500/500 159 139
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I 2 3 4 5 6 7 8

1000

1У* Концентрат руды 

14,3 11,9 10,2 7,1 4,5
2500 23,4 22,1 17,0 12,4 8,3 -
3800 31,6 28,1 20,8 15,0 - - -
6700 45,0 41,2 31,8 24,5 - - -

1900 38,0

У. Me 

27,9

л

17,6 11,4
2500 41,0 31,7 21,0 13,7 • - -

3500 42,2 33,7 21,8 13,8 - - -

5200 50,5 41,9 29,9 19,5 - - -

700 17,1

У1. К а 

11,9

ОЛИ

7,9

н

4 ,з
1400 26,4 18,9 11,3 6,5 - - -

1900 27,5 22,9 13.6 8,2 - - -

2900 34,5 29,6 19,7 12,5 - - *

1500 25,8

УП* П е с о  

20,8 13,3

К

8,2
3500 48,6 37,7 24,5 - - - -

5100 53,6 43,9 30,7 - - — -

8700 63,5 52,1 37,5 24,6 - - -
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Таблица ^ 7

ЭНЕРГОЕМКОСТЬ НА I ТОННУ ПЕРЕВОЗИМОГО 
ГРУЗА квт/час

Грузообо- Энергоемкость при длине

тонн
5 10 25 50 100 150 200

I 2 5 4 5 6 7 8

I .  Уголь класса 0-1 вш
1000 22,71 23,19 24,65 27,07 31,92 36,77 41,62
2600 13,28 13,77 15,23 17,65 22,50 27,35 32,20
3600 11,295 11,78 13,24 15,66 20,51 25,36 30,21
6700 8,65 9.13 10,59 13,01 17,89 22,71 27,56

П. Уголь класса 0-6 мм

1000 24,39 25,30 27,63 31,68 39,78
2400 14,88 15,66 18,00 21,90 29,70
3600 11,78 12,55 14,86 18,71 26,41
6000 9,80 10,55 12,80 16,55 -

Ш. Уголь класса 0-70 ми

1000 20,02 25,62 42,42
2400 14,62 20,12 36,62
3100 13,66 19,06 35,26
4200 13,37 18,67 -
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I 2 3 4 5 6  7  8

1У. Концентрат руды класса 0-1 м ы

1000 6 , IB 7,80 12,66 2 0 , 7 6 36,96
2500 5,72 7,29 12,00 19,85 35,55
5800 5*63 7*15 1 1 * 7 3 19,35 -

;  s ? m 5,51 6 ,9 7 11*35 - -

J «  М е х

тэт 4 , 1 7 6*86 14*93 28*38 -

2 5 00 3 , 9 4 6*54 1 4 , 3 5 27,38
J 5 5 0 0 3,81 6*35 13*99 26,71

5200 3f58 5 ,^ 13*18 25,18

Л  * К а  о л и  в

? 0 G 5*10 8,89 2 0 , 2 5 39,21
1400 4,68 8 , 1 6 18,60 36*00
1900 4*48 7 , 8 6 18,00 34,90
2900 4*27 7*44 16*95 32,80

У П . П е с о к

900/1500 3 , 6 0 6*46 15*05 29,38
2000/3500 3,26 5 , 8 5 1 3 , 6 2 -

3000/5100 3,1* 5 , 6 3 13,10 -

5100/8700 2*84 5 , 1 7 12,16 23,81

i
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Приехав» I»

РАЙСВНЫ1 КОЭМШЩЕНШ К ЗАРАБОШОЙ ПЛАТЕ

ООвастн Районе Отрасл промихленностж Кгаффв-
цненхв

Актюбин-
схая Все районы Черная металлургия ■ хе- 

лезорудная, угольная, 
электрознерге тжчесхая, 
строительство, хел.дор.
транспорт 1,15
Автомобильный транспорт Ы
Прочее отрасл промым- 
ленностя 1,0

Алма-
Атнн-
схая

Креме
г.Ална-
Аха

Цветная металлурги я 
автомобильный транспорт 1,15
Прочие отрасл промям­
ленное хи 1,0

Атйежвй Все районы 
край Цветная металлургия, неф­

тяная ж газовая промыш­
ленность, торфяная, добы­
ча соли, элехтроэнергехя- 
чесхая, мая л  ос троение, 
химическая, лесная, строи­
тельство, хелодор*транс­порт 1,15
Прочие отрасл 1,3

Амурская Дхеягуяа*- 
схнй, Зей> 
скнВ, се- 
хемхшвжнй

Цветная металлурги, нефтя­
ная я газовая промниен- 
носхь, строительство
Прочна отрасл промышлен­
ное»

I ,4»

1,3
О пт
районе Цветная металлурги,

строительство 1,3
Легли, пищевая, полиграфи­
ческая промыиенности 1,0
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Области Района Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Прочие отрасли 
промышленности 1,2

Архан­
гель­
ская

Ненецкий
НО

Нефтяная и газовая, рыбная 
промышленность, строитель* 
ство 1.6
Прочие отрасли промышлен­
ности 1.5

Мезенский 
и Лвиукон- 
ский

Нефтяная н газовая 
Остальные

1,2
1,3

Ожные
районы

Нефтяная и газовая, тор­
фяная, электроэнергети­
ческая промышленность, 
машиностроение и металло­
обработка, химическая, 
лесная, деревообрабаты- 
ваюдя, целлюлозно-бумаж­
ная промышленность, 
производство железобетона, 
стройматериалов, стеколь­
ная, рыбная промышлен­
ность, строительство, жел* 
дор*транспорт и автомобиль­
ный транспорт 1,2
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Башкир­
ская
АССР

Все районы Черная, железнорудная. 
цветная, угольная, нефтяная 
и газовая, торфяная, элект­
роэнергетическая, машино­
строение, химическая, цемент­
ная, строительство, жея.дор» 

транспорт 1,15
Производство железобетона 1,1
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0
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Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Бурях- Севере- Все отрасли пропытен-
1,3стая Байкаль- ноете

АССР екяй,
Баунтов-
ский.

цветная металлургия 1,3
Юхные Легкая и пищевая 1,0
районы

Прочие отрасли промышлен­
ности 1,2

В ос точно- Все 
Казахетан-районн

Цветная металлургия 1,2
стая Нефтяная и газовая, электро-

энергетическая, химическая, 
деревообрабатывающая про­
мышленность, хел.доро и
автомобильный транспорт 1,15
Строительство 1,2
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Горно-Ба­ Все Строительство и автомобиль­
ный транспорт 1,2да хшн- 

схая АО
районы

Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Гурьев­ Все цветная металлургия,
ская районы электроэнергетическая, маши­

ностроение и металлообработ­
ка, химическая, рыбная про­
мышленность, строительство, 
хел.дор*и автомобильный
транспорт, промышленность 
стройматериалов 1,2
Угольная промышленность 
Прочие отрасли промышлен­

1,15

ности 1,0



ж

Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Джамбул- Все Угольная промышленность,
е*аа районы строительство 1,15

Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Западне- Строительство, автомобиль-
Казах- най транспорт 1,15
станекая

Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Иркут- Катангский, Черная металлургия, же ле­
сная йшше-Илйм- зорудная, цветная, нефтя-

схийу ная и газовая промышлен-
Братский, ность, строительство жал.
Усть-Кут- дор*и автомобильный
схий, транспорт
Каэачшсхий-
Ленекий, Прочие отрасли промышлен-
Киренский , ности
Бодайбин­
ский,
Шшско-Чуй-
С К Й Й

1*4

1,3

Южные рай- Все отрасли промышленности, 
она кроме легкой и пищевой 1,2

Легкая и пищевая промышлен­
ность 1,0

Кончат- За исключе- Лесная, рыбная промышден-
схая нием Коман- ность, строительство 1,8

дорских
островов Прочие отрасли промышлен­

ности 1,6

Кончат- Командор- Все отрасли промышлен-
ская окне ност^ 2 ,0

острова



Области Районы Отрасли промышленности йяффя-
цяенхя

Караган- Все Горнал металлургия к .холе-
детская района зерудная, угольная» нефтя­

ная к газовая, электроэнер-
гехкческая, хшкчесхая,
цеяевхная, строительство, 
хел.дор. к автомобильный

1,15транспорт
Производство железобетона 1,1
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Каракал- Все Нефтяная и газовая драмы®-
нахская
АССР

районы денное ть 1,3
Строительство хел.дор, и 
автомобильный транспорт 1,2
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Карель­ Беломор­ Цветная металлургия 1,3ская ский» ко­
АССР ле валы« 

Кемскиб» 
Лоухский* 
Сегежскки»

Легкая, пищевая, полиграфи­
ческая промышленность
Прочие отрасли промышлен­

1,0

Пудожский ности 1,2

Карель­ Охные Черная и железяорудная,
ская районы энергетическая» лесная,
АССР целлюлозно-бумажная» дере- 

вообрабатывасщая, стройма­
териалов» строительство» 
кел.дор,транспорт 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,00



Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Кемеров­
ская

Все
районы

Черная металлургия, железо­
рудная, цветная, угольная, 
нефтяная и газовая, торфя­
ная, электроэнергетическая, 
химическая, лесная, цемент­
ная, хел*дор#автомобильный 
транспорт 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Кзыл-Ор-
дннская

Строительство, автоиоСиль­
ный транспорт 1.2

Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Киргиз­
ская
ССР

Цветная металлургия, 
строительство 1*15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1.0

Кокче-
тав-
ская

Цветная металлургия, нефтя­
ная и газовая, электроэнер­
гетическая, химическая, 
строительство, жел*дор# и 
автомобильный транспорт 1,15
Производство хелезебетова 1,1
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Коми
АССР

йнтинский
(сев*По-
лярногр
округа;
г*Воркута

Все отрасли промышленности 1,5
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Области Районы Отрасли прощ1шлевности Коэффи­
циенты

г«инха я 
ййтннскжй 
район, 
юхаее По­
лярного 
круга

Химическая промышленность

Прочие отрасли проыншлей­
ное и

1,3

1,5

Усть-Ци-
ленский,
Ухтинский,
Троицко-
Печерский,
Ихемский,
Печерский

Все отрасли промышлен­
ности 1 ,3

Пиша
районы

Все отрасли промышленности, 
кроме легкой и лицевой 1,2
Легкая и пищевая промышлен­
ность 1 ,0

Красно­
ярский
край

Сев*Поляр- 
ного круга

Цветная металлургия, рыбная 
промышленность 1 ,8
Угольная промышленность, 
сельское хозяйство 1 ,7

Красно­
ярский
край

Эвенский 
НО, Туру- 
ханский 
район, 
севернее 
рек Нихняя 
Тунгуска и 
Тур ухан, 
но юхнее 
Полярного 
круга

Рыбная промышленность о 
строительство, автомобиль­
ный транспорт

Прочие отрасли промышлен­
ности

1 ,7

1 ,6

Северо-Ени­
сейский,
Удегейский,
Богучанский
Кохеиский
Енисейский,

Все отрасли промышленности

1

1 ,3
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Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

южные час­
ти Эвен­
ского НО, 
Турухан­
ского р-на 
южнее рек 
й.Тунгуска 
и Турутв

Юхные
районы

Все отрасли промышленности! 
кроме легкой и пищевой 1,2
Легкая и пищевая промыш­
ленность 1 .0
Абаканский рудник КМК 1,3

Курган­
ская

Все
районы

Нефтяная и газовая, торфя­
ная, электроэнергетическая, 
химическая, лесная, строи­
тельство, кел.дор,транс­
порт, машиностроение и 
металлообработка I . »
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Куста-
най-
скал

Все
районы

Черная металлургия, железо­
рудная, цветная, нефтяная 
и газовая, угольная, 
электроэнергетическая, хими­
ческая промышленность, же л. 
дер* и автомобильный транс­
порт 1,15
Добыча асбеста, строитель­
ство и ремонтно-строитель­
ные работы 1,2
Производство железобетона 1,1
Прочие отрасли промышлен­
ное ти 1.0
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Области Районы Отрасли промышленное ти Коэффи­
циенты

Магадан­
ская

Чукотский Угольная, нефтяная, газо­
вая промышленность 1.7
Прочие отрасли промышлен­
ности 2,0

За исключе­
нием Чукот­
ского НО

Угольная, химическая про­
мышленность

Прочие отрасли промышлен­
ности, включая жея.дор* и 
автомобильный транспорт

1*6

1,7

Мурман­
ская

Все отрасли промышленности

Оленегорское РУ, Африкан­
ский рудник, к-т Печенга- 
никель, ждановский РОК

М

1,5

Новоси­
бирская,
Омская,
Оренбург­
ская

Все
районы

Цветная и черная металлур­
гия, машиностроение, строи­
тельство, нефтяная, газо­
вая, электроэнергетическая, 
химическая, лесная, железо­
рудная промышленность, 
жел#дор*транспорт 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Павло­
дарская

Цветная металлургия, уголь­
ная, нефтяная и газовая 
электроэнергетическая, хи­
мическая, строительство хел. 
дор. и автомобильный транс­
порт , добыча соли 1,15
Производство железобетона 1,1
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0
Угольная в экибасхузе 1,2
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Области Райенн Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Пермохал Зердннсхий, Все отрасли промышленности»
Краонови-
верский.
Гайнский

за исключением легкой, пи- 
щевей, полиграфической 1,2
Легкая» пищевая» полигра­
фическая промышленность 1*0

Вкные
районы

Угольная промышленность 1*2
Добыча соли я производства 
железобетона 1,1
Нефтяная и газовая» торфя­
ная промышленное ть, добыча 
азокирита, химическая» лео- 
ная» цементная промышлен­
ность» хел.дор*транопорт 1,15

Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Прхиор-
ОКИЙ

Все
районы

Рыбная промышленность 1,3
край Пищевая» трикотажная» поли­

графическая промышленность,
строительство 1,0
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,2

Сахалкн- Курильские Хнмнчеокая промышленность 1,6екая острова
Прочие отрасли промышлен­
ности и автомобильный
транспорт 2,0

Рыбновскнй, Лесная промышленность,
Восточно- рыбная, строительство,
Сийалин- связь 1,8ский в г.Оха

Прочие отрасли промышлен­
ности» в том числе хело 
дор*транспорт 1,6



Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Нише
районы

Лэсная, целлюлозно-бумах- 
вая, рыбная промышлен­
ность, строительство ж .д. 
транспорт, связь i , 6
Прочие отрасли промышлен­
ности I ,*

Сверд­
лов-»
охай

Гарине кий,
Таборин-
ский,
ггоИвдель,
Северо-
уральех,
Красно-
турьинсх,
Карпинек

Все отрасли, за исключением 
легкой, лицевой и полигра­
фической

Легкая, пищевая и полигра­
фическая промышленность

1,2

1 ,0

Сверд­
ловская

Пиний
район

Целлюлозно-бумажная, дерево­
обрабатывающая, строймате­
риалов, легкая, пищевая, 
рыбная, полиграфическая, ав­
томобильный транспорт 1 ,0
Черная металлургия, железо­
рудная, цветная, угольная, 
нефтяная и газовая, торфя­
ная, электроэнергетическая, 
химическая, лесная, цемент­
ная, хел.дор* и автомобиль­
ный транспорт 1,5
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Северо- 
Каэах- 
с ган­
ская

Все
районы

Нефтяная и газовая, электро­
энергетическая, химическая, 
строительство, хел.дор. и 
автомобильный транспорт 1,15

Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0
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Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циент

Семипа­
латин­
ская

Bee
район» Цветная металлургия, нефтя­

ная к газовая, электроэнер­
гетическая, химическая, 
цементная, строительство, 
жел*дор#и автомобильный 
транспорт 1,15

Производство железобетона 1,1
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

гадхик-
ская
ССР

Цветная металлургия, уголь­
ная промышленность, добыча 
азокерита, строительство 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,1

Тонехая Александ­
ровский* 
чешский , 
Парбитский, 
Верхне- 
Катский, 
Каргасок- 
схий, Па­
ра белье кий, 
г*Колпашево

Все отрасли промышленности 1 ,3

Шяые
районы

Все отрасли промышленности, 
за исключением легкой и 
лицевой 1,2
Легкая и пищевая промышлен­
ность 1 ,0

г* Томск Производство железобетона 1,1
Лесная 1,2
Легкая и пищевая промышлен­
ность 1 ,0
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,15
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Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циента

Тувин­
ская
АССР

Все
раЮны

добыча асбеста

Легкая и пищевая промышлен­
ность

1»3

1 .0
Прочнее отрасли промышлен­
ности 1.2

Туркиев­
ская 
СО?

Все
районы

Цветная металлургия, 
электроэнергетическая про­
мышленность, строительство, 
жея«дор*хранслорт 1,2
Нефтяная и газовая промыш­
ленность и автомобильный 
транспорт 1 ,3
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Тш ен-
ская

Ямало-Не­
нецкий НО 
к северу 
от Поляр­
ного кру­
га

Нефтяная к газо в ая , рыбная 
промышленность, строитель­
ст в о , не лв дор•транс пор т

Прочие отрасли промышлен­
ное хм

1 ,6

1 ,5

Тюмен­
ская

Южные
районы

Нефтяная и газо в ая , торфя­
н ая , электроэнергетическая, 
химическая, лесная, жел» 
дор«транспорт 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

У д а т ­
ская
АССР

Все
районы

Черная металлургия, железо­
рудная , нефтяная и газовая, 
электроэнергетическая« 
лесная 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0
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Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Узбек­
ская
ССР

Все
районы

Черная металлургия, железо­
рудная, угольная промышлен­
ность, добыча графита, до­
быча аэокерита, строитель­
ство, автомобильный транс­
порт 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ное ти 1 ,0

Хабаров­
ский
край

Охотский Рыбная промышленность, 
строительство 1 ,7
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,6

Аяно-Mafl- Рыбная промышленность 
сккй, Них-
не-Амурский,Прочие отрасли промышлен-
им.Полины ности
Осипенко,
ТЬхтинский,
Тугуро-Чу- 
мнканския,
Ульчский,
Верхне-Бу- 
рекнский 
сев.515 
широты, 
г*Сов*1Ь- 
вань, 
г«Никола­
еве к-на- 
-Амуре

1,5

1,4

Охные
районы

Черная металлургия, железо­
рудная 1,5
Цветная металлургия, машино­
строение, металлообработка 1,3
Легкая и пищевая промышлен­
ность 1,0
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,2



Обяастн Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Целино­
град-
окал

Цветная металлургия, уголь­
ная, нефтяная, газовая, 
электроэнергетическая, хи­
мическая, хел.дор. и авто­
мобильная транспорт 1,15
Производство хеяезобетона 1»1

Прочие отрасли промышлен­
ности 1,0

Челябин­
ская

Все
районы

Черная металлургия и железо­
рудная, цветная, угольная, 
торфяная, электроэнергети­
ческая, химическая, лесная, 
цементная, строительство, 
хел^дор.транспорт 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Чимкент­
ская

Цветная металлургии, строи­
тельство, автомобильный 
транспорт 1,15
Прочие отрасли промышлен­
ности 1 ,0

Чнтин-
ская

Каларский,
Тургиро-
Одехмин-
сккй, !Гун-
гокочен-
охкй

Все отрасли промышлен­
ности 1,3

Охнне
района

Черная металлургия, железо­
рудная промышленность 1 ,3

Пищевая и легкая промыш­
ленность 1,0
Прочие отрасли промышлен­
ности 1,2
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Области Районы Отрасли промышленности Коэффи­
циенты

Якутска*
ADO?

А байский, 
Алла«кон­
ский, Ава-
барсхнй,
Булун-
скин,
Верхне-
вилюйскай

Цветная металлургия, нефтя­
ная и газовая, рыбная про­
мышленность, строительство, 
автомобильный транспорт 1*7

Якутская Верхоянский, Прочие отрасли промышлен- 
АССР Верхнекоашм- кости 1,6

схий, Вилий- 
ский, жиган- 
ский, Кобяй- 
ский, Мои- 
ский,  Нкжне- 
холнисхий*
НЮрбШСКЕЙо
Оймяконе кий,
Олевенсии,
Сакхырывсхнй,
Средвехолш- 
« “ Ь  С у н -  
тарекий,
Томлояскай,
Ленский, Сев*
61° широты 
г.Мщшкй
Юхкне Все отрасли пр омы тлен-
районы ности 1,ч

Примечания* I* Районные коэффициенты приняты применитель­
но к Постановлению Совета Министров СССР 
по упорядочению заработной платы в различ­
ных отраслях промышленности с усреднением 
з ряде областей*

2. Коэффиренхн к заработной плате повышаются 
для работников, занятых на работах на высо­
те от 1500 до 2000м над уровнем моря -  до 
150, от 2000 до 3000м -  до 300, свыше ЗООШ 
-  до 400.
На предприятиях, находящихся з пустынных и 
безводных районах, коэффициенты повышаются 
в предела* от 100 до 400*

3* При отсутствии в прилох*2-1 районных хозф.
на заработную плату работникам автомобиль­
ного транспорта величина коэффициентов для 
них принимаются как для прочих отраслей 

________  промышленности* _____  ________ __
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Подлсжэняе 2

Районные

коэффициенты к заработной плате работа:'ков 
железных дорог общей сети

(Составлен в соотвегствкж о цржказом МПС 
JI 184ЦЗ от 22.XI.I960 г, к распоряженьем 
МПС % 2257-пр от 18.ХПЛ960 г .)

Наименование 
железной дорог*

I

Участок железной дорош

2

Ввжжчжва 
коэфф*- 

_пав§т§ _
3

Северная ЛабнтнангнЧЬдярный Урал (искл.) 
Полярный Урал-Чум, Хановей- 
Мульда
Ворхута-Сармою
Сармою (жскл. )~Охотпост (жек.) 
Охотпост -  Юяарка 
Осарка (жскл.)- Пжлео 
Архйсельок-Вожега (яокл.)
Маленга (жскл,)- Обоз аре кая 
Маднас (жокл. ) -  лоноша

1,60

1 .50
1 .50  
1,40
1 ,30
1,20

a t
1,20

Октябрьская Участка дорогж в пределах 
Мурманской области*
Пояхонда (жскл.) -  Зсгозеро 
^ггозеро (нскл.) -  Шстрях* 
Сорокская -  Малента 
Еыстрягя (жскл.) -  Тоывгщ 
Суоярвж (жскл.) -  Лендеры

1,40
1,30
1,20
1,20
1.15
1.15

Горьковская Дружинине (жскл.) -  Рабак 1,15

фйбышевокая Югргжльда (жскл.) -  Ежльдас 
ветвямж
Срок -  Сард (жскл.)

1 .15
1 .15

Казахская Гурьев-Сагжз
Мскнтн (жскл.) -  Берлжк П (жскл. 
Дарья -  Балхаш

1 ,20  
) 1 ,25  

1,25

Казахская Атаеу-Каражал I , 25 
Ханда гач~Казалжнок 1*10 
Кандагач (жскл.)- Шталь Taj (шск)1,25 
Нжкель-Тау (нокл.)-  Донское 1*25
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-------
I 2 3

Остальные учаоткж дорог*, 
крене:
а) Алма-Ата-Арысь-Мвддагеч
б) Кавалинск-Озини
в) Алыа-Ата-Коскудук
г) Арысь-Сары-Агач 1,15

Лпабадспя фаоноводск (искл.) -  Банн 
Небжт-Мг-Вышка 
Аннау-^ужут 
Гео№-Сю|̂ 1%8гвзд В 64

1.25
1.25
1.25
1.25

Ашхабаде кая Курбан-Кала-Барханн 
Ходжейли-Кунград Сенеежк-КУшеа 
^е-КУлжево-Пмтняк 
Ходжей лн-Ш тняк 
Остальные участки дороги, 
теме станций Ашхабад* 
Мары, Чарджоу

1.25 
i;25
1.25
1.25 
1,20

1,15

Свердловская В пределах дорог* 1,15

Drao-^ральская То же 1,15

Запади о-С1блр- 
свая

Асмна-Сураново 
Остальные участки дорог*

1,20
1,15

Востсчно-Л-бнрсквя
Лена-Вжхоревка 
Остальные участит дороги

1,40
1,20

Забайкалье ная Борзя (иокл*) -  Забайкальск 
Харанор-Досатуй 
Борзя (мсхя*)-Соловьевок 
Остальные учаоткж дороги

1,30
J:I8
1,20

Нал ьне восточная Чегдамнн-Чекувда (нскл*) 
Советская гавань-Юузне 
Оуэне (искл*) -  ПкванЬуЧецунда- 
ГГеревальный
Ксмсомольси-на-Амур*-Вандан 
(н о п .)

1.40
1.40
1.30
1.30
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J _______ __ _____ — — -
I 2 3 

О с т а л ь н ы е  у ч а с т и  д о р о г*  1,20

П в о - С а х а л ж н -
о к а я 6 п р е д е л а х  д о р о г*  1,60

С е в е р о - К а н х а э -
о х а я

К Ж з л я р  ( ж о х и . )  -  Т р у о о в о  ( ЖСК# ) 1,10

А з е р б а й д ж а н с к а я А л я т - Н о в а я  Н о р в ш е я  ( лек* )
( к р е м е  с т а н ц и и  А л и - Б а й -  
р а м л ы ,  С а а т л ы .  ( А ш д х е в а н ь ,
Ф д у б а д ,  Д х у л ь ф а  * Н а х и ­
ч е в а н ь )  1,10
С а л ь я н н  ( н е х д . ) -  Н е ф т е - Ч а л а  1,10 
С а р а д ж а л я р  ( ж с к л . )  -  С а б и р  ( ж о х . )  1,10 
в д д ж е в а н ь  ( ж с к л . )  - К а -  
ф а н  ( ж с к л . )  1,10
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П р и л о ж е н и е  3*

Р А Й О Н Н Ы Е  К О Э Ф Ф И Ц И Е Н Т Ы  Д Л Я  С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В А  
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О Г О  Т Р А Н С П О Р Т А

** р а й о н а О б л а с т и ,  к р а я  и  р е с п у б л и к и Районный
коэффициент

I Б р я н с к а я  о б Л о , В л а д и м и р с к а я  о б л * ,  
К а л и н и н с к а я  о б я . ,  К а л у ж с к а я  о б л . ,  
М о с к о в с к а я  о б л* ,  Р я з а н с к а я  о б л . ,  
С м о л е н с к а я  о б л . ,  Т у л ь с к а я  о б л * , 1,00

2 К а л и н и н г р а д с к а я  о б л* .  Л а т в и й с к а я  
С С Р ,  Л е н и н г р а д с к а я  о б л* ,  Л и т о в ­
с к а я  С С Р ,  Н о в г о р о д с к а я  о б л* .  
П с к о в с к а я  о б л * , Э с т о н с к а я  С С Р 0,99

3 Б е л о р у с с к а я  С С Р 0,99

4 М о л д а в с к а я  С С Р ,  У к р а и н с к а я  С С Р  
( б е з  К р ы м с к о й  о б л а с т и ) 1,025

5 А р х а н г е л ь с к а я  о б л . ,  ( ю ж н е е  П о л я р ­
н о г о  к р у г а ) .  В о л о г о д с к а я  о б л ,  ч 
К о м и  А С С Р  ( ю ж н е е  П о л я р н о г о  к р у г а ) ,  
М у р м а н с к а я  о б л .  ( ю ж н е е  П о л я р н о г о  
к р у г а ) ,  К а р е л ь с к а я  А С С Р  ( ю ж н е е  
П о л я р н о г о  к р у г а ) . 1,03

6 Г о р ь к о в с к а я  о б л* .  И в а н о в с к а я  о б л * ,  
К и р о в с к а я  о б л* ,  К о с т р о м с к а я  о б л * ,  
М а р и й с к а я  А С С Р ,  М о р д о в с к а я  А С С Р ,  
Т а т а р с к а я  А С С Р ,  У д м у р т с к а я  А С С Р ,  
Ч у в а ш с к а я  А С С Р*  Я р о с л а в с к а я  о б л* 1,04

7 Б е л г о р о д с к а я  о б л * ,  В о р о н е ж с к а я  о б л*  
К у р с к а я  о б л * ,  Л и п е ц к а я  о б л* ,  О р л о в ­
с к а я  о б л* ,  П е н з е н с к а я  о б л* ,  Т а м б о в ­
с к а я  о б л*

»

1,02

8 А с т р а х а н с к а я  о б л . ,  К у й б ы ш е в с к а я  о б л .  
С а р а т о в с к а я  о б л* ,  В о л г о г р а д с к а я  о б л .  
У л ь я н о в с к а я  о б л * ,  К а л м ы ц к а я  А С С Р

м
** 1,04



р а й о н а  0 б л а с т и« к Р а я  > р е с п у б л и к и Р а й о н н ы е
коэффициенты

9 Д а г е с т а н с к а я  А С С Р ,  К а б а р д и н о -  
Б а л к а р с к а я  А С С Р ,  К р а с н о д а р с к и й  
к р а й ,  К р ш с с к а я  о б л . ,  Р о с т о в с к а я  
о б л . ,  С е в е р о - О с е т и н с к а я  А С С Р ,  
С т а в р о п о л ь с к и й  к р а й ,  Ч е ч е н о -  
И н г у ш с к а я  А С С Р 1,04

10 А з е р б а й д ж а н с к а я  С С Р ,  А р м я н с к а я  С С Р ,  
Г р у з и н с к а я  С С Р 1,05

II П е р м с к а я  о б л . ,  С в е р д л о в с к а я  о б л . 1,04
12 Б а ш к и р с к а я  А С С Р ,  К у р г а н с к а я  о б л . .  

Ч е л я б и н с к а я  об л» , О р е н б у р г с к а я  о б л . , 1,04
13 А я т ю б и н с н а я  о б л . .  Г у р ь е в с к а я  о б л . 1,06
14 Ц е л и н о г р а д с к а я  о б л . ,  К а р а г а н д и н с к а я  

о б л . ,  К о к ч е т а в с к а я  о б л . ,  К у с т а н а й -  
с к а я  о б л . ,  С е в е р о - К а з а х с т а н с к а я  о б л . 1,04

15 А л м а - А т и н с к а я  о б л . ,  В о с т о ч н о - К а з а х ­
с т а н с к а я  о б л . ,  П а в л о д а р с к а я  о б л . ,  
С е м и п а л а т и н с к а я  о б л . ,  К у р г а н с к а я  
о б л . 1,04

16 Д х а и б у л ь с к а я  о б л . ,  К з ы л - О р д ь г а с к а я  
о б л .  ч и м к е н т с к а я  о б л . 1,06

I? К и р г и з с к а я  С С Р ,  Т а д ж и к с к а я  С С Р ,  
Т у р к м е н с к а я  С С Р ,  У з б е к с к а я  С С Р 1,07

18 А л т а й с к и й  к р а й ,  К е м е р о в с к а я  о б л . ,  
Н о в о с к б и р с к а я  о б л . ,  О м с к а я  о бл» , 
Т о м с к а я  о б л .  ( ю ж н е е  60-й п а р а л л е л и )  
Т ю м е н с к а я  о б л .  ( ю ж н е е  60-й п а р а л ­
л е л и ) 1,04

19 Б у р я т с к а я  А С С Р ,  И р к у т с к а я  о б л .  
( ю ж н е е  60-й п а р а л л е л и ) ,  К р а с н о я р ­
с к и й  к р а й  ( ю ж н е е  60-й п а р а л л е л и ) ,  
Т у в и н с к а я  А С С Р 1,02

20 А м у р с к а я  о б л . ,  П р и м о р с к и й  к р а й ,  Х а б а ­
р о в с к и й  к р а й ,  ( ю ж н е е  55-й п а р а л л е л и  и  
б е з  К а м ч а т к и ) ,  Ч и т и н с к а я  о б л . 1,10
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Приложение 4 .

Поправочные коэффкцменты, учитывающие 
затраты по 8 и 9 главам первой части и 
по второй части сводного сметно-финан­
сового расчета -  яакп

s
Значения коэффициента ■ а к ”

Отрасль, объекты
Строительство 
силами Минтранс 
строя

Строительство 
силами прочих 
организаций

обжитые
районы

не обжи­
тые рай­
оны

обжитые не обжи- 
районы тые рай­

оны
I 2 3 4 5

Титульные мосты 1,26 - 1,22 -
Новые железные и авто­
мобильные дороги вне 
города 1,24 1,28 1,20 1,23
Речные пристани, вто­
рые ж.д.пути, гидро­
станции, теплоэлектро­
станции 1,23 1,24 1,19 1,20
Развитие ж.д. узлов, 
трубопроводы, угольная 
горнорудная и нерудная 
промыиленности 1,22 1,23 1,17 1,18
Машиностроительная и прочие 
неуказанные выие отрасли 
промышленности, жилстрои­
тельство 1,16 1,17
Примечание. I .  Коэффициенты для строительства п одъездных 

путей при выполнении его организациями Нин- 
трансстроя, принимаются те же, что для раз­
вития ж.д. узлов.

2 . Коэффициенты для строительства подъездных и 
внутренних путей при выполнении его, другими 
строительными организациями, а также для авто­
мобильных, канатно-подвесных, однорельсовых 
дорог и конвейерного транспорта принимаются 
по обслуживаемой отрасли промынлеаностм.
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Приложение 5.

Поправочные коэффициенты на стоимость 
электроэнергии по поясам

Ш ппал Коэффициенты на расчетные
пп цояс _________ сроки__________

1966 г . 1970 г .

I I 0,55 0,45
2 П 0,64 0,53
3 Ш 0,68 0,57
4 1У 0,68 0,68
5 У 0,73 0,73
6 п 0,82 0,68
7 УП 1,00 0,83
8 У1 1,00 1,00
9 IX 1,09 0,79

10 X 1,09 0,91
II XI 1,09 1,09
12 хп 1,22 1,02
13 XI 1,27 0,92
14 ХХУ 1,27 1,27

Распределение территории СССР по уровню 
поясных цен на электроэнергию

Пояс Наименование энергосистем

I Иркутскэнерго (кроме Бурятского энергорайона).
Красноярские pro
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Пояс Наименование энергосистем

Я Кузбассэнерго, Новосибирскэнерго, Томскэнерго

1
IV

V

Волгоградэнерго

f os6acc3Hepro УССР, ССР, Одессаэверго

Колэнерго УССР, Краснодарэверго, Севкавказэнерго, 
Ставропольэнерго, Гл.упр.энергетики и эл.при СМ 
rgja.CCP, то же Азербайджанск.ССР, то же Армянской

У1

УП
УШ

Барнаулэнерго, Омскэнерго, Периьэнерго 

Оренбургэнерго, Свердловскэнерго, Челябэнерго

Йашкирэнерго, Брянскэнерго, Воронежэнерго, Гор энерго, взнерго, Карелзнерго, Калннинэнерго, Карпатэнерго 
УССР, Кировэнерго, Куйбышевзнерго, Курскэнерго, Лен­
энерго, львовэнерго, Гл,упр.энергетики и электр.при 
СМ молд.ССР, Мордовэнерго, Мосэнерго, Пензаэнерго, 
Саратовэнерго, Гл.улр,энергетики и электр.СМ Бело­
русской ССР, тамбовэнерго, Татэнерго, Тулаэнерго, 
чувааэнерго, Ярэнерго, Гл.упр.энергетики и электр. 
при СМ Киргизской ССР, то же, Таджикской ССР, то же 
Туркменской ССР, то же,Узбекской ССР.

Алма-Атаэнерго Каэ.ССР, Алтайэнерго Каз.ССР, Гурьев- 
эверго Каз.ССР, Занказэнерго Каз.ССР, Караганда- 
энерго Каз.ССР, целжнэнерго Каз.ССР, Чемкентэнерго 
Каз .ССР

XI Белгородэнерго, Киевэнерго УССР, Черкаосэнерго УССР

ХП Гл.упр.энергетики и электр.Лит.ССР, то же Латв.ССР, 
то же. Эстов.ССР.

ХВ Дальэнерго (кроме о.Сахалина) Хабаровэнерго
Читаэнерго

Х1У Архангельскэнерго, Вивнидаэиерго, Калининградэнерго,
Смолеискэнерго
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Приложение 6*

ПОПРАВОЧНЫЕ КОЭФФИЦИЕНТЫ НА СТОИМОСТЬ 
ТОПЛИВА ПО ПОЯСАМ

Вид транспорта
Пояс

I п ш

I Железнодорожный I 1,18 1,35
2 Автодорожный I 1,15 1,40/1,30
3 Для карбюраторных 

двигателей I 1,15 1,40
4 Для дизельных 

двигателей I 1,15 1,30
5 Водный I 1,1? 1,30

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ТЕРРИТОРИЙ СССР ПО УРОВНЮ 
ПОЯСНЫХ ЦЕН НА ЖИДКОЕ ТОПЛИВО

I пояс

I. Азербайджанская ССР 
3, Армянская ССР 
3. Архангельская область 
4* Астраханская область 
5* Башкирская АССР 
б. Белгородская область 
7* Белорусская ССР
8. Брянская область
9. Владимирская область 

10* Волгоградская область
11. Вологодская область
12. Воронехсаая область
13. Горьковская область
14. Грузинская ССР
15. Дагестанская АССР

16. Ивановская область
17* Кабардино-Балкарская 

АССР

18* Казахская ССР 
19* КадияхЪкая область 
20* Калиш&радская область 
21* Калмыцкая АССР 
22* Калужская область 
23* Карельская АССР 
24* Киргизская ССР 
25* Кировская область 
26* Коми АССР 
27* Костромская область
28. Краснодарским край
29. Куйбышевская область
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30. Курганская область
31. Курская область
32. Латвийская ССР
33. Ленинградская область
34. Липецкая область 
35* Iктовекал ССР
36. Марийская АССР
37. Молдавская АССР 
38* Московская область
39. Мурманская область
40. Мордовская АССР
41* Новгородская область
42. Окская область
43. Оренбургская область
44. Орловская область
45. Пермская область
46. Псковская область
47. Ростовская область
48. Рязанская область

П пояс

1. Алтайский край
2. Бурятская АССР
3. Иркутская область
4 . Кемеровская область 
5* Красноярский крой

Ш пояс

1. Амурский край
2 . Приморский край
3 . Остров Сахалин

49. Саратовская область
50. Свердловская область
51. Северо-Осетинская АССР
52. Смоленская область
53. Ставропольская область
54. Таджикская ССР
55. Тамбовская область
56. Татарская АССР
57. Тульская область
58. Туркменская ССР
59. Удмуртская АССР
60. Узбекская ССР
61. Украинская ССР
62. Ульяновская область
63. Челябинская область
64. Чечеяо-Ингуисхая АССР
65. Чузаиская АССР
66. Эстонская ССР
67. Ярославская область

6 . Новосибирская область
7 . Томская область 
8* Тувинская АССР
9. Тшенсхая область 

10. Читинская область

4 . Хабаровский край
5. Крайний Север (Якутская 

АССРФ Магаданская область. 
Курильские острова).
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Пршопняе 7

S iS № ( , f ^ S e ,№ , l

Табляца

*  Наямеяоваяяе грузов Упаковка ч̂зузов ĵeit*
исп.гру-
ЗО-ПОДЪвМ
мамин

I 2 3 4 5

I Аккумуляторы Ящики и
без упа­
ковки I 1.0

2 Автопокрышки 2 0,8

3 Алебастр бочки,
мелки,
навалом I 1.0

4 Асбест тара,
пачки I 1.0

5 навалом 2 0,8
6 Асфальт 9 битум, гудрон бочки,

навалом I 1,0
7 Балки.рельсы,трубы 

металлические
без упа­
ковки I 1,0

8 Баллоны со схатш 
и сжиженным газом • 2 0,8

9 Бетон и изделия из 
него к строительный 
раствор

без упа­
ковки I 1,0

10 Блоки и плиты строи­
тельные и каменные I 1,0

II Бумага всякая и 
картон

Рулоны,
связки,
кипы,
ящики I 1,0

12 Войлок строительный свертки,
кипы 2 0,8

13 То же без
упаковки 3 0,6



•383-

I 2 3 4 5

14 Гвоздя ящики I 1.0
15 Гипс бочки,

ящики,
навалом I 1.0

16 Глина навалом I 1.0
17 Гравяй навалом I 1,0
18 Дрань пачки 3 0 ,6
19 Дрова всякие I 1.0
20 Двери деревянные 2 0,8
21 Двери железные I 1.0
22 Доски подоконные 

(каменные, мозаичные, 
мраморные, жел.бет*) I 1,0

23 Дощечки ящечные и 
бочарные 2 0,8

24 Железобетонные (бетон­
ные) конструкции и из­
делия, кроме крупнога­
баритных I 1,0

25 Жидкости разные, кроме 
нефтепродуктов I 1,0

26 Замазка разная бочки,
ящики I 1,0

27 Земля разная, сухая 
смерзшаяся и инфузор­
ная навалом I 1.0

28 Известь в упаковке 
комовая и негашеная I 1,0

29 Известь-пушонка, по­
рошок Навалом 2 0,8

30 Изделия асбестовые ящики I 1,0
31 Изделия абразивные ящикиКдяUOo

упаковки I 1,0
32 Изделия гипсовые даки I 1,0
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J 2 ......... ................ 3 4 5

33 То же без
упаковки 3 0,6

54 Изделия гончарные и 
керамические ящики 2 0,8

35 То же без
упаковки 3 0,6

36 Изделия металлические 
и поковки, кроме алю­
миниевых,жестяных I 1,0

37 Изделия алшиниевмА ящики 2 0,8
38 т©-*е без

ЦзНдеХ плохими t
упаковки 5 0,6

39 без
упаковки 3 0,6

40 Изделия асбестовые 
и алебастровые I

41 Изделия резиновые ящики I 1,0
42 То же навалом 3 0,6
43 Изразцы и плиты 

всякие I 1.0
44 Инструменты слесарные, 

столярные f стронт*ио- 
торизованные {электро­
дрели, молотки, ключи 
и др. I 1.0

45 Кабель на деревянных 
катушках 2 0,8

46 Камень разный навалом I 1,0
47 Кирпич, кроме порис­

того и пустотелого навалом I 1.0
48 Кирпич пористый и пус­

тотелый навалом 2 0,8
49 Кокс и коксин разный —Ц- 2 0,8
50 Катанка железная - I 1.0
51 Контейнеры железнодо­

рожные, речные, универ­
сальные н автомобиль­
ные гружеше - X) -
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I 2 3 4 5

52 To же, пороше «а» х)
53 Краски, красители 

разные • I 1,0
54 Лесоматериалы (бреша, 

пиломатериалы, жерди 
и т .д .) I 1,0

55. Металлы разные безради* I 1,0
56 Металлолом, кроме 

бытового навалом I 1,0
5? Металлолом, бытовой 

и негабаритный 3 0,6
58 Мел кусковой в уиаиовке I 1,0
55 То же, порошком навалом 2 0,8
60 Магнезит (порожек) контейнеры 2 0,8
61 Металлические заго­

товки навалом I 1,0
62 Мусор разный навалом I 1.0
63 Нефть и нефтепродукты бочки 2 0,8
64 То же автоци­

стерны х) -

65 Оижлкж ж стружка не- тадлмческая, кроме 
алкжнмемнх клики I 1,0

66 То же, алшмниевые 
м смешанные ящики 2 0,8

67 Окалина навалом I 1,0
68 Огнеупоры и в кон­

тейнерах х на под­
донах (нетто) •к» 2 0,8

69 Огнеупоры бой навалом I 1,0
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I 2 3 4 5

70 To же мешки 2 0,8
71 Пенза (куска) навалом 3 0,6
72 Песок рваной и горный навалом I 1.0
73 Проволока а трос раз­

ный «руги,бухты I 1,0
74 Пакля я денька прессов* - 2 0,8
75 То же9 непресоованные - 3 0,6
76 Прокат а слябы - I 1.0
77 Рубероид, толь, лино­леум рулоны I 1.0
78 Руда разная навалом и 

ящики I 1.0
79 Растворы строительные 

включая жидкий бетон - I 1,0
80 Резина сырая - I 1.0
81 Снег свежий сухой навалом 3 0,6
82 То же* слежавшийся 

мокрый навалом 2 0,8
83 Станки металлообраба­

тывающие и другие
ящики, 
без упа­
ковки 2 0,8

84 Стекло оконное и зер­
кальное ящики I 1,0

85 Скрап (переработанный 
металлом) навалом I 1,0

86 Стружка металлическая 
недробленая - 3 0,6

87 Торф кусковой сухой и 
пыль торфяная навалом 3 0,6

88 Торф брикет навалом I 1,0
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I 2 3 4 5

89 Торф сырой навалом 2 0 ,8

90 Тара катно-бочковая - 3 0 ,6

91 Тара ящиковая - Ь 0 ,5

92 Уголь древесный кули,
пачки,
навалом 3 0 ,6

93 Уголь каменный и бри­
кеты из него навалом I 1 ,0

9$ Удобрения минераль­
ные - I 1 ,0

95 Ферросплавы навалом I 1 ,0

96 Фанера клеевая, листо­
вая пачки I 1,0

97 Химикаты разные мешки,кули 
бочки, 
барабаны, 
ящики, 
навалом I 1 ,0

98 Цемент бочки, 
мешки, 
бум.пакеты, 
навалом I 1 ,0

99 Части запасные метал­
лические к станкам
Ш Ш И И Й И •» I 1 ,0

100 Черепица кровельная - I 1 ,0

101 Шлак разный навалом I 1 ,0

102 Штукатурка сухая - I 1 ,0

103 Шлаковата навалом 3 0 ,6

m Шифер кровельный - X 1,0
105
106

Щебень 
Щепа разная

навалом
пачки,
связки

1
2

1 ,0
0 ,8

107 Щепа разная навалом 3 0 ,6

108 Ящики железные — I 1 ,0
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109 Шлам навалом I 1,0

Примечание. х)По rpy3aMf гдв не указан класс, а
также при перевозке грузов, не указанных 
в таблице, коэффициенты использования 
грузоподъемности определяются специаль­
ных расчетом по объемному весу груза.



Приложение Б

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ГРУППЫ ДОРОХНО-пюдаьных условии
Автомобильные дороги по дорожно-профильным условиям 

разделены на 4 группы (см.таблицу 34).

Определение группы дорожно профильных условий произ­
водится по величине среднего подъема или спуска дороги или 
ее участка. Так как оасходные ставки по пробегу даны отдель­
но для груженого и порожнего подвижного состава* определение 
группы дорожно-профильных условий осуществляется для прямо­
го и обратного (груженого или порожнего) направления дороги 
или ее участка.

Приведенный средний подъем дороги или ее участка 
определяется по формуле:

е м

где: -  сумма всех высот, преодолеваемых подвижным
^  / составом при движении по дороге или по
2. А  Гс участку в м*

^  -  длина дороги или ее участка в км.

В том случае* если на всем протяжении дороги или ее 
участка в рассматриваемом направлении нет подъемов, опре­
деляется средний спуск по формуле:

- £ « р

где: f iK -  отметка конца дороги или ее участка в к*
fzH -  отметка начала дороги или ее участка в м* 
£  -  длина дороги или ее участка в км.
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Преодолеваемые высоты и отметки начала и конца доро­
ги или ее участка находятся но топографическим планам или г 
картам не меньше 1:50000 (в исключительных случаях 1:100000). 
В сложных случаях предварительно вычерчивается сокращенный 
продольный профиль дороги в масштабе карты.

Если продольный профиль дороги не может быть охарак­
теризован одним значением уклонов, то ее протяжение разби­
вается на два-три характерных участка, для которых устанав­
ливается свой средний уклон.

Деление автомобильной дороги на отдельные участки 
имеет смысл в том случае, когда участки будут отнесены к 
разных группам дорожно-профильных условий, для этого в сом­
нительных случаях делаются предварительные подсчеты средних 
уклонов участков дороги.

Если и дорога разбита на несколько участков с разными 
группами дорожно-профильных условий, то эксплуатационные 
расходы по пробегу подвижного состава находятся отдельно по 
каждому участку дороги и затем суммируются.
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Приложение 9
Капитальные затраты я эксплуатационные расхода по 
сооружениям не учтенным в удельных показателях 
я учитываемые дополнительно*

Наименование сооружения йшери- Капитальные Эксплуа-
толь

е т ?
то ,руб .

тацишные
«Т ГД м с
руб.В ГОД

I 2 3 4

I* Железнодорожные m o o t s  п о д  т л 
о д а  путь с ездою поверху
а) при естественных я неглу­

боких свайных основаниях
я щш регуляционных сооружениях

ш ло! сложности 10 п«м* 19 0,33

о) при искусственных осно­
ваниях (опускные колода* 
высокие свайные роствер­
ки, веосокн) ж рахуляад- 
от ш  сооружениях малой 
сложностя * 28

в) То же с регуляционными
сооружениями средней 
сложности на реках П 
класса * 35

0,49

0,61

2* Мосты на автомобильных до~ 
рогах на 1 м2 , продажей 
частя (без тротуаров) при 
естественных я неглубоких 
свайных основаниях»
а) Река УН кл пролет 20 м 

нагрузка до 19 т/ооь
■ 30 *
* 47 *
4 75 *

б) Река Л  кл.пролет 30м 
нагрузка до 19 т/ось

• 30 •
• 47 *
* 75 *

**По данным ЙЙШ

м2 0.21 0,0038
* 0.28 0,0049
• 0.33 0,0068
• 0.42 0,0074

м2 0.32 0,0056
• 0,41 0*0072
• 0,46 0*0080
• 0,67 0*0117
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I 2 3 4

в) Река У^У1 кл.пролет 40м 
нахрузка до 19 т /ооь м2 0t 40 0,0070

* 30 * Я 0,50 0,0088
* 47 * я 0 ,6 0 0*0105
" 75 * я Ot 70 0,0122

Примечание к п . 2* I .  При 
искусственных основаниях 
(свайные ростверки, опуск­
ные КОЛОДЦЫ И Т о  п .)  к 
стоимости принимается 
к = 1*5

2*При регуляционных соо­
ружениях средней слож­
ности стоимость уве­
личивается на 10%, а 
при большой тс слож­
ности на 25%.

3* Путепроводы на пересе­
чении двух автомобиль­
ных дорог (без подходов) 
категор.дороги вверху I П . М . I f  8 0,0314

П я 1 ,3 0,0228
Ш-У я 1 .0 0,0175

4*Путепроводы при пересече­
нии автомобильной доро­
гой Ж *Д*пути. Н.Д.ЦУТИ 
ш изу (без подходов) 
Категория дорога I путепр. 120 2,100

П я НО 1,930
Ш-У я 65 1,140

5. Путепроводы при пересе­
чении ж. До путем автомо­

бильной дорога. Ж.д. 
пути вверху, (без подходов) 
автомобильная дорога 1-П 

катег. путепр. 60 1,0500
* Ш-Укатег. я 45 0,7880

во Снос строений:
а )  жилых кирпичных
б) * сборно-щитошх
в) нежилых

м3я
я О

О
О

 
щ 

ш 
я

О
О

О

§§
1
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7. Возврат от разборки:
а) жилых зданий*кирпичных м3 0*0015
6) •  деревянных * 0*0024
в) нежилых деревянных

рубленых it 0*0012

8# Постройка зданий взамен оно-
самых:

а) жилых кирпичных М3 0*0120
6} "  деревянных * 0*0117
в) нежилых рубленных я 0,0075
г) *  каркасно-засыпных 0*0045

9* Стоимость возмещений за
вложенный труд при занятии
угодий: пашня га 0,329

огорода я 0*384
сада я 2,000
виноградники я 7*700
луг я 0*0%
лес я 0*500
кустарник я 0*448
выгон 0*070

10# Разборка ж*д*путей:
а) без разборки насыпи 

при В-50 КМ 0,449
В-43 я 0*382

б) с разборкой насыпи
I  катег. я 1,000П катег. я 2; ооо
1 катег* я 3̂  500

I I .  Здание заводской станции
без приемо-сдаточных опе­
раций здание 50

12. То же с приемо-сдаточны­
ми операциями 60

13* Пакгаузы 10 м3 0*32
14. Стоимость возврата рельс км 3,5
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I 2 3 4

15. Вдеос кабельных линяй связи кан/кы 2,152

16* Перенос и переустройство 
воздушных ЯШИН связи в 
связи с пересечением до­
рогой
а)линия на дерев,столбах 

о хед* бет* пасынками
12 пров* верес. 0.199

б) То хе 12-24 пров* • 0,483
в) То хе 24-36 пров* • 0,875

17* Переустройство ЛЭП в связи 
о пересечением:

220/380 в перео* 0 ,Ш
3-6 кв » 0,372
10 кв • 0881
35 кв » 1,015

НО КВ* • 3,610

18* Переустройство и защита 
трубопроводов в связи 
с пересечением дорогой
а) нефтепроводы 

150-400 ш перео* 0,649
б) газопроводы 300900 мм * 14,854
в) водопроводы 50-300 мм • 2692
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виa ii,S L
о т т т т т  ш в ш ш ъ т ш т  и эшплуатацишных
3Щ Ш  ГО ВОдам ПУТЯМ ОНЩГО ГОЛЬЗОВШЯ (ПУТЕВАЯ 
ЧАСТЬ)

Затраты в путь по водному транспорту общего пользования определяются по формулам:

Ип СлС

f^ n  ~ d £ * £ h i

£ n i  -  протяжение участка водного пути
Chi ~ соответственно, удельные капиталовложения и 

 ̂ эксплуатационные расходы в путь в коц/тш, 
принимаемые по табл.

Таблица

Наименование водного
ЩШ

Удельные показатели затрат иа путь 
в коп, на 1.0 тш________________

Кагшталовла е̂ния 
* Cni

Эксплуа тапиошше 
расхода " е „ с

1Э66гЛ970г. пер- Г966г*1970г. пер-

I 2 3

спекг
тива

4 5 6

СПв№»
тива

7

Волжский бассейн: 3,69 2,95 2,63 0,14 0,09 0,08
в тем числе:

1^йнск-Горький 2,31 2,14 2,37 о»ю 0,07 0,06
ГорьккйЧфасноармейск 3,40 2,62 2,46 0,13 0,08 0,07
Кшошй бассейн: 4,19 5,35 5,32 0,26 0#19 0,14
в тем числе: -  р.Кама 4,36 5,76 3,86 0,21 0,15 0,10

р« Белая 1,89 1,91 6,99 0,41 0,29 0,14
Р*В1ТШ 
н др* 5,25 6,09 9,98 0,82 0,89 0,77

Московский бассейн: 17,7 12,81 8,02 0,71 0,49 0,26
в том числе: -  р.Волга 

и канал ш* Москвы 18,44 11,89 6,87 0,56 0,33 0#18
реки Москва ш Ока 16# 79 15,59 13,24 1,24 0,97 0,64
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тX 2 3 4 5 6 7

Волго-Донской бассейн 33,61 30,09 23,7 1*14 1*21 0,66

в  тем числе; -  Волго- 
Донской канал г Ниж­
н и й  Д ш 31,39 30,7 24,3 0,94 0,92 0,61

Т о л ь ю  Волго-Донской 
канал 117,26 84,3 67,5 2,53 1,80 1,41

Северо-западный бас­
сейн; 18,81 11,43 7,17 0,45 0,27 0,16

Беломорско-Скеяскнй
бассейн: 28,79 10,70 6,20 0,69 0*24 0,14

Северный бассейн 2,26 2,35 3,39 0,34 0*32 0,28
Печорский бассейн 3,03 4,63 2*28 0,77 0,88 0,79
Иртышский бассейн 1,06 0,82 0,61 0,26 0*16 0,10
в  тон числе: -  р*В.Иртыш

(до Омска) 1,94 2*13 2,67 0,34 0,26 0,10
РоН*Иртыш я  р.Обь 0*69 0*50 0,26 0,20 0,11 0,06
р.р* Тобол, Тура, 

Конда 3,19 3,51 4,48 0,73 0,69 0,73

Обский бассейн (без 
Й # Оби) 4,84 3,79 11,76 0,75 0*59 0,64

Енисейский бассейн: 0,92 1,36 4,23 0,26 0*15 0,13

в  том числе р.Е&исей 
в ш е  Абакана 33,33 7,39 31,93 6,82 1,06 1,08

р«1&исей ниже 
Абакана 0,54 1,56 2,28 0,18 0*14 0,08

р*Ангара 0,95 0,23 5,86 0,38 0*09 0,14

Восточно-Сибирский
бассейн 31,28 30,06 12,64 1,46 0,93 0,35

р.Ангара в целом - - 8*79 - - 0,20
Ленский бассейн: 2,34 1*52 4,06 0,70 0*38 0,35

в том числе Do Лена 1,29 0,88 3,65 0,40 0,22 0,19

Амурсшй бассейн 0,66 0,59 1,72 0,22 0,19 0,07
р* Днепр 8,70 5,38 5,58 0,38 0,25 0,21
р* Припять 7,89 16,10 14,5 2,43 1,54 0,17
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I  2 3 4 5 6 7

в том числе:

Устье-Пхов - 23» 2 - - 1 ,2 2 -
Пхов-Шнск - 6» 5 - - 1 ,9 7 -
Лнецро-Цугский канал 28» 8 24,8 25,8 1 ,0 5 1 ,1 2 0,51

Водный путь Кривой Pop-  
Гиепр-Азовское море - - 17,1 - - 0 ,34

Каванский бассейн 
(с Днепро-Немансют 
каналов; 25,1 0 ,5 9

Таблица составлена по данным приведенное в работе J Методика 
расчетов и экономические показатели для распределения п е р е  во- 
зок м е ж д у  видами транспорта" Издательство Транспорт, 1 М 9 б 6 г .
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