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ПРЩИСЛОЮЕ,
В 1978 году Промтрансниипроектом разработаны "Методические 

указания по формированию структуры промышленного транспорта с 
учетом межотраслевых связей и размещения ведущих отраслей про­
мышленности" •

"Методические указания" одобрены секцией промышленного тран­
спорта Научного Совета по проблеме "Комплексное развитие тран- 
спортаТосударственнсго Комитета Совета Министров СССР по нау­
ке и технике 30 июня 1978 года. Они рекомендованы как основ­
ной материал для ведения расчетов но определению рациональных 
параметров структур и составления ТЭД по разлитию промышленно­
го транспорта.

Методические указания разработаны на период прогноза до 
2000 года.В предлагаемой работе включены только показатели, 
относящиеся к среднесрочному прогнозу.Исходные расчетные по­
казатели экономического характера на далекую перспективу раз­
работаны в вариантах для служебного пользования и поэтому лен 
исходные расчетные показатели по долгосрочному прогнозу не 
приводятся.

Методические указания формирования рациональной структуры 
промышленного транспорта ведущих отраслей с учетом специфики 
отраслевого и территориального планирования разработаны для 
черной и цветной металлургии,угольной и химической промышлен­
ности ,промышленности строительных материалов и лесной промыш­
ленности для среднесрочного и долгосрочного прогнозов.

Технико-экономическими показателями на долгосрочный прогноз 
следует пользоваться по выпуску Промтранстшпроекта Ы 86 ОН 
1970 г.
Методические указания состоят из ряда методик локального ха­

рактера с помощью которых определяются объемы перевозок по 
видам транспорта на каждый этап прогноза(в данной работе не 
пригодятся см.выпуск 5186 СП),параметры транспортных структур, 
формирующихся за счет эксплуатационной деятельности предприя­
тий параметры транспортных структур,формирующихся за счет пол­
ного или частичного (реконструкция) вовлечения капиталовложе­
н и й ^  также поиск резервов за счет снижения трудозатрат и 
унификации транспортных средств.

В работе использованы материалы отраслевых институтов-сопс-
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полнителей темы согласно прилагаемому списку литературы*
Показатели по транспортной технике непрерывного действия 

разработаны отделом непрерывных видов транспорта - руководи­
тель раздела темы каид.техн.наук В.Л.Орешкин,

"Методические указания" выполнены отделом техзпшо— эконо­
мических исследований - руководитель темы канд.техн,наук 
А.А.Нечитайло; ответсвеииые исполнители теми - канд.техн.наук, 
с.н.с. Ю,А,Нхоктов; каид.экон#наук,е.н*с* Т.Н.Карпухнна; 
зав.группой Ю.А.Коннов* Ответственные исполнители отдельных 
разделов! М.К.Бригадаова, М.В.Доронина,И.Л*Иванова,Ю.В.Петров- 
Кондратов ,Г.Н,РубежнаяtB .С,Слуцкий (совместно с АД.Нечитайло).

Замечания и пожелания по выпуску просьба направлять по 
адресу: П7331Москва,проспект Вернадского,дом 29,Промтранс~ 
ниипроект.

Главный инженер 
института

Заместитель директора 
по научной работе

1р Ш о ъ

Поярков

Руководитель отдела #22 
руководитель темы А.А.Нечитайло
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Глава I.Методические указания по формированию структуры 

промышленного транспорта.

I. Общие положения.

IЛ.Методические указания по формированию структуры промышлен­

ного транспорта выполнены по программе ГКНТ 0.54.07.01 

тема 0.54.07.01.02. Рабочая программа согласована с тран­

спортными управлениями министерств черной и цветной метал­

лургии, угольной промышленности, промышленности строитель­

ных материалов, химической промышленности, лесной и дере­

во иорабатывающей промышленности.

1.2.Методические указания по формированию структуры промышлен­

ного транспорта с учетом межрайонных связей и размещения 

ведущих отраслей промышленности представляют собой ряд 

взаимоувязанных методик: I) определение транспортных 

структур и структур механизации погрузочно-разгрузочных 

работ при наличии утвержденных планов развития отраслей - 

среднесрочный прогноз; 2) определение рациональных пара­

метров структур при долгосрочном прогнозе - при отсутствии 

утвержденных планов; 3) контрольные расчеты по трудоемкости 

и энергоемкости транспортно-технологического процесса;

4) методологические положения по распределению транспорт­

ных средств и их унификации.

L3,Структурное построение методики учитывает специфику форми­

ровании основных фондов по промышленному транспорту в от­

раслях и регионах. Задача определении рациональных пара­

метров структур измышленного транспорта а соответствии о 
источниками финансировании решается раздельно для трех 

больших групп: транспорт действующих предприятий; предпри­

ятий, подлежащих реконструкции ( учитывая только реконетру-



кцию транспортно-технологических схем) и транспорт на 
вновь строящихся предприятиях,

1.4. На всех этапах прогноза для оценки рациональных параметров, 
структур промышленного транспорта кроме денежных затрат 
учитываются натуральные показатели.Дополнительными крите­
риями оценки обоснования параметров структур транспорта и 
механизации погрузочно-разгрузочных работ предложены: 
трудоемкость и энергоемкость транспортно-технологического 
процесса,Эти критерии особенно важны при решении задач ре­
гионального формирования структур.

1.5. Исходными данными для решения задач по разработке рацио­
нальных структур промышленного транспорта и средств меха­
низации погрузочно-разгрузочных работ в отраслях и регио­
нах служат показатели, определяющие состояние промышленно­
го транспорта на начало и конец периодов, для которых опре­
деляются параметры структур.

1.6. К исходным показателям для среднесрочного прогноза отно­
сятся - объемы перевозок по видам транспорта, размеры пере­
работки грузов, парки подвижного состава и средств меха­
низации погрузочно-разгрузочных работ с определением их 
среднего срока службы, производительность технических 
средств про*'мыленного транспорта, численность трудящихся
т  основных видах работ, производительность трудящихся, 
стоимость основных фондов - активная и пассивная часть, 
эксплуатационные расходы по вицам транспорта и средствам 
механизации погрузочно-разгрузочных работ.

1.7. Длл долгосрочного прогноза ( за пределами 1985 года )ис­
ходными данными являются уточненные технико-о .^комическими 
расчета'* и объёмы перевозов на все этапы прогноза и норма- 
гм иче ( расчетные ) показатели по удельным величинам оо-

фондов ( активная и пассивная часть ), заданные 
теьпы *rponvf-.бдительности транспортных средств и производи­
тельности труда, величины удельных трудозатрат и транс­
портных перегозок.

г.Ь.Критерием оценки рштональной структуры промыашсиного : 4 -:ч- 
спорте на далекую перспективу, г денежном и сражении, являете.-; 
найти выдал сумма ка:;;:таловложениЙ и эксплуатационных рас- 

(г.тсмое суммирование по годам прогноза),полученная
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Рис U, Принципиальна я схема техника-экономического обоснование 
структур технических средств промышленного транспорта.
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v результате сравнения liapnaiiTois*
I.d.IipK определении рациональных параметров структур па сред­

несрочный прогноз дополнительно к представленному материа­
лу, ь организационным плане, необходимо решить задачу пе­
рераспределении транспортных средств существующих парков 
с учетов их максимально возможной унификацией г отдельных 
регионах.

1.10.Объёму перевозок (V ) на весь период прогноза в целом по 
отрасли т» региону определяются посредство/,, коэффициентов 
лереьозямости (ft ) по заданному (планируемому) объёму ьы- 
пуска гайней^нх видов продукции ( U ), планируемых СОПОом 
Госплана СССР в различных отраслях ( V -v ft •0 ). В черной 
металлургии к таким видам продукции относится 'столь, в хи- 
: дчзской промышленности - минеральные удобрения, в угольно! 
нромиилвиности - уголь и т.д.

1.11. Размеры переработки грузов (V*) устанавливаются на рас­
сматриваемую перспективу по определивши/,юл объёмам поре.ьо- 
зок ( V ) с помощью коо-рфицисч/тов грузоперсработки ( 1ц )
V'^V* ft | по аналогичной методике.

1.12. Применение предлагаемых методов ( иодроонЗ см. выпуск 
Щю/ггрансшшщюект 4523 ) для прогнозирования объёмов пе­
ревозок и размеров грузопереработки обусловлено наличием 
корреляционной связи с ярко выраженной устойчивой тенден­
цией. Получение достоверных результатов возможно при усло­
вии, что коэффициент корреляции системы нише 0 ,7 .

2. Методические указания по с;юрииронштн> структуры транс­
порта и средств механизации погрузочно-разгрузочных 
работ на действующих предприятиях.

2.1.На действующих предприятиях формирование структуры подвиж­
ного состава преглтленного т^шепорта и средств механиэпн 
нии погрузочно-разгрузочных работ осущсотвлягтеп, в uchoi- 
иом, за счет эксплуатационной деятельности ( а/.ортизацион- 
ные отчисления ) без изменения стоимости основных'фондов.

2.2#0еноиние объёмов перевозок и грузопергу-ыботки, j»iп условии 
их увеличения, пн действующих предприятиях достигаете), за 
СЧСТ СОВсрШёцбтВОШЛиЫ ОрГШШЗИПИИ работ ( ИНТОНСЙфИКЧЫИ.и) 
и, частично, за счет замены уетар^т/сйтехники, йодле ая‘и й 
списать», новой более ироизводит• лыюй.
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2*3.Установлено,что выбытие транспортных средств и средств ме­
ханизации погрузочно-разгрузочных работ из совокупности 
всегда носит случайный характер, поскольку в различные пе­
риоды времени ( этапы прогноза Определенное к о л и ч е с т в о  
технических средств выходит из строя вследствие устойчиво­
го дефекта, больших нагрузок, чрезмерно длительного срока 
службы или полного износа*

2.4.При среднесрочном и долгосрочном планировании потребности 
транспортных средств и средств механизации погрузочно-раз­
грузочных работ для учета фактора физического износа, а 
также определения их возрастного состава на перспективу 

лет используются методы теории восстановления в дис­
кретной форме, представляющей собой один из наиболее новых 
и важных разделов теории вероятностей.

2.5•Предлагаемые методы позволяют описать и оптимизировать 
движение парков технических средств, относящихся к основ­
ным фондам, для условий простого и расширенного ( в сово­
купности вводится больше технических средств, чем было их 
изъято ) восстановления.
Для решении поставленной задачи рассматривается простое 
восстановление.

2.6.Исходной информацией служат данные:
-о состоянии основных фондов ( средние показатели ), коточ 
рые могут быть получены на основе наблюдения над крупной 
совокупностью одинаковых технических средств,
- о состоянии возрастной структуры технических средств 
примышленного транспорта.

2,1.Задача решается в масштабах отрасли, подотрасли, региона, 
района, а также для отдельных крупных предприятий, обслу­
живаемых достаточно большим, парком каждого вида техничес­
ких С р е д е ® ,

2. В.Для решения задачи для упрощения расчетов вводятся следу­
ющие ограничения:
- цена на технические средстш промышленного транспорта 
на рассматриваемую лерсяшктигу не и м ш г  тенденций к сни­
жению,
- Предприятия в регионе ( отрасли ) могут в пределах фон­
да цвортиннциониых отчислений взамен пиСыгших машин при-
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обрести технические средства такой же или большей произво­
дительности, с такими же или лучшими эксплуатационными и 
экономическими показателями.

2.9.Общий принцип построения модели сводится к следующему: 
имеется вектор о компонентами W 0, W,,...,Wx.t, который вы­
ражает распределение совокупности технических средств по 
возрастной структуре ~

T)0r [W0f W ft W*..... WM , WT.t] (t.Q

где: W 0 - численность новых основных фондов,
Wf -> численность основных (фондов, прослуживших I 

интервал времени ( год ),

W T { - численность осповшс: фондов, прослуживших 
Т*4 интервалов,

- максимальный срок службы технических средств. 
2 .10.Ожидаемое число выбытий и ввода технических средств про­

мышленного транспорта составит:
а) выбытие в момент 0 (базисном году )

w 0- w 0 г, -  w 0( 1 - z j  -  w 0 a { (a.)

в) выбытие в момент I

W.-Wifr -  wt ( i -  (1.3)
в) ввод технических средств в совокупность в первом году 
планируемого периода

U , ~  W 0 C V  W,-f^ + w e §^ + ---+  W r - z ^ i ^ W f - !  (М.)

г) томе во втором году планируемого периода

и'г“  U 1a 1 + U 0a 2 + W {y f + - f W T J ^  f ш т-г 0-5) 

и так далее.
Здесь: ...- вероятность полного износа единицы

у  ^ | технических средств через К  периодов
« V  к считая с момента ввода ее в строй.

2.II.Технические средства промышленного транспорта, которые в
исходная момент уже прослужили ( Т ~ 1 ) интервалов п со- 
ответствии с предложением о списаний каждой единшш, до­
стигшей возраста X , необходимо заменить в следующем ин­
тервале.
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2.12,Распределение численности технических средств в любом го­
ду планируемого периода монет быть получено через матри­
цу вероятностей Р .

TDj— D 0-P «> распределение численности в момент I, 
t£~t)[-P»t>0r-P2- распределение численности в момент 2

'D̂ ='D̂  pt - распределение численности технических 
средств по возрасту в t -м году.

Реализация модели и пример раочета приводятся во второй 
главе настоящей работы.
Примечание: Решение задачи по выбытию и вводу технических 

средств (пункт 2,10) - если в момент 0 (ба­
зисный год) было W 0 основных фондов, то в 
следующем году (момент I) их будет W 08t ,где 
gj-вероятность того, что новые технические 
средства прослужат не менее одной единицы 
времени; в момент 2 их будет W e Zz .Если в 
момент 0 было W { технических средств в воз­
раста I год, то в момент I их будет W t§^ где 
•g4- -условная вероятность того, что эти ос­
новные фонды прослужат по меньшей мере два 
интервала, при условии, что они уже прослужи­
ли один интервал и т,д.

3, Основные положения методики по выбору транспортных сред­
ств и средств механизации погрузочно-разгрузочных работ на 

реконструируемых предприятиях,
3.1, Параметры структур промышленного транспорта и оредотв ме­

ханизации погрузочно-разгрузочных работ при реконструкции 
предприятий могут быть установлены прямым счетом по каждо­
му цз предприятий либо по представительным предприятиям в 
отраслях и регионах. В работа приводятся методические поло­
жения по определению денежных затрат.Порядок проведения 
технических расчетов ом, выпуски Промтранониипроект 4523
и 4&42,

3.2, Критерием опенки вариантов выбора технических оредотв яв­
ляются приведенные затрата (min. ),
Суммарные, приведенные к концу реконструкции (иля к концу 
этапа работ по реконструкции, завершающегося в пятилетке)
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издержки на технические средства ( ) могут быть найдены
по формуле:

£ Э; - V  ^{jtf 2+...+ Эт;ш.ру8.
( 1.6)

где: Э,; Эг; Эт -издержи на технические средства
транспорта и механизации погрузочно- 
разгрузочных работ на первый,второй 
и др. этапы и на последующее время 
зксплуатации,

Т  - длительность рассматриваемого перио­
да, включая время последующей эксплу­
атации технических средств, 

з - показатель технического прогресса, 
учитывающий ежегодное снижение экс­
плуатационных расходов.

3,3.Суммарные,приведенные к концу реконструкции капиталовло­
жения (Кг) определяются по формуле:

2 Кг к £ £ ~ Г ,+ Ke(4 ^ r v . . +  KT;wc.py6.(P?) 
где: K j'.K^Kj- соответственно сумма капиталовложений на 

каждый этап работ по реконструкции пред­
приятия,

d CK - показатель технического прогресса, учиты­
вающий поэтапное изменение капиталовложе­
ний.

3,4,Для каждого варианта определяются капиталовложения я 
Эксплуатационные расходы на транспортно-технологические 
процессы по ниже приведенным структурным формулам общего 
вида:
а) капиталовложения

К -  К*+ КЛе+Кпр+К^К,, Кр5 ; тыс.ру5. (i.8)
б) эксплуатационные расходы (годовые)

Э »  Э* + Э« + Э*е * 3«р + Эрий+Эп+Э'рз ; тые. руб. (1.9) 
Здесь:
Кт,3капиталовложения и эксплуатационные расходы на 

подвижной состав промышленного транспорта{ 
Кгк'Зпг капиталовложения и эксплуатационные расходы на



постоянные и временные коммуникации;
K?Cf3sc- капиталовложения и расходы на содержание зданий и 

сооружений» предназначенных для эксплуатации про­
мышленного транспорта;
капиталовложения и эксплуатационные расхода на 
содержание погрузочно-разгрузочных механизмов 
внутри транспортно-технологических схем; 
капиталовложения в ремонтную службу и себестои­
мость ремонтов» производимых на собственных ре­
монтных предприятиях и расходы на содержание ре­
монтных служб, принадлежащих предприятиям;

К , Д Г  капиталовложения и эксплуатационные расходы на 
перегрузочные пункты (объединенные скадские хо­
зяйства, обслуживающие группу предприятий, центра­
лизованные склады по отгрузке готовой продукции)- 
учитываются при реконструкции предприятий, а так 
же при решении задачи создания отраслевых и меж­
отраслевых централизованных складов в регионах; 

Кр*,3̂ г  капиталовложения и стоимость ремонтов в централи­
зованных ремонтных предприятиях (учитывается во 
всех вариантах сравнения при выполнении ремонтов 
на стороне) и расходы по содержанию отраслевых и 
межотраслевых ремонтных хозяйств в регионах - учи­
тываются при обосновании создания таких ремонтное 
хозяйств,

3.5.Для каждого варианта определяются капиталогшожения и эк­
сплуатационные расходы на технологические процессы комп­
лексной механизации погрузочио-разгрузонных работ по ни­
жеприведенным формулам общего вида;
а) капитальные вложения

к-к(1;кркрк^к|1/к||(гк0/к1 , тысР>»\
б) эксплуатационные расходы (годовые)

3 Я f Н  * f Д|у * Лс* »- З-f *"

'Где; КпрДр - капитальные вломпнин ( с учетом доставки и 
монтажи ) л ы-^муитиииешше расходы на по­
тру з он но-pa з гру ионное о С j | j,vj; с , в!i е и .у от ро fl­
ow»;

ШО)

( Ш )
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чаыиалыше ш о ж е н ш  ( с учетом доставки.и мон- 
сажа ) и эксплуатационные расхода на складское 
оборудование;

- кз!шталовложения и эксплуатационные расходы на 
"саомовательные устройства, связанные с работой 
погрузочно-разгрузочных и складских машин (со- 
оружеиш и агрегаты для зарядим аккумуляторов 
погрузчиков и тли );
капиталовложения и оксилуатационные расходы на 
вкладокне сооружения;

Н^рЗ^у— капиталовложения и эксплуатационные расхода на. 
постоянные устройства, связанные с пребыванием 
подвижного состава под грузовыми операциями ж.в 
ожидании их (по груз очно-разгруз оч ш е ,выставоч­
ные пути, автоподъезды и т* д*);, 

к- капиталовложения и эксшгуатационные расходы на 
подвижной состав, находящийся под грузовой опе­
рацией и в ожидании её, если рассматриваемые ва­
рианты требуют строительства нового подвижного 
состава, либо модернизации существующего,или, 
если изменяется продолжительность простоя йод 
грузовой операцией и в ожидании её, что приво­
дит к изменению численности парка;

К€̂ Эду— капиталовложения и расходы на содержание быто­
вых обустройств (душевые,раздевалки и т.д.) 
если введение новой системы ш ш  её изменение 
приводит к изменению числа рабочих; 
капиталовложения и эксплуатационные расходы на 
перемещение грузов внутри технологических про­
цессов комплексной механизации погрузочно-раз­
грузочных и складских работ;

- расходы, связанные с ремонтом, обслуживанием и 
перевозкой ( в груженом и порожнем состоянии ) 
контейнеров,контрейлеров, поддонов и пр«,если 
предусматривается их применение. Учитываются 
при реконструкции грузовых фронтов промышлен­
ных предприятий, обслуживающих группу предпри­
ятий, централизованные склады по отгрузке го-



t o u o w централизованные ремонтные предприятия
(при выполнении ремонтов на стороне),

3,6,Размера капиталовложений и эксплуатационных расходов по ви­
дам транспорта устанавливаются в соответствии со структурны­
ми формулами выпусков Прсмтрансниипроекта 4523,3785,

3 .7 , По механизации погрузочно-разгрузочных работ формула по оп­
ределению приведенных затрат для открытой системы массового 
обслуживания при пуассоновском входящем потоке одиночных 
требований и показательном времени их обслуживания при сис­
теме обслуживания в порядке общей очереди без приоритетов- 
приведены в выпусках Промтрансниилроекта 4214 и 4542,

3.8, Годовые приведенные затраты в открытой системе массового 
обслуживания,на вход которой поступает стационарный поток 
однородных одиночных требований(автомобили,маршруты),кото­
рые обслуживаются индивидуально и покидают систему после 
окончания обслуживания,при произвольных законах распределе­
ния входящих потоков и продолжительности обслуживания оп­
ределяются по шошуле:

где: J - интенсивность входящего потока;
jj ~ интенсивность (скорость) обслуживания;
С - число обслуживающих устройств (ПРГЛ);
Щ  - коэффициент вариации интервалов поступления 

транспортных средств;
liju -  коэффициент вариации продолжительности обслу­

живания;
Tj>- число работы ПРМ(часов);
Е - нормативный коэффициент эффективности напитало-

вложений
7

2 и
1 с / J
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; ортншс средств в открытой системе массового обслуживания 
(под грузовой операцией и ожидания её).

З.Э.Годовие приведенные затраты в закрытой системе массового 
обслуживания для вышеуказанных условий:

Ш т Ц и £ ) + 1 ] ( с Х ^ Е ).

* В (с Т„ - Т ,) <■ с'О(8?60 -Т„) ((.15)
где: -частота поступлений требований на обслуживание

от данного элемента м н о ж е с т в а ^ ),образующего 
замкнутый поток требований.Остальные значения 
указаны выше,

ЗЛО.При рассмотрении грузовых фронтов необходимо учитывать по­
тере при исключении машин из эксплуатации до истечения её 
амотризационного срока«Минимальная величина остаточной сто­
имости машины в практических расчетах может приниматься в 
размере 4-10$.В общем случае величина остаточной стоимости
определяется по формуле:

^ )- М н п Я - (1 ' | +Ах-Т>) 0 14)
где: М н -прейскурантная стоимость машины;

-производительность машины соответственно на 
Т  -ч,1 и первом году службы; 

и ф -коэффициент физического износа.

U*- \ - (1.15)
где: ^-постоянная величина.учитывающая остаточную сто­

имость списанной машины(стоимость металлолома). 
Величина принимается равной 0,05-душ машин с 
электроприводом и О Д  -для тракторных погрузчи­
ков ;

Ю  -затраты на демонтаж заменяемой машины.
3.11.Потребность в технических средствах промышленного транс­

порта- подвижной состав и средства механизации погру&очно- 
-разгру;; очных работ при отраслевом и региональном пчянтю-
вапич по реконструируемым пре;■ .приятным опрццап.млел по ipop- 

; i j-i J 11 { > 4  J1 4 и| ,b ' 14 ‘‘ jj



где: il - отрасль, я  - регион,
В регионе потребность может бить определена по расчетам, 
выполненным д а  представительных предприятия*

3*12.Выбор параметров рациональных структур ирошшдеш-шго
транспорта и средств механизации погрузочно-разгрузочшг'. 
работ на реконструируемых предприятиях осуществляется в 
соответствии с заданными темпами рос* та производит ел ыюстп 
труда и производительности технических средств о учетом 
унификации технических средств,
4* Указания ио формировании) структуры промышешюх'о трас 

спорта по предприятиям вновь вводимым в эксплуатацию..
4Л . К  вновь вводимым предприятиям относятся предтцдагош нь 

которые шестся проектная документация шпг параметры коте/ ■ 
рюс установлены ыаучно-иослеДоватедьскимн работами*Эти 
предприятия имеют четкую территориальную привязку и кон­
кретные условия, для обоснования параметров промышленного 
транспорта и средств механизации. Они, как правило, учиты­
ваются при среднесрочном прогнозе и все технико-экономичео- 
кие обоснования проводятся прямым счетом также- как g при 
реконструкций транспортно-технологических схем *
Ниже приводятся методические указания по формированию 
структуры промышленного транспорта и средств механизации 
при среднесрочном и долгосрочном, прогнозировании роста 
объёмов работ за счет ввода новых производственных мощ­
ностей, не имеющих проектных решений и четко регламентиро­
ванных исходных показателей*

4,2.Объемы перевозок по видам транспорта и размеры грузопере- 
работки но механизаций погрузочно-разхдазочнш! работ опре­
деляются по среднему показателю выпуска основной продукции, 
планируемой СОПСом ( подробно см* методику-выпуск Промтран- 
ниипроекта 4523 )« В отдельных случаях при региональном 
планировании возможны варианты определения потребности в 
технических средствах, например, для черной металлургии, 
п о у в ы с шему показателю выплавки стали на соответствующий 
год прогноза,

4*3*На долгосрочный прогноз расчеты по определению парков локо­
мотивов, вагонов, автомобилей, технических средств непроше­
ного дейс вия и средств механизации погрузочно-разгрузочных
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робот выполняются в соответствии со структурной формулой

Здесь: a V  - прирост объёмов перевозок по видам транспорта 
или прирост объемов погрузочно-разгрузочных 
работ на соответствующий этап прогноза;

Л^П'Л*' - производительность среднесписочной единицы 
технических средств, достигнутая на начало 
соответствующего периода прогноза, тыс.т; 

д/Г, дЛ*,дГГ - намечаемый прирост производительности средие-

Задача решается для отраслей и подотраслей в целом и по 
регионам.

4.4. Капиталовложения в развитие технических средств промыш­
ленного транспорта и средств механизации погрузочно-раз­
грузочных работ могут быть определены на основе ретроспек­
тивного анализа развития основных фондов - по удельным 
показателям ( млн.руб,/млн.т. ) активной и пассивной части 
в целом по промышленному транспорту ( с выделением механи­
зации погрузочно-разгрузочных работ ) отрасли или подотрас­
ли и в том числе по видам транспорта и соответствующим схе­
мам механизации погрузки - выгрузки, а также по устойчивой 
тенденции соотношения активной и пассивной части основных 
фондов.

4.5. Активная часть основных фондов по транспорту и механизации 
погрузочно-разгрузочных работ в отрасли и регионе опреде­
ляется во взаимосвязи с параметрами техиоструктур,установ­
ленных на начало каздого периода прогноза. Необходимое ко­
личество единиц технических средств определяется в соот­
ветствии со структурной формулой пЛ.Ъ.

4.6. Размер капиталовложвний в развитие активной части основных 
фондов промышленного транспорта определяются по структурной 
формуле гида:

списочной единицы технических средств в рас­
сматриваемой пятилетке.
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Здесь: (1.18)
n ^ n f j i  потребность в локомотивах, средствах непре-

пй̂ П Ям  "Трышого тРамспоРта - соответственно:(Л.)~
1<* * * локоштива, ( Е.) - вагона, ( а . ) - автомо­

биля, (н.т.) - ида>в транспортп ^прерывно­
го действия;

- средняя стоимость единицы подвижного соста­
ва;

- объём перевозок;
- удельная энергоемкость перевозок локомотив­
ным парком, квт/т (лс/т или лс/м3 );

- удельная энергоемкость транспортирования 
средствами непрерывного действия на Т км 
дальности транспортирования, квт/1км тыс.т;

- стоимость одного киловай установленной 
монрости, руб*;

& - удельная грузоподъёмность вагона ( т нетто/
тыс.тонн перевозок );

п ср.
с 4

V

С
*н.т
d-ti

■и

Й I

г  У*
с ч
н.п

L
ij "

удельная грузоподъёмность автотранспортных 
средств определяется раздельно для вспомо­
гательных перевозок и основных-технологи- 
ческих, т/тыс,т перевозок; 
средняя стоимость одной тошш грузоподъём­
ности вагона, руб.;
средняя прогнозируемая дальность транспорти­
рования средствами транспорта непрерывного 
действия, км;
стоимость одного киловата транспортных 
средств непрерывного действия данного вида, 
руб./квт;

С ц  - средняя стоимость одной тонны грузоподъём­
ности машины,руб.

4.7,размеры капиталовложений в развитие активной части основ-

4
;Л.п.
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ных фондов механизации погрузочно- разгрузочных работ 
определяются по структурным формулам вида:

К  =  2  ft-имп.’М н  + 2-П-ноь.аМн + гЕ Ино».«Ми ^ ^ И и м а М н

Пноь.ги^й».Л»лЛ«хкГпотребность в оборудовании соответственно 
на погрузке, выгрузке, складировании гру­
зов и во вспомогательном оборудовании для 
обслуживания технологического процесса 

й к ^  комплексной механизации;
М п М Ж М  - стоимость единицы средств механизации

погрузочно-разгрузочного и складского про­
цесса;

dq - удельная знергоемкооть грузопереработки 
I средствами механизации погрузочно-раз­

грузочного и складского процесса, лс/т, 
квт/т;

Q  - объём погрузочно-разгрузочных и складских 
работ, выполненный I средствами маханиза-

С'Ч - 

Q" -

С?• _ 

й"р-

Ч Г

т н,т.т;
стоимость одного киловатта установленной 
мощности, руб;
удельная грузоподъемность L средств ме­
ханизации, т,/тыс,.тонн грузопернработки; 
объём погруэооно-разгруэочных и складских 
работ, выполненный I средствами меха­
низации;
средняя стоимость одной тонны грузоподъём­
ности j средствами механизации, руб; 
объём погрузочно-разгрузонных работ на 
прочих объектах, где удельным показателем 
может быть ёмкость или площадь склада 
и тли;
средняя стоимость I тонны переработки
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грузов, относящихся к капиталовложениям на развитие ем­
костей складов, площадей грузовых фронтов и т.д.

4.8.Пассивная часть основных фондов ( размеры капиталовложе­
ний в развитие пассива ) устанавливаются до коэффициентам 
пассива (К„), ор&тировочная величина которых для желез­
нодорожного и автомобильного транспорта приведены в табл* 
главы Ш* Для остальных технических средств промышленного 
транспорта и средств механизации погрузочно-разгрузочных 
работ коэффициенты перехода от актива к пассиву устанав­
ливаются на основании ретроспективного анализа*

4*9*Эксплуатационные показатели на долгосрочный прогноз по 
промышленному транспорту и механизации погрузочно-разгру­
зочных работ определяются контрольными расчетами по пред­
ставительным предприятия в отраслях и регионах. Получен­
ные показатели эксплуатационных расходов служат укрупнен­
ными нормативами для определения эксплуатационных расхо­
дов по данному виду средств механизации и данным видам 
транспорта в условиях заводов, складов, карьеров и т.д*

4*10.В эксплуатационных показателях на долгосрочный прогноз 
необходимо учитывать изменение уровня заработной платы, 
предусматривая темпы ее роста в отраслях и регионах 
соответственно темпам роста производительности труда, 
сохраняя на весь период прогноза отношение индекса за­
работной платы к индексу производительности труда меньше 
единицы»
5*0сновные положения методики по определению трудозатрат.

5.1.Суммарные трудовые затраты, учитываемые при обосновании 
параметров структур подвижного состава определяются по 
формуле вида:

; (Ш )



- 23-

гдег ̂ ftn l i,|.Rn г ^ - м ^ А п л  е. - затраты прошлого труда, 

о Rn = ft use.*’/? тр
Kiu? - трудозатраты на изготовление обустройства и ком­

плектных зап.частей к нему;
ЯТр. - трудозатраты на транспортировку обустройства к 

месту эксплуатации;
Т|,Тз,...,Тп- средний срок службы обустройства на предприятии;

~~ ч -̂ i к̂.п.£. - среднегодовые трудо-
раты'на капитальные ремонты;

...Z Ср.п е. - среднегодовые трудо- 
остальные виды ремонта;

2  « Э . М . . Х г 3.,1 ,•• ч  £ , * з.п.е. - среднегодовые трудо- 
1” затраты 'на эксплуатацию;

<*■,fit К - количество рассматриваемых обустройств по видам.
5.2. Аналогично рассчитываются трудозатраты по погрузочпо- 

разгрузочным механизмам.
5.3. Исходные данные по железнодорожному, автомобильному и 

непрерывным видам транспорта приведены в таблицах главы Ш 
без трудозатрат на эксплуатацию. Последние устанавливают­
ся для конкретных представительных предприятий отраслевы­
ми институтами при разработке проектов организации работ. 
Трудоемкость видов транспорта непрерывного действия уста­
новлена ориентировочно для отдельных видов транспорта и 
приведена в выпуске Промтрансниипроекта 4523.
6.Принципы межотраслевой территориальной унификации 

транспортных средств.
6.1. Межотраслевая территориальная унификация транспортных 

средств является основой для создания крупных, высоко­
производительных ремонтных хозяйств промышленного транс­
порта. Принципиальные положения, разработанные для реше­
ния задач по транспорту могут быть исследованы и для соз­
дания межотраслевой территориальной унифицированной сис­
темы для средств механизации погрузочно-разгрузочных ра 
бот.

6.2. Предварительными технико-экономическими обоснованиями 
установлено, что межотраслевая территориальная унификация 
должна создаваться базируясь на принципе обеспечения 
ритмичной работы основного производства минимально-воз-
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можным количеством моделей технических средств при наи- 
меньших трудовых, энергетических и денежных затра^на 
транспортно-технологический процесс*

6.3. Критериями обоснования предложений по унификации техничесг- 
ких средств промышленного транспорта и средств механизации 
погрузочно-разгрузочных работ служат - при среднесрочном 
прогнозе наименьшие приведенные затраты по вариантам; при 
долгосрочном прогнозе - наименьшая сумма эксплуатационных 
расходов и капитальных затрат по каждому этапу прогноза. 
Контрольными показателями на период^среднесрочного и дол­
госрочного прогноза являются энергозатраты.

6.4. При расчете эксплуатационных расходов и размеров капитало­
вложений при среднесрочном и долгосрочном прогнозах вы­
деляются затраты на ремонт транспортной техники и средств 
механизации погрузочно-разгрузочных работ, которые обяза­
тельно должны быть определены для двух вариантов производ­
ства ремонтов - на ремонтных базах предприятий и в уело- 
вияхумежотраслевых (отраслевых) крупных ремонтных заводов.

6 .5. Унификацию и распределение транспортных средств необходи­
мо проводить составив матрицы, к которым можно применить 
стандартные методы оптимального программирования. Пример 
расчета по матрицам приводится во второй главе настоящей 
работы.

6 *6. Задача по региональной унификации ( аналогично решается 
задача и по отраслевой унификации) транспортных средств 
решается в нижеприведенной последовательности:
а) суммарный объём перевозок в регионе (отрасли), уста­
новленный на основе регрессионного анализа распределяется 
по группам предприятий, ранжированных по определенной ве­
личине годового объёма перевозок ■
Отдельно рассматриваются карьеры и завода# 
бразделяются: грузы - по видам (насыпные, тарно-штучные, 
наливные и др.); транспортные средства по типам с учетом 
грузоподъёмности, мощности и часовой производительности 
для видов транспорта непрерывного действия.
в)В условии задачи принимается,что

(1.21)
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и по каждой строке

Си- ̂11 + C/2'V(2+ С *  Vl5 + 

Сг Д , + C22V2 ■£ С2 j V2 з+

. . + Cj.n-v^-5;icj.iV1,
i * м

C -V *C -V +C -Vvm.i * ma.ma umi,
где:

f г *v "У  с .V *• ■ иш It vm.n 4-̂  um.j *fti jy

(1.22)

i = l,2,..Mrn;m- количество строк в матрице;
- количество столбцов в матрице;

V, ,\£,..М УП - объёмы перевозок предприятий;
С{ - себестоимость перевозки I тонны груза на

соответствующем предприятии*
г)Для дальнейшего распределения грузопотоков принимаются 
типоразмеры с разницей сдам не превышающей 10-15$, то 
есть в о т  имеется сумма » которая больше
суммы 4 - C m j * V m j nd” 10-15$, то принимаются оба типо- 
размер^. Подробности расчета приведены в теме 054070102 
выпуск 4523.

6.7,Расчеты по унификации средств механизации погрузочно-раз­
грузочных работ ведутся аналогично транспорту. При этом 
рассматриваются объёмы грузопереработки, увязашше с объё­
мами перевозок на периоды среднесрочного и долгосрочного 
прогнозов.
Г л а ш  П.Структура технико-экономических показателей и 

примеры расчетов.
I. Структура технико-экономических показателей.
1.1. Исходные технико-экономические показатели включают в себя 

укрупненные расходные ставки для определения эксплуатаци­
онных расходов и капиталовложений, а также для определе­
ния трудозатрат.

1.2. Ра счетные показатели(Предназначенные для определения ка­
питаловложений в активную часть основных фондов (машины 
и механизмы) на среднесрочный прогноз включают в себя 
прейскурантную стоимость технических средств подвижного
состава и механизации погрузочно-разгрузочных работ,
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транспоптно-складские расходы и, при необходимости, рас­
ходы на монтаж и демонтаж оборудования.

1.3. Расчетные показатели для определения капиталовложений при 
формировании пассивной части основных фондов определяются 
на укрупненные измерители - I км пути,автодороги, депо, 
гаража и т.д. и установлены для первого территориального 
района. Для пересчета укрупненных показателей при опреде­
лении стоимости строительства в других районах (регионах) 
необходимо пользоваться поправочными коэффициентами, при­
веденными в приложениях.

1.4. Капиталовложения в здания и сооружения предусматривают 
выделение активной части основных фондов - машин и меха-* 
кнзмов и оборудования - стендов,шкафов,верстаков,ванн и 
подвесных кранов и т.п., относящегося к пассивной части 
основных фондов.

1.5. Структурное постороение эксплуатационных расходов выполне­
но исходя из концепции, что при прогнозировании развития 
промышленного транспорта на далекую перспективу необходи­
мо производить контрольные расчеты по отдельным предста­
вительным предприятиям в регионах. В етой связи укрупнен­
ные расходные ставки не включают в себя стоимость энер­
гетических затрат и расходов на ремонты подвижного соста­
ва. В самих показателях выделены статьи расходов на ам- 
мортизацию и заработную плату; а в ставках по механизации 
погрузочно-разгрузочных работ и на электроэнергию.

1.6. При среднесрочном и долгосрочном прогнозировании крайне 
важным элементом является взаимоувязанное» денежных и на­
туральных показателей на все этапы прогнозы в отраслях и 
регионах.

1.7.Основными показателями, увязывающих денежную и физическую 
сущность формирования рациональных структур промышленного 
транспорта и механизации погрузочно-разгрузочных работ 
являются показатели: производительности технических средшт 
производительности труда,энергоемкости и трудоемкости 
транспортно-технологического процесса. Они увязаны с 
укрупненными измерителями, заложенными в основу формиро­
вания активной части основных фондов.

1,8.Показатели производительности технических средств уста-
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новлены для основных вддов подвижного состава для групп 
предприятий ( по принятой ранжировке ) устанавливается 
раздельно для завода® и карьеров* 11а такой же основе 
формируются показатели производительности труда и фонда 
оплаты труда. В фонде оплаты труда особенности его форми­
рования в отраслевом аспекте учитывается в регионах 
системой коэффициентов к заработной плате*

I.9.K контрольным показателям относятся показатели по трудо­
емкости (подробно ом. главу I §5) и энергоемкость пере­
возок. Контрольные расчеты по этим показателям ведутся в 
соответствий с методикой* приведенной в глав© I настоящей 
работы. Кроме того* контрольными расчетами устанавлива­
ются соотношения индексов роста фонда оплат труда и про­
изводительности трудящихся которое* как правило должно 
быть менее единицы.
2.Пример расчета потребности в технических средствах 

на действующих предприятиях.
2.1. Пример расчета потребности в технических средствах выпол­

нен на примере предприятий Министерства промышленности 
строительных материалов по механизаций погрузочно-разгру­
зочных работ. Расчет по техническим средствам промышлен­
ного транспорта проводится аналогично.

2.2. Исходные данные, включающие в себя наличие средств меха­
низации погрузочно-разгрузочных работ и юс возрастной 
состав получены на основании опроса по формам, разрабо­
танным Промтраношшцроектом, по союзным и республиканским 
министерствам промышленности строительных материалов. 
Союзными и республиканскими главками представлены также 
данные о списании старых и поступлении новых техпичеешх 
средств.

2.3.Задача решается применительно к электропогрузчиком,заня­
тым па грузовых фронтах предприятий МХП.Вся необходимая 
исходная информация установлена на пятилетний период с 
1373г. по 1977 гг.по состоянию на I января каждого года. 
Решение ведется в полном соответствии с методикой, приве­
денной в главе I.

2.4.По формулам для случая 2 (см. методику - гл*У) пример 
расчета приведен в таб!!у2.4.2 и 2.4.3 последовательно



Таблица 2.4.1

Год
службы

(возраст)
I S 7 3 19 7 4 19 7 5 19 7 6 19 7 7

0 517 680 574 533 372
I 397 517 680 574 533
2 449 397 517 680 564
3 505 449 393 510 678
4 322 505 441 376 5045 280 319 471 398 3506 175 274 278 456 3557 154 167 241 249 438
В 202 144 125 219 2179 150 176 102 123 20310 300 75 162 102 НОII 175 150 68 132 10112 400 35 131 62 13813 100 161 35 131 5414 100 26 145 28 9515 217 9 9 105 2216 119 14 6 9 105I? J60 16 12 2 4IB 30 14 <*- 419 30 м.

20 16 -ч

21 7
Итого 4772 4144 4434 4705 4864
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0 I 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 I 0 0 0 0 У 0 0

0,007 0 0 o t m d 0 0 0 0 0 G
0,02 0 0 0 Q f m 0 0 0 0 0

0,06 0 0 0 0 0,84 0 0 U 0
0,00 0 0 0 0 0 QД2 0 0 0
0,07 0 0 0 0 0 0 0,УЗ 0 0
0,13 0 0 0 0 и 0 и 0,87 0
0,13 0 0 0 0 0 0 0 0 0,87
0,10 о 0 0 0 0 0 0 0 0
o.ai 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0,43 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0,50 0 0 0 0 0 У 0 0 0
0,50 0 0 0 0 0 0 0 0 У
0,60 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0,60 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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111

33

78

59
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44
28
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Таблица 2.4*3

Возраст­
ной сос­
тав парка 
на X * X • 

1979 1980

Планируемый период 

1981 1982 1983 1984

121 88 76

39 121 88

99 39 121

92 99 39

92 91 98

86 90 89

73 81 85

69 67 75

72 64 63

38 63 56

40 33 55

30 33 27

20 21 23

12 12 12

7 5 5

II 4 3

9 5 2

3 Э 2

2 2 1

X I I
0 0 0

77 79 84

76 77 79

88 76 77

121 88 76

39 120 88

96 38 ПО

84 91 36

78 78 84

70 73 67

55 61 64

49 48 53

45 40 40

19 31 26

13 11 18

5 6 5

3 2 3

I I I

I I I

1 I -

0 0 -

0 0 —
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представлены:
а) воарастной состав парка электропогрузчиков, эксплуа^-ти- 
рувдихся на предприятиях 1ШСЫ СССР, на основании которого 
построена матрица вероятностей Р;
б) матрица вероятностей перехода Р (электропогрузчиков)* 
Вертикальный столбец матрицы показывает коэффициент спи­
сания механизмов по годам возрастного периода, диагональ­
ная строка - процент оставшихся машин;
в) определение возрастного состава и размеров списания 
электропогрузчиков,эксплуатирующихся на грузовых фронтах 
предприятий Ш Ш  на перспективу до 1985 г*
Умножая искомую совокупность возрастного состава парка 
электропогрузчиков на 1*1.1979г. (начальный год)на коэф­
фициенты матрицы вероятностей перехода Р получим возраст­
ной состав и размеры списания на 1Д.80г. Далее приняв ва 
искомую совокупность вероятностный состав на 1.1.1980г. за 
искомый и проделал ту же операцию, получим данные на 
1.1.1981г. и т.д.
В рассматриваемом примере поставки новых электропогрузчи­
ков составит : 1980г.-88шт.,1981г*-76шт.,1983г.-79шт,
1984г.-84шт.,1985г.-81шт.
Средний срок службы электропогрузчиков по отрасли - 12 лет.
3.Пример решения задачи по распределению грузопотоков 

на транспортные средства.
ЗД.Первым этапом решения задачи являются предложения по от­

раслевой (межотраслевой) унификации транспортных средств 
каждого вида - железнодорожного, автомобильного,конвейер­
ного и т.д.обеспечивающих при наименьшем число моделей 
ритмичную работу транспортно-техно^ическен цепочки при за­
данных на период прогноза темпах роста объёмов перевозок.
С целью минимизации затрат на втором этапе решается задача 
перераспределения грузоптоков между видами транспорта.

3.2.Пример решается для группы предприятий наиболее подвержен­
ных изменению транспортно-технологического процесса в те­
чении времени - открытых горных ра зраб оток .& В̂ь̂ езультате 
проведенных исследований установлено, чтоМШейения могут 
произойти на крупных карьерах всех горнодобывающих отрас­
лей в принципиально одинаковых соотношениях и наиболее
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представительными в плане решаемой задачи являются карь­
еры черной металлургии®

3*3«На прогнозируемый период изменение глубин карьеров (ID- 
перепад между транспортными горизонтами произойдет в пре­
делах от 100м до 250 м,Величина годового грузопотока(f  ) 
в среднем будет находиться в диапазоне 17,0-25,0 млн*т. 
Для отдельных предприятий эта величина может доходить до 
120 млн.т* Решение задачи для сверхмощных карьеров анало­
гично нижеприведенной.

3.4. Для решения задачи установлены наиболее часто встречающие­
ся соотношения глубин карьеров и мощностью грузопотоков.
В расчеты включены следующие сочетания: Н=100м -jи =17,0 
млн.т. ;1Ы25м - f  =1Э,0млн.т.; Н=150м -f =20,0 млн.т*; 
Н«175м *22,0млн,т«; 1Ь200м -JU =23,0млн.т.; №»225м -
-^|=24»0шш,т.й Н==250м -JH =25,0млн.т.

3.5. Для указанного диапазона глубин и мощности грузопотоков
по областям эффективного применения предварительно уста­
новлены наиболее подходящие типы подвижного состава с ог­
раничением т  параметров в рамках исследуемых областей,
В качестве технических средств железнодорожного транспор­
та приняты -тепловозы и электровозы с думпкарами грузо­
подъемностью 105+ 180 тс;по автомобильному транспорту 
приняты самосвалы грузоподъемностью 27,40,45 и 75 тс; по 
комбинированному -автомобильно-конвейерному транспорту- 
самосвалы 45тс и конвейера производительностью 2500тс/ч.

3.6. Себестоимость I тонны груза определяются по каждому виду
транспорта прямым счетом с установлением количества тран­
спортных единиц для конкретных условий -тяговыми расчета­
ми. Полученная расчетная себестоимость контролируется по 
лучшим аналогам на представительных предприятиях.

3.7. Суммарный грузопоток по предприятиям (150 млн.т) должен
обеспечиваться вышеперечисленными типоразмерами транспор­
тных средств.Количество транспортных единиц,которне име­
ются в наличие на исследуемый момент времени,заменим ве­
личинами годовых грузопотоков,которые эти транспортные 
средства могут перевезти.
Для данного примера принято: а) автомобили 27т -JJ =12,0 

млн.т; 40т - Jil =11,0 млн.т.; 45т -Jtl =15,0 млн.т,; 75т -
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-JU =14,4 млн.т.; б)думпкары грузоподъемностью 105т - 
-ju=39,0 млн.т.; 180т -JU =39,0 млн.т.; в)автомобиль- 
но-конвейерный транспорт -jii =19,5 млн.т.
Себестоимость перевозок для указанных условий приведены 
в табл. 2.7.1#

3.8. Для решения задачи составляется матрица распределения гру­
зопотоков (табл.2.7.2.),в которую закладываются значе­
ния величин себестоимости перевозок (см.табл.2.7Л.) 
Алгоритм распределения грузопотоков на минимум себесто­
имости перевозок включает алгоритм расчета методом ап­
проксимации и алгоритм расчета методом потенциалов.

3.9, Первоначальный план распределения решается методом аппрок­
симации .алгоритм которого предусматривает ряд последо­
вательных операций -нахождения по каждому столбцу и 
строке двух наименьших значений себестоимости,нахожде­
ния разности между ятими значениями,запись разности в 
соответствующую строку и т.д.

ЗЛО.В соответствии с данными матрицы (табл.2.7.2.) расчеты 
последовательно устанавливают величину грузопотока^о- 
торый должен быть освоен тем или иным типом подвижного 
состава при наименьшей себестоимости.Ход расчета выгля 
дат следующим образом:
а) В первой строке таблицы 2.7. J наименьшими значения­
ми являются 17,76 и 19,84, а разность между ними состав 
ллет 2,08. Она записывается в первой строке столбца 
разностей. Во второй строке разность составляет 18,00- 
- 15,98=2,02 и т.д.
Наименьшими значениями ( С ц  ) первого столбца являют­
ся числа 9,21 и 9 ,68 ,а разность между ними 0,47. Она 
записывается в строку разностей первого столбца матри­
цы.Разность второго столбца равна 0,51.Аналогично оп­
ределяются разности остальных строк и столбцов.
б) В таблице 2.7.2. наибольшей разностью является чис­

ло 2,08 в первой строке. В этой лее строке самый мень­
ший показатель -17,76,следовательно в эту клетку 
запишем величину 12000(то есть полностью тот объем лере 
возок,который может быть выполнен автомашиной грузо­
подъемностью 27т).
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СЕШСЛЮИШСТЬ ПЕРЕВОЗКИ I  т ГРУЗА,коп.
Таблииа 2,7.1.

Глубина карьера,к
1СЮ 125 150 175 200 225 250

БелАЗ Q = 27 т 17,76 19,84 21,18 23,90 26,16 28,42 30,68
-  " -  Q = 40 т 15,98 18,0 19,32 21,19 22,65 24,40 26,15
-  " -  Q = 45 т 14,71 16,71 18,05 19,70 Ж),98 22,67 24,36
-  " -  Q = 75 т 10,75 12,17 13,15 14,50 15,54 16,70 17,85

0  д уш . =105 т 9,68 10,06 10,45 10,83 11,22 11,6 I I ,  99
Q душ , =180 т 9,21 9,55 9,88 10,22 10,55 10,89 11,22

БелАЗ Q = 45 т
Н= 50 м

Про езе . коев.= 2500 м/час 12,39 12,42 12,46 12,49 12,52 12,55 12,58
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Пооколько вся мощность данного вида транспорта использо­
вана, в дальнейших расчетах он не участвует.По первому 
столбцу грузопоток не полностью обеспечен,поэтому этот 
столбец участвует в дальнейших расчетахЛ1а этом заканчи­
вается первый цикл расчетов.
в) На следующем цикле расчеты снова начинаются с опре­

деления разностей по строкам и столбцам таблицы,но уже 
без учета заполненных и зачеркнутых (первая строка) квад­
ратов. Такой циклический расчет длится до тех пор,пока все 
грузопотоки не будут удовлетворены соответствующим транс­
портом.Решение методом аппроксимации проводится в одной 
таблице (табл.2.7.2.)
г) В результате решения матрицы по алгоритму метода ап­

проксимации получаем план близкий к оптимальному. В дан­
ном примере стоимость перевозки 150 млн.т. насыпного гру­
за, определенная по методу аппроксимации составит 19486900 
руб.

ЗД1, Оптимальность плана проверяется с помощью алгоритма мето­
да потенциалов.Потенциалы строк и столбцов определяются 
по клеткам,где есть грузопоток.Первый потенциал принима­
ется произвольно,в нашем примере он 30,00(в первой строке) 
Далее определяется потенциал первого столбца 30,00-17,76=» 
~ -12,24, затем второй строки 15,98-(~12,24)=*+28,22 
Потенциал третьей строки равен 16,71-(-10,22)=26,93, 
третьего столбца 19,32-28,22* -8,90, то есть потенциалы 
всех строк и столбцов определяются по формуле * lit H/j .
После определения потенциалов строк и столбцов определя­
ем характеристики незаполненных клеток — (Uj +
и в клетку с наибольшей отрицательной характеристикой 
перераспределяем грузопотоки.

3,12. В таблице 2.7.2. наибольшая отрицательная характеристика 
клетки равна -30,00,куда и перераспределяем грузопотоки, 
дая чего образуем цепь.
Цепь образуется следующим образом: 
а)Цепь должна быть прямоугольной,т.е* каждой клетке,где 
есть грузопотоки (в том числе и клетки с отрицателхлюй 

характеристикой)должнн соответствовать две заполненные 
соседние клетки,одна по строке и одна по столбцу.
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Это требование вызвано тем,что увеличение или уменьшение 
грузопотока л соседней клетке вызывает уменьшение или 
увеличение грузопотока в соседней клетке этой строки или
столбца;
б) цепь должна быть замкнутой;
в) клетка с отрицательной характеристикой обозначается 
знаком плюс , так как в эту клетку надо перераспределить 
грузопоток,соседние с ней клетки по строке и столбцу обоз­
начим знаком минус,далее знаком плюс и т.д. по всей цепи - 
находитсфаименьшее значение в клетках с минусом это и бу­
дет то значение,которое мы должны перераспределить в клет­
ку с отрицательной характеристикой;
г) В нашем примере наименьшее число в отрицательной клет­

ке равно 10000,которое мы и перераспределяем в клетку (7?)* 
Далее вычетаем число 10000 из клеток со знаком минус и при­
бавляем в клетки со знаком плюс,получим решение,которое 
необходимо проверить на оптимальность,то есть заново при­
менить метод потенциалов*

3.13.Заново определяем потенциалы строк и столбцов и характе­
ристики нсзаполненныфлеток для чего и строится новая мат­
рица (табл.2.13*1)#В новой матрице наибольшая отрицатель­
ная характеристика равна -0,61,куда и перераспределяется

грузопоток»после чего переходим к следующей итерации,то 
есть зановфпределяем потенциалы строк,столбцов и харак­
теристики незаполненных клеток (табл .2,13*2).
В матрице таблицы 2,13.2 клетки где нет грузопотоков не 
имеют отрицательных значений*Это означает,что полученный 
план-оптимальный.С кадкой итерацией затраты на перевозку 
уменьшаются

I итерация - F =19406900 руб.
2 итерация - F =19456900 руб.
3 итерация - F =19398950 руб.

Если рассмотреть последний план распределения грузопотоков 
то становится очевидным,что при данных условиях автомобиль­
ный транспорт целесообразно применять на меиылих глубинах 
I00-I50M,железнодорожный и комбинированный -на больших глу­
бинах 150-250 и.



Таблица Z.ii.i

13 итерация Н=ЮСк Н=125к &150и В=175м Н=200м Н=225м Н=250м Потен­
Ш=17,0 « /=19,0 |/=20,0 /=22,0 /=23,0 /=24,0 /1=25,0 циалы
шн*т МЛН.Т МЛН.Т МЛН.Т Ш Ш * Т млн.т млн.т строк |

Q = 27 т 17,76 19,84 21,18 26,Д 6 28,42 30,68 30,00
1о /1= 12 млн.т 12,0 4 + 4 4 + 4

iЁ-* Q -  40 т 15,98 18,00 19,32 21,19 22,65 24,40 26,,15 28,22 |
JU = II ЫЛЕ.7 5,0 4,0 2,0 + 4 •* +

ЧЛ Q= 45 т 14,21 16,21 18,05 19,70 20,98 22,67 24,,36 26,93

ii*
/1= 15 млн.т + 15,0 + + 4 4- 4

Sо U =  75 т 10,75 12,17 13,15 14,50 15;,54 16,70 17,,85 22,05
6*«-< ju= 14,5 млн.т + + 14,5 4 + +
4»

1 Л ^ д у ш = ^ 9,68 10,06 10,45 10,83 II,,22 11,60 11,99 19*35

о /1 = 39 млн.т + + 3,5 22,0 13,,5 + 4

« ао ж < W  180 т 9,21 9,55 9,88 10,22 TPJ.55 10,89 т т ; 22 Ж Ш -
ч яо о М= 39 млн.т + + -0,51 -0,55 5} 6i 24,0 15, 0
^  о* Л_____ ________________________

V
Q= 45 т 12,39 12,42 12,46 12,49 12] 52 12,55 12,,58 20,65

Л
4 Dk o h e =  2 5 0 0  т А а с ©' >... -©
«< / =  19,5 ш н л 4 + + + 9,5 4 10,0

Потенциалы столбцов -12,24 -10,22 -8,90 -8,52 -8,13 -8,40 -8,07

F= 19,4569 шш.р.



Таблица EJ3.2

!----
Ш итерация

К=100м 
Ji=I7,0
МЛН.Т

H=i25&
J/=I9,0
ШШ*Т

Н=150ы
/1=20,0
ш ш . т

Н=*175ы
ji *22,0 
Ш Л

H=20ui::
/1-23,0
клн.т

К~225л
jb24,0
Ш . Т

H=250k 
it-25,0
ш ш * т

Потек-
цкалы
строк

j Q = 27 т 17,76 19,84 21,18 23,90 26,16 28,42 30,68 30,00

s ju = 12,0 млн.т 12,0 4- + + + ■4- 4*
Р

fi = 40 т 15,98 18,00 19,32 21,19 22,65 24,40 26,15 28,22
= 11,0 i/лн.Т 5,0 4,0 2,0 + 4- 4- 4*

Л £ч
s  ̂Ы о fl = 45 т 14,71 16,71 18,05 19,70 20,98 22,67 24,36 26,93
VD = О (U= 15,0 ш . т 4- 15,0 4- 4* 4- 4- 4-
Р* i- ; ±2- Gt = 75 т 10,75 12,17 13,15 14,50 15,54 16,70 17,85 22,05

p = 14,5 ш , т i + -r 14,5 4* + + _u
П  н:■ ̂  О*| •_• о З душ г T 9,68 10,06 10,45 10,83 11,22 11,60 11,99 19,35

I с" о 
; ̂  -■ ji - 39,0 i/лн.т 4* 4- 3,5 22,0 13,5 T 4-
'9. Яi —*«? со н Одушг 180 ” 9,21 9,55 9,88 10,22 10,55 10,89 11,22 18,6Я

Isi ! JJ= 39,G ш ш • т 4- + 4- + 9,5 24,0 5,5
^ L E J

Q =  45 т 12,39 12,42 12,46 12,49 12,52 12,55 12,58 20,04
ад
-*-

П.,-™.= 2500 т/часi\Dh*
ft = 19,5 глдк.т + 4- 4* + + + 19,5

\: XiOTGj !кп;галк г^олОлог -12,24 -10,22 -8,90 -8,52 -8,13 -7,46

F= 19,398950 адоир

-
6
С
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3.14.Предотавляется возможным сделать какое-либо другое распре­

деление. Допуотш.1, последовательно для каждого предприятия, 
типоразмеры транспортных средств с минимальной себестоимо­
стью перевозки.лолучим величину суммарных затрат 
22650400 руб.,что значительно выше выбранного распределе­
ния. То есть с применением предложенного алгоритма распре­
деления на рассмотренных предприятиях будет получена годо­
вая экономия 3251450рублей.

3.15.Оптимальное распределение грузопотоков в исследуемом ре­
гионе дает возможность планировать и оптимальную для дан­
ных условий структуру транспортных средств.Примененная 
методика,с учетом изменения себестоимости перевозки гру­
зов на перспективу,позволяет также изменить имеющийся 
план поставок в сторону балее перспективных видов транспор­
та.
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ГЛАВА Ш ИСХОДНЫЕ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ.

I.Общие положения.
1.1. В главе представлены исходные укрупненные технико-экономи­

ческие показатели к определению капиталовложений и эксплу­
атационных расходов,удельные показатели к определению раз­
меров активной и пассивной чаоти основных фондов,показате­
ли производительности технических средств промышленного 
транспорта цикличного действия и род показателей для про­
ведения контрольных расчетов.

1.2. Исходные технико-экономические показатели на период крат­
косрочного прогноза 1981-1985ГГ. определены на основании
нормативных материалов,прейскурантов,выпусков Промтранс- 

ниипроекта,данных соответствующих про ектов(сметно-финансо- 
вых расчетов).В настоящем выпуске приводятся только дан­
ные не опубликованные в выпусках Промтрансниипроекта в 
197Е-1978ГГ.,а также данные,которые в процессе исследова­
ний были уточнены и дополнены.

1.3. Удельная энергоемкость перевозок определена по данным рет­
роспективного анализа работы промышленного транспорта 
представительных предприятий,а также на основе разработок 
институтов~соисполннтелей(для отраслей и регионов) и форм 
статистической отчетности ЦСУ СССР.

1.4. Трудоемкость ремонтов и трудозатраты на изготовление тран­
спортных средств и запчастей к ним установлены по данным 
заводов-изготовителей,фактических показателей на ремонт­
ных хозяйствах предприятий(данные опроса) и нормативных 
документов.

1.5. Расчетная численность трудящихся установлена в соответст­
вии с нормативными и отчетными документами министерств;а 
также на основе выборочной статистики по наиболее достовер­
ным показателям на представительных предприятиях.Отдельно 
выделены показатели по удельной численности работников пу­
тевого хозяйства.Выявить фактическую численность путевых 
рабочих на передвижных!временных) путях в карьерах не 
представилось возможным в связи с отсутствием необходимой 
отчетности,а также в связи с отнесением этой группы тру­
дящихся, s ряде случаев,к другим профессиям по основной 
деятельности предприятий.
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1.6. Расходные ставки для определения эксплуатационных расходов 
по основным средствам механизации и погрузочно-разгрузочнж 
и складских работ приведены в выпуске Промтрансншщроекта 
4512. В настоящем вынуоке приведена корректировка отдель­
ных расходных ставок.

1.7. В приведенных показателях стоимости машиночаса вошли: в 
стоимость машино-часа чистой работы расходы назаработную 
плату,электроэнергию или топливо,пар,сжатый воздух и т.д., 
все виды ремонтов,реновацию,цеховые расходы. В стоимость 
машино-часа внутрисыенного простоя включены расходы на ре­
новацию и заработная плата обслуживающего персонала на 
время простоя. В стоимость машино-часа междусменного прос­
тоя включены только реновационные отчисления,

1.8. В состав расходов на I час простоя подвижного состава под
грузовой операцией и в ожидании её (таблД7,3.9).включены: 
реновационные отчисления от стоимости единицы подвижного 
состава (вагона,автомобиля).затраты на его ремонт,зависящий 
от времени, и затраты на содержание пути,занимаемой одной 
единицей подвижного состава. Как показали исследования 
ИКТП .вследствие незначительной продолжительности
погрузочно-разгрузочного процесса расходами по стоимости 
грузовой массы в этом случав можно пренебречь.

1.9. Расчетные-показатели для определения капиталовложений в 
некоторые средства механизации приведены в выпуске Пром-
трансниипроекта 4368.

1.10. Исходные технико-экономические показатели для определения 
размеров капиталовложений и эксплуатационных расходов на 
виды транспорта непрерывного действия приведены в выпуске 
Промтрансниипроекта 4558.

1.11. B эксплуатационных расходах по железнодорожному транспор­
ту заработная плата рабочих определена при условии работы 
локемотиво-состовительских бригад круглосуточно в 2 смены 
по 12 часов. При ином режиме работы лшсомотиво-составитель- 
ских бригад необходимо ввести коэффициенты на зарплату:

а) при непрерывной рабочей неделе и односменной работе 
( 8X1) К 0,3;

то же при 2-х сменной работе ( 8 х 2) 1Ы3.7
б) при 6-ти дяегной рабочей неделе и односменной работе
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(7 х I) Ы),37
то же при 2-х сменной работе ( 7 x 2 )  К=0,74

в)при 5~ти дневной рабочей неделе и односменной работе 
(8 х I) К=0,4

то же при 2-х сменной работе ( 8 x 2 )  К=0,8 
При определении коэффициентов принималось в расчет работа 
трех локомотиво-составительских бригад в полном составе,из 
которых одна являлись подменной.

1.12.По автомобильному транспорту заработная плата рабочих рас- 
читана при условии односменной работы по 8 часов в смену.

2.Технико-экономические показатели.
2.1. Ниже приводятся исходные данные к расчетам рациональных 

параметров отруктур.Табличный материал дается по видам 
транспорта и механизации ПРР в следующем порядке капитало­
вложения ; эксплуатационные расходы показатели производитель­
ности ;трудозатраты; прочие показатели.

2.2,В таблицах 3*1 - 3.3 приведены данные по капиталовложе­
ниям;
в таблицах 3.4 -
ним расходам; 
в таблицах 3.13 -
изводительности; 
в таблицах 3.17-
в таблицах 3.22-

3.12 -данные по эксплуатацион-

3.16 -данные показателей про-

3.21 -данные по трудозатратам;
3.31 -прочие показатели.
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Показатели стоимости строительства I км подъездных путей на I98I-I985 гг,
Таблица 3.1.

Грузона­
пряжен­
ность , 
мдя.ткм 
брутто в 

гоп

I  категория пути V *  40-65 км/час П категория пути V =  25-40 км/час ______ 111 категория пути____У д о  25 км/час
Характеристика цути Стоимость на Характеристика пути Стоимость на Характеристика пути Стоимость на

Тип Число 
рельсов шпал, 

шт/км

Толщи- однослойном двухслойном Тип 
но б а л -  балласте  балласте  р е л ь -  
л а с т е ,  щебень щебень сов 

ом песок

Число 
шпцл, 
шт/км

Толщи­
на был
л а с т а , 

см

однослойном двухслойном Тип 
-  балласте  балласте  р е л ь -  

щебень щебень сов
п е с о к 11

Число
шпал,
шт/км

Толщи- ОДНОСЛОЙНОМ 
на б а л -  ба лла сте  
л а с т а , щебень 

см

двухслой ­
ном ба л­
ла сте

Ш
км

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I I 12 13 14 15 16

А. |Дш.лы дарызятш а

Нагрузке, на ось локомотив; 21 тонна

До I Р-50 1440 25 7 4 ,0 -7 3 ,0 Р-43 1440 25 7 1 ,2 -7 0 ,0 - Р-13 1440 25 7 1 ,2 -7 0 ,0
1 - 5 Р-50 1440 25 7 4 ,0 -7 3 ,0 Р-43 1440 25 7 1 ,2 -7 0 ,0 - Р-43 1440 25 7 1 ,2 -7 0 ,0 -

Нагрузка на ось локомотивы 23 тонны

До 1 Р-50 1600 25 8 1 ,3 -7 4 ,9 Р-43 1440 25 7 1 ,3 -7 0 ,0 - Р-43 1440 25 7 1 ,2 -7 0 ,0 -

I  -  б Р-50 1600 25 8 1 ,3 -7 4 ,9 Р-50 1440 25 7 4 ,0 -7 3 ,0 - Р-43 1440 25 7 1 ,2 -7 0 ,0 -

5 - 1 6 Р-50 1300 30 8 4 ,5 -7 0 ,1 Р-50 1600 30 8 4 ,3 -7 8 ,1 - Р-50 1440 25 7 4 ,0 -7 3 ,0 -

15 -40 Р-50 1840 35 9 0 ,4 -0 3 ,6 Р-50 а 1.0 35 0 8 ,2 -8 2 ,0 - - • - - *

В-С5 1840 35 9 4 ,3 -8 8 ,8 F-65 1600 35 9 0 ,3 -8 5 ,8 - - - - - -

Нагрузка на ось локомотива 26-30 тонн, вагона 30 тонн.

До 5 - - - - Р-65 1840 30 9 0 ,9 -8 3 ,7 - Р-65 1600 30 8 8 ,4 -8 2 ,1 -

6-25 - - - - Р-50 1840 30 8 6 ,9 -8 0 ,2 - Р-50 1600 30 8 4 ,5 -7 8 ,1 -

2 5 - 4 0 - - - - В-65 1840 20/20 - 9 3 ,6 -8 6 ,4 Р-65 1840 30 9 0 ,9 -8 3 ,7 -

Нагрузка на ооь вагона 31-38 тонн.

До б - - - т т - - - - - Р-65 1840 20/20 9 3 ,6 -8 6 ,4
Более 8 - - - - - - - - - Р-65 1840 25/30 - 9 7 ,0 -8 9 ,9

Нагрузка на ооь вагона 39-55 тонн.

ДР 40 - - - - Р-65 1840 35/20 - 1 0 3 ,9 -9 6 ,8 - - - - -

Б. Шпалы железобетонные 
Нагрузка на ось локомотива 21 тонна

До б Р-50 1600 16/2(3 - 91*8-90,7 Р-50 1600 16/20 - 91,8-90,7 Р-Ы) 16Ш i:y ’О - У),Ь~:л.1,У
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I 2 3 4 5 в ? 8 9 10 II 12 13 14 15 16

До 5 Р-50 1600 15/20
Нагрузка 

91,8-90,7 Р-50
на ось 

1600
локомотива 23 тонны
15/20 -  91,8-90,7 Р-50 1600 15/20 91,8-90,7

5 - 1 5 Р-50 1600 20/20 - 94,9-93,9 Р-50 1600 20/20 94,9-93,9 Р-50 1600 20/20 94,9-93,9
1 5 - 4 0 Р-50 1840 20/20 * 98,8-97,7 Р-50 1600 20/20 94,9-93,9 - - - -

До 5
Нагрузка

Р-65
на ось 
1840

локомотива 26-30 тонн, вагона 30 тонн, 
20/20 -  102,8-101,4 Р-65 1840 20/20 102,8-101,4

5 - 2 5 * - - - Р-65 1840 20/20 102,8-101,4 Р-65 1840 20/20 102,8-101,4

До 5
Нагрузка

Р-65
на ось 

1840
вагона
25/20

31-38 тонн
106,4-105,0 Р-65 1840 20/20 102,8-101,4

- - - - Р-65 1840 30/20 110,3-100,9 Р-65 1840 25/20 106,4-105,0

До 40
Нагрузка

Р-65
на ось 

1840
вагона
35/2U

39-55 тонн.
113,8-112,4 Р-65 1840 35/20 113,8-112,4
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Таблица 3.2.
Стоимость строительства локомотиво-вагонных депо 

(на период 1981 - 1985 г.)
тыс.руб.

Количество стойл и
программа ремонта Всего в т.ч. актив­

ная часть

I стойло
а) технический осмотр 46
б)х'лок. 1460; ваг. 13 165 15

2 стойла
а) лок. 5; ваг. 50 295 21
б)хлок. 218; ваг. 42 283 12

4 стойла
а) лок. 10; ваг. 100 395 25
б)хлок. 250; ваг. 85 400 20

8 стойл
лок. 20; ваг. 200 1020 55

14 стойл
лок. 40; ваг. 400 1450 96

ПРИМЕЧАНИЕ: х- данные приведены для локомотивов собственного 
парка предприятия и для вагонов, принадлежаядх 
МПС.



Таблнда 3.3.
Затрата не стр о а та дьстаз достояняшг а вт ожвбж л б н ы х  д орог в  завжежш стж  

от  т рузвнедъемяое г?. автоы аш я, тшт т,т т ?т  ж протяженности дороги*

К ат аго -
!йар.к® -самосвала хшя

р е л ь с а

1 2

Отвшшеть строитель ства ш ехояш ш х ав т  ош бжльных д орог
_ ____________ И Ш С Л Ш З )

......................Т Ш Ц и О £  В м  Т Ж Я

....Цементрбетоннне,,,.. ....  Асш адьтобетонЕке
Протяженность д ош гж » щ

- 2D____________50 100 ж б о лее  20  50 100 ж б о лее

3 ___________ 4____________ _ 5 _________  в ?  в_________
П оетоянш е на поверхности карьера

КРАЗ-256Е X 166,9 1 6 5 ,5 6 1 6 5 ,1 1 2 4 ,3 1 2 3 ,2 2 1 2 2 ,6 9
п 186 ,75 1 7 8 ,3 4 1 7 7 ,86 1 3 5 ,0 9 134 ,01 133 ,01
1 2 1 4 ,7 7 2X3*33 2 1 2 ,9 4 1 6 5 ,8 1 164 ,73 1 6 3 ,6

Б елА З -540 I 2 3 1 ,8 230*75 23 0 ,2 6 «• —
п 247 ,65 2 4 6 .5 9 24 6 ,1 2 — «*
ш 284 ,60 2 8 3 ,54 2 8 3 ,0 7 — «*

Б елА З -548 тJb. 2 7 1 ,2 2 7 0 Д 2 6 9 ,5 9

Бел А З -5 4 33 д 28 7 ,3 5 2 8 6 ,25 2 8 5 ,7 5 *• —
I 3 2 4 ,9 8 32 3 ,92 3 2 3 ,4 2 «•

БедАся-549 Б 363 д 3 6 2 ,0 3 6 1 ,5

И 379,13 8 7 8 ,0 4 3 7 7 ,5 о —
ш 420 ,43 41 9 ,34 ■418,34

-
I
V
 
-



I 2 3 5

Б е я А З - § 4 9 В I 376,31 37 5 ,2 6 3 7 4 ,7 2

п 392,22 3 9 1 ,1 8 39 0 ,6 4

и 432,55 4 3 1 ,5 2 430 ,37

П о с т о я н н ы е  д о р о г а  в  к а р ь е р е

К р А З - 2 5 6 Б 120 ,43 1 1 9 ,3 8 Н 8 , 8 б

Б е л А З - 5 4 0 - 207 ,54 20 6 ,4 8 205 ,95

Б е л А З - 5 4 8 - 244,40 24 3 ,4 4 242,81

Б е л А З - 5 4 ® 2 4 8 ,7 24 7 ,66 247, аз
Б е л А З - 5 4 9 - 332 ,68 33 1 ,6 8 33 1 ,08

Б е л А З - 5 4 ® *т 346 ,06 3 4 4 ,9 9 344 ,46

8

1 0 4 ,0  1 0 3 ,0  1 0 2 ,4 6

i

Q O
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Таблица 3.4.

Гедоше расходы на эксплуатацию одного электровоза 
и тягового агрегата в карьерах на I98I-I985 гг.

Серии
электровозов 
и тяговых 

ах'регатов

Вид работ____________________________
Маневровая Вывозная

Расходы в т.ч. вар- Расходы в т.ч. вар-
всего, плата локо- всего, плата локо-
тыс.руб. мотивной тыс.руб. мотивной

бригады бригады

Электровозы
Д94 17,9 12,1 19,9 13,9
ЕЛ2 17,1 12,1 19,1 13,9
Eli,26Е2М 18,2 12,1 20,2 13,9
1УКЛ1 16,5 12,1 18,5 13,9
2IE,13Б 17,3 12,1 19,3 13,9

Тяговые агрегаты
Ш О ,  0 Ю 1 43,9 24,7
0ПЭ2 29,9 13,9
ПЭ2М 29,3 13,9
ПЭЗТ.0ПЭ1Б 45,4 24,7
ОШ1А 44,5 24,7
ПЭ8 27,2 13,9
П36Т, ОПЭЗБ 43,3 24,7
огоз 41,8 24,7
ОПЭЗА 42,4 24,7

Примечание: заработная плата определена для локомотивной бри­
гада, состоящей из одного человека в смену при 

круглосуточной работе для Д94, Ш2, Ш ,  1УКПХ, 26?,2?.. 2IE, 
I3E, 0ПЭ2, ПЭ2ГЛ, П08; из двух человек - для остальных тяговых 
агрегатов.



Т а б л и ц а  3 .5 .

Гелевые расходы на эксплуатацию одного тепловоза на I98I-I985 гг .

К А Р Ь Е Р Ы З А В О Д Ы
В и д D а б 0 т ы

Серии Маневровая I (нвозная Маневповая Вывозная
Расходы, тнс.оуб.. Расходы, тыс.руб. Расходы.тыс.руб. Расхода.тыс.руб.

в  т.ч. зара- в f .4 .  зара- в  ¥ .4 . Зара— в т .ч . зара­
Всего ботная плата ботвая плата ботная плата- • ботная плата

локомотиве- локомотиво- Л О К О М О Т И В © -  ' локомотиво-
составитель- еоставитель- составитель­ составитель­
пкой бтнгрялн СКВЙ бМЕГЯШ? ской бвигаття ской бригада

I 2 3 4 5 е 7 8 9
ТЕК2 34,2 30,0 - - 31,0 27,1 - -
ТШ 34,7 30,0 - - 31,5 27,1 36,4 31,6
TTJ23 35,7 30,0 - - 32,5 27,1 37,4 31,6
ТШ23Б 35,1 30,0 - - 31,9 27,1 36,8 31,6
ТШЗ 37,5 30,0 40,5 32,8 34,3 27,1 39,2 31.6
тгш адш зб 37,3 30,0 40,3 32,8 34,1 27,1 39,0 31,6
1Ш4 39,2 30,0 42,2 32,8 36,0 27,1 40,9 31,6
TTJ4A 38,7 30,0 41,7 32,8 35,5 27,1 40,4 31,6
та6А 40,7 30,0 43,7 32,8 37,5 27,1 42,4 31,6
TTJ6E 40,9 30,0 43,9 32,8 37,7 27,1 42,5 31,6
13МГ.ТЭМ2 -2С,4 30,0 39,4 32,8 33,2 27,1 38,1 31,6
TS3 (1с) 37,0 30,0 40,0 32,8 33,8 27,1 38,7 31,6
Ж10Л (1с) 38,2 30,0 41,2 32,8 - - 39,9 31,6

Примечание:
Заработная плата определена для локомотиво-составительской бригады, состоящей из трех 
человек в смену при круглосуточной работе.
Здесь и в табл. на предприятиях МПШ к заработной плате вводится попра­
вочный коэффициент 0 ,9 .
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Таблица 3,6.

Годовые эксплуатационные расходы на текущее 
содержание одного вагона на 1961-1985 гг*

Тип вагонов
Груз о-* 
подъем- 
кость» 
тн

ZasaPfrJE « ъ ИЙдь | в том числеВсего зарплата
рабочих

сумма амо­
ртизации 
онннх от­
числений 
на рено- 
вашш

ЯИМВИЙ
Крытые 65
Полувагоны 63
Платформы 63
Платформы 93
Цистерны 60
Циотерны 120
Хопперы 64
Думпкары 6ВС60 60

f r P M B W
Думпкары

ВС85 85
BCI05 105
BCI80 180

Полувагоны 63
Платформы 63
Платформы 93

0,948 0,62 0,19
0,988 0,62 0,23
0,918 0,62 0,16
1,15 0,62 0,26
0,898 0,62 0,14
1,45 0,62 0,51
1,098 0,77 0,18
1,198 0,81 0,23

2,14 1,71 0.34
2,61 1,8 0,44
3,0 1,8 0,78
1,188 0,8 0,23
1,118 0,8 0,16
1,35 0,8 0,26
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Тиблица 3.7.

Стоимость вагоно-часа проотоя по 

эксплуатацаояннм затратам

Позиция й п  Грузо- Оптовая Стоимость

прейскуранта вагона подъемнооть цена вагоно-
часа про­
стоя, коп.

з -ooi платформа

росная

3-007 полувагон 

4х ооный

3-011 полувагон

6-ТИ OCIIi.il

3-012 полувагон

8-ми осный

3-020 хоппер-

цементовоз

63 6300 5,3

63 6400 6,9

90 13300 10,7

125 12500 11,0

65 6100 5,6



Наименование женность"uifTf mtfy , чество
ТПГТО IT Тип шпал - железобетснные/левевянные

путей шУШ. m li\M
бтзутто в

UuiCWJL ,
ГОД шт./км Рельсы Р-65 Рельсы P-5Q Рельсы Р-43

т Всего в т .ч *
.... _ ..._  за ш га х а  ..

Всего в т .ч .
- . _аагодам...

Всего в  т#ч»

I 2 3 ___ 1___________ § _ ____§__________ ? ______ 8 3

Внешние ш внутрен- до 5

кие подъездные пути

1840

)с  нагрузками под- 5 • 25 1840

винного состава

т  рельс до 25 т 25 -  40 1840

1600

)с  нагрузками под- до 5 1840

«и»

9,7 2.53

8|8 2,43 — —
7 ,9
8 ,6

2,29
2.43

7,55
«№

2,44
тт

7 ,7
9,1

2,26
2,63

7,51
«а»

2,42

8 ,8 2,40 9 ,2 2,49 7,85 2,64
9.7 2,52 8 ,9 2.62 —
8,6 2,37 8 ,0 2,46 7,81 2,62
9t8 2,63 9 ,3 2,93 — *•**
9,0 2,40 9 ,6 2,79 8,25 2,94
9.6 2,62 9,1 2.33 -*
8 ,8 2,37 8 ,4 2,76 8,21 2,92
16,0 3.56 14.7 3.86 «и*
14,4 3 ,3 13,0 3 ,6 -
15,5 ? ,4 9 14.3 3,81
14,1 3,25 12,6 3,54

бижного  с о с т а в а  н а



I_______________ 2_________3

рельс более 25 т 5 -  25 1840

1600

25 -  40 1840

4

16.2
14.5  
15,7 
14,2
16.5 
14,9  
1 6 * 0

14.6
1600

5 7 8

3.86 15.0 4.06
3.6  13,4 3 ,8
3.79 14.6 4.01
3,55 13,0 3,74
4.06 15.2 4.36
3 ,8  13,7 4,1
4 .0  14.8 4 .3
3,75 13,3 4,04

СП
in
I
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Таблида 3,9.
Стоимость автомобиля -  часа проотоя  

со  эксплуатационным затратам

Типы марки автомобиля Грузоподь- Стоимость
емкость автомобиля часа,

коп.

I ,  Грузовые автомобили 

Г .  Бортовые автомобили 

ГАЗ 6 2 -03

Э № Ш  

Ш 1 -13 0 -Г  

УРАЛ -3 7 7  

МАЗ -500А  

КРАЗ-256

2 . Самоовалн о прицепом 

ЗИЛ № 3-354  и ГКБ-319 

МАЗ 503А и Т-824А 

КРАЗ-256 и У-32А  

Самосвалы 

САЗ -3 5 0 Г  

ГАЗ -  9ЭБ 

31Л -№ 3 -5 5 5  

МАЗ -  503А 

КРАЗ -256Б  

БЕЛАЗ -540А 

БЕЛАЗ -548А  

БАЛАЗ -5 4 9

2 ,5 I I I ,  6

6 ,0 1 63 ,6

5 ,0 1 6 9 ,6

7 ,5 1 6 0 ,9

6 ,0 17 9 ,1

1 2 ,0 2 1 2 ,5

4+5 1 2 5 ,9

7 ,7 1 2 8 ,9

12+12 144 ,5

8 ,2 7 6 ,5

2 ,5 6 3 ,3

4 ,5 8 1 ,0

8 ,0 11 3 ,6

12-0 228,1

2 7 ,0 341,4

4 0 ,0 391,1

7 5 ,0 431,5
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Таблица з л о .

Затраты на содержание автомобильных дорог в зависимости от 
объема перевозок и грузоподъемности оредств автотранспорта

Марка ав- Катего- Объем перево- Стоимость содержания автомо- 
тосамо- рия зок (млн.т Сильных дорог(тыо.ру6/год)__
свала рельефа бр. в год/ тип покрытия - цементобетон­

ное и асфальтированное о про­
тяжением дорог, км , ____ г
-. Но 5 10 30 и более

г 2 3 4 5 6

КрАЗ-256Б I д о  5 ,0 4 ,0 5 3 ,8 4 3 ,6 9

Ш ДО 5 ,0 4 ,71 4 ,6 3 4 ,61

I 5 ,1 -1 0 ,0 4 ,31 4 ,2 2 4 ,06

ш 5 ,1 -1 0 ,0 5 ,0 0 4 ,9 0 4 ,7 4

I 1 5 ,1 -2 0 ,0 4 ,9 0 4 ,8 2 4 ,65

1 1 5 ,1 -2 0 ,0 5 ,6 2 5 ,5 2 5 ,36

БелАЗ-540 I ДО 5 ,0 5 ,7 7 5 ,6 8 5 ,52

ш ДО 5 ,0 6 ,6 8 6 ,5 9 6 ,31

I 5 ,1 -1 0 ,0 6 ,1 3 6 ,0 4 5 ,8 8

ш 5 ,1 -1 0 ,0 7 ,0 4 6 ,9 5 6 ,7 8

I 1 5 ,1 -2 0 ,0 6 ,5 3 6 ,4 3 6 ,2 8

ш 1 5 ,1 -2 0 ,0 7 ,2 9 7 ,1 9 7 ,1 7
БелАЗ-548 I ДО 5 ,0 6 ,41 6 ,3 3 6 ,1 6

ш до  5 ,0 6 ,8 6 7 ,2 4 7 ,0 7

I 5 ,1 -1 0 ,0 6 ,7 8 6 .S 9 6 ,5 3

ш 5 ,1 -1 0 ,0 7 ,6 8 7 ,6 0 7 ,4 4

I 1 5 ,1 -2 0 ,0 7 ,55 7 ,4 6 7 ,2 9

ш Х5,1-2Ю ,0 8 ,4 6 8 ,3 7 8 ,21

БелАЗ-548В I ДО 5 ,0 6 ,73 6 ,6 4 6 ,4 7

ш ДО 5 ,0 7 ,6 4 7 ,5 6 7 ,3 7

I 5 ,1 -1 0 ,0 7 ,1 4 7 ,05 6 ,8 8

ш 5 ,1 -1 0 ,0 8 ,0 9 8 , СЮ 7 ,83

I 1 5 ,1 -2 0 ,0 8 ,0 0 7 ,8 0 7 ,7 6

ш 1 5 ,1 -2 0 ,0 8 ,91 8 ,8 2 8 ,66

БелАЗ-549 I ДО 5 ,0 8 ,0 7 7 ,9 8 7 ,81

ш ДО 5 ,0 9 ,04 8 ,95 8,77
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I 2 3 4 5 г>О
БелАЗ-549 ' I 5,1-10,0 8,45 8,35 7,78

Ш 5,1-10,0 9,42 9,32 9,16
I 15,1-20,0 8,90 8,80 8,69
ш 15,1-20,0 9,87 9,89 9,61

БелАЗ-549В I до 5,0 8,50 8,34 8,9
ш до 5,0 9,40 9,91 9,20
I 5,1-10,0 8,87 8,76 8,59
ш 5,1-10,0 9,83 9,79 9,56
I 15,1-20,0 9,93 9,66 9,48
ш 15,1-20,0 10,71 10,62 10,45

Достоянные дороги на поверхности карьера

КрАЗ~256Б «я. ДО 5,0 3,61 3,51 3,28
БелАЗ-540 * ДО 5,0 5,27 5,17 5Д2
БелАЗ-548 - ДО 5,0 5,91 5,81 5,65
БелАЗ-548В - ДО 5,0 6,32 6,23 6,07
БелАЗ-549 - ДО 5,0 7,48 7,39 7,23
БелАЗ-549В - ДО 5,0 7,72 7,64 7,60
КрАЗ-256Б - 5,1-10,0 3,89 3,81 3,65
БелАЗ-540 - 5,1-10,0 5,61 5,52 5,36
БелАЗ-548 * 5,1-10,0 6,25 6,16 6,00
БелАЗ-548В - 5,1-10,0 6,62 6,54 6,37
БелАЗ-549 - 5,1-10,0 7,88 7,79 7,74
БелАЗ-5 49В - 5,1-10,0 8,25 8,16 8,00
КрАЗ-256Б - 15,1-20,0 4,50 4,42 4,24
БелАЗ-540 - 15,1-20,0 6,34 6,25 6,10
БелАЗ-548 «я 15,1-20,0 7,03 6,94 6,78
БелАЗ-548В я» 15,1-20,0 7,48 7,39 7,29
БелАЗ-549 Я» 15,1-20,0 8,70 8,55 8,40
БелАЗ-5495 - 15,1-20,0 9,14 9,05 8,89



Таблица 3.11
Эксплуатационные затраты на содержание гаражей 
(на I среднесписочную мамину) на I98I-I985 гг.

тыо.руб.

Количест­
во авто­
мобилей

а)

60

150

250

б)

50

150

250

в «  *т .т я  ^ И Д в ^
Ойяыб рас- онные от- ная плата 

......... ...  ходы числения
Автомобили грузоподъемностью до 6 тонн
закрытое 1,61 1,08
открытое 1,56 1,04
закрытое 1,51 1,06
открытое 1,46 1,02
закрытое 1,42 1,05
открытое 1,3? 1,01

Автосамоовалм типа БелАЗ и КрАЗ

открытое 0.9
“Т722

0.24
тгг«г

0.62
О.ьй

закрытое (26*) Q.9?
1,35 - №

0.62 
U, 6b

закрытое (50*) 0.33
u , w ш -

открытое - № - №

закрытое (25*) 0.77
- ы - ■ ш -

закрытое (50*) ■ Ш
0.24
■ i £ w

открытое 0.58
W

0.15
0,30

закрытое (25*) 0,62
UtB7-

0.19
“&J3T

0.40
11,44

закрытое (50*) 0.64
13,89”

0.21
1ХГ41

Примечание: числитель - КрАЗ, вноменатель - БелАЗ с расчет­
ной грузоподъемностью 46 тонн.



Таблица 3.12

Расхода

т  содерж ание наиболее распространенны х ш х р у з с т о -р а з гр у з о ч н ы х  

кашт  з а  ш ш кн о -ча с работы , внутрж ш енаоро и  н еж есм енн о го  простоя*

L . До гр узч и к  а к -  
к ^ д я т о ш н й  ЭП - 
~ Ш 1  1,25 т 
Опт* пена 3250р .

Наименование ш ш г н Д - в о Расходы на содержание машины0 (коп/час)
ях оптовая пена а 
восстановительная 
стоимость

груз»
ХГТПУ ПР повременщики Между- сдельщика-*4 и ic
в  бри­
гаде

- все грузы,яро- вредные грузы 
ке вреда.

смен­
ного все W 3 H , K p o -  

ие врада* ____
вредные грузы

час- гнут» 
ТОЙ ш - 
рабо- смен*
тн прос­

тоя

ЧИС­
ТОЙ
рабо­
ты

внут»
Ро­
емая*-
Ш 9  О-
тоя

т ш  час- ш у т -  
той ри- 
рабо- смен* 
ты прос­

тоя

чжо-
то!
рабо­
ты

внутри-
смен*
прос­
тоя

I 2 3 4 5 6 7 8 Э 10 п
262 40 271 49 в ш 40 286 49
68 34 72 43 81 34 92 43

“ВТ- “57 “87 “В Т
338 78 356 92 364 78 3 ® 82
и з 72 162 BS Т Ш 72 133 Ш
"57 ” 87 “3 7 *37
414 116 441 135 453 116 488 135
220 Х Ш 217 129 S B ТГО 291 123
“37 ”87~ ”87 “37
4ЭЭ 154 178 542 154 58S Г?а
23S Т18 332 Т72 31В Н Е ТТЛ
"37 П57 “ВТ пз?
56S 132 631 192
372 Т Ш 137 Т8Б
“ВТ “87

I
а*
о

4



2. Экскаватор с обо­ *т 509 126 542
185 W 220рудован. крана на 

Дуседечном ходу ( с
"ЗГ “ НГ

гибкой подвеской)о
I 585

272
164
138

S27
зш

6МК. КОВШ 1 ,0  &Г “ НГ “НГ
’jO—oi2^ 2 661 202 712
Опт. цена 30000 р. 218 171 ЗШ

“ НГ “ НГ

3 737 240 797
121 212 175
“ НГ “ НГ

3 .Экскаватор с обо­ ««и* 368 100 390
170 “Ж тшрудован. крана на “88 "58

гусеыечаам ходу ( с 
гибкой подвеской ) I 444 138 475

218 121 277ЧиЬШа ...... з
С ГлК»У* ̂  Ы

СС-41ПБ
“58 "58

1762 520 560(&-652Б5 322 ТБ2 382
Опт. цена I2QGQ р. “58 "58

3 596 214 645

1 0 II6 7 8

138
ИСТ

28 543
230
"НГ

181
Т53

632
319
"НГ

224
ШТ

721
и в
"HI

267 810
-7137

"Ж
ПО 14 398

Ж !
53

153
133

487
2НЗ
"58

196
Ш

5?6
37В
"58

239
2Ш

665
387
Ш8

Э

126
"38

573
288
"НГ

138
ПО

164
138

614
387
"НГ

181
153

202
171

775
182
"НГ

224
ТЗБ

240
212

876
583
"Ж

267
233

100
"Ж

426
223
"58

ПО
"55

138
121

527
323—Т У *Ьо

153
139

176
182 130

“38

196
182

ш
729
ЖШ8

239
225



I 2 П
65

4. скскаватор гусе- 
печном ходу с емк. ков-
ши JL М

5-ICGIi X

Олт. цена I6C0G р.
2

3

Прнмечание: х)

4SC 104 512 II4
ш

“Во Т52
1 3 8

"95

5SS 142 527 197
Ж
1 3 8

Ш 277
ТЗВ

ТЗВ

642 170 682 200
1 2 2
135

15? шТЗВ
ТВ?

718 218 767 243
358
135

ТВВ ??7
ТЗВ

223

полная стоимость часа,
хх) в т.ч. заработная плата, 

ххх) топливо (алентроэнергия)

7 8 9 10 II

18 520 104
"35

548
22Б
ТЗВ

114

bus
2В9
ТЗВ

142
123

ш
32В
ТЗВ

157
ТЗВ

698
37В
ТЗВ

180
152

750
330
тзв

200
TBZ

787
357
Тзв

218
этз

851
531
ТЗВ

243
225

f
о >
го



Таблица ЪЛЬ
ГОДОВАЯ ПРОИЗВОдаТЕШОСГЬ СРЕДНЕСПИСОЧНОГО ЛОКОМОТИВА РАБОЧЕГО ПАРКА 

на 1980-1985 гг.

Наименование 'Произвол-! Всего по 1 из ншс до Регионаы

отраслей,
предприятий

I -.

!ственная 'Министерст- I * п ! Ш !! U | У
!мощность ! ву ! 1 ! ]1 |
» м й н.то нр! ! 1 t -J! !

1_________]___2______!____ 4 J___5___ - £ _____!!____2____ ! — а.

Горная химия

Без горной химии

ЖНХИМШЧИ СССР

до 5 420-430
5.1- 20,0 880-910 
более 20 1040-1070
до I 250-260

1.1- 5 390-410
болле 5 670-710

390-400
820-850
970-1000
420-450 200-220
670-715 325-350
II4Q-I225 560-600

540-550 370-380 
II40-II70 780-810 
I340-I38G 930-950 
290-340 260-270 
460-545 420-425 
790-935 720-таЗ

380-390
600-610

1035-1050

Комплексы на 
поверхности

Карьеры

МИШТДШРОМ СССР

10.0- 20,0 960-1СЮ0 
Я),1-40,0 1010-1070
40.1- 80,0 II00-II50 
бсшее 80 П60-1210

до 5,0 II00-II45

730-730 945-960
765-765 980-1020

I060-III0 
III0-II50

I2I0-I265

825-860 1025-1075
930-975 1075-1030

1040-1085 II80-I230 
1230-1280

760-790

745-780
770-800
840-870



I ! 2 _ _! 3 ! 4 ... 1... 5 ._ I 6 --- I— 7— L  8
5,1-10,0 1380-1430 I355-I4IO I4I0-I470

10,1-20,0 I570-I6I0 - 1580-1650 - 1630-1690 I080-II20
более 20 1880-1950 1850-1925 - 1900-1980 -

МНЦВЕТМБГ СССР
Карьеры до 5 615-720 430-500 490-570 н.д. 370-430 700-820

5,1-10,0 715-740 460-480 770-795 н.д. 460-480 765-800
10,1-20,0 970-1040 810-870 1030-1050 н.д. 650-700 970-1040
более 20 IQ80-II00 1030-1050 - н.д. 1030-1050 1080-1100

Заводы до I 280-330 430-500 180-210 160-190 390-460 390-460
1,1-5 490-570 615-720 610-715 370-430 490-570 430-500
более 5 640-665 660-690 615-620 610-630 - 430-450

МЕЩЕРМЕТ СССР
Заводы: .

металлургические' до 5 485-520 540-580 460-500 470-510 520-560 490-530
5,1-10 560-600 620-670 530-570 545-590 600-640 565-610

10,1-20 650-700 710-770 610-655 620-670 690-730 650-695
20,1-40 73Q-780 810-870 690-750 710-765 780-840 740-790
40,1-80 860-930 950-1030 820-880 840-900 920-985 810-930
более 80 970-1040 I070-II50 920-990 940-1010 IQ35-III0 975-1050

Коксохимические5̂ до 5 785-805 650-660 900-920 790-8Ю - 760-780

5,1-10 1200-1230 98Q-I0IQ 1370-1400 I2IQ-I24Q - II6Q-II90

более 10 I4I0-I44Q II6Q-II90 I620-I65G 1420-1460 - I370-I4QQ



Т~ "  1.......2' 1......5..  ! 4 ! "  Ь ! "g....  i:----- 7"~' .... -g
Ферро сп лавн н ех  ̂ ДО 5 550-580 - 665-700 590-620 560-590 470-490

5 ,1 -Ю ' 7 10-745 - 860-S 00 770-810 730-770 6 1 0-630

М ети зн ы е^

б о л е е  10 820-860 - Ю 00-Ю 45 890-940 840-890 700-730

до  5 530-560 620-650 - 400-420 - 510-540

Трубны е3̂

б о л е е  5 740-780 870-920 - 560-590 - 7 2 0-760

до 5 555-570 590-605 - 540-550 - 7 2 0-740

5 ,1 -1 0 720-740 760-785 - 700-720 - 930-960

б о л е е  10 830-850 880-910 - 810-830 - I0 8 0 - I I IQ

О гнеупорны е до 5 530-560 1785-1870 - 460-490 - 520-550

б о л е е  5 740-780 2490-2610 - 640-680 - 72 0 -7 6 0

Карьеры 30^ до  5 I I0 Q - I I5 0 770-805 825-860 610-640 6 60-690 69 0 -7 2 0

5 ,1 -1 0 II4 0 - I2 3 0 850-920 830-900 690-745 690-745 71 0 -7 7 0

1 0 ,1 -2 0 I2 4 Q -I3 4 0 г а ю -1090 900-970 850-920 7 40-800 800-860

2 0 ,1 -4 0 I4 I0 - I5 2 0 1290-1390 г а з о -п г а Ю 6 0 -Н 4 5 № 0 -9 2 0 920-990

Заводы :

б о л е е  40 I8Q Q -I95G  1540-1660 1270-1370 

ШНПРШСТРОЙЫЛШ>ИАЖ СССР х х х )

1380-1490 п г а -1200 IQ 6 0 -II4 5

сбо р н о го  з е л е з о б е -  до500 190-210 I3 0 -I4 Q 220-240 200-215 180-195 240-270

тона 501-750 280-300 I5 Q -I6 0 330-350 300-320 270-290 360-385

751-1000 410-435 180-190 500-530 450 -4 8 0 405-430 550-580

б о л е е  1000 555»*590 210-220 680-730 620-665 560-600 750-800



1 2 1 А  . ' _ 4 _______ .!....... 5 ...... ' 6 ’ 7 _j___ а—
Прочие до 50и 210225 200-2X5 220-240 200-215 180-1 9 5 240-265

501-7 5 0 250-280 235-250 290-310 260-280 2 3 0-250 3 2 0 -3 4 0

7 5 I-I0 0 G 3 3 0-360 270-290 370-4 0 0 340-365 3 1 0 -3 3 0 4 Ю -4 40

белее 1000 4 1 0-450 320-345 470-5 1 0 430-460 3 9 0 -4 1 5 5 2 0 -5 6 0

Цементные 1001-3000 5 6 0-600 6 8 0 -7 3 0 5 3 0-570 480-515 5 5 0-590 6 0 0 -6 4 0

3001 -5000 6 5 0 -7 0 0 800-860 6 2 5 -6 7 0 57 0-6 1 0 6 4 0 -6 9 0 Н.Д.
бо лее5 0 0 0 865-930 9 4 Q -I0 I0 7 3 5 -7 9 0 62 0 -6 6 5 7 5 0 -8 0 0 1350 -1450

:1НрЪ еры д о  500 235-2 5 0 280-300 210-225 24 0 -2 6 0 2 7 0-290 1 4 5-155

501 -1 0 0 0 2 8 0-295 330-350 245-260 280-305 3 1 5 -3 4 0 1 7 0 -1 8 0

болееЮ О О 3 2 0-3 4 0 3 8 0-410 2 8 5 -3 0 5 3 3 0 -3 5 0 3 7 0 -3 9 5 2 0 0-210

ШЯ£ЕЧАНШ1: 1)Данные таблицы на начало и конец периода
2 )Расчет по Ж Ш  выполнен с учетом % роста производительности по грушам предприятий 

в соответствий с рекомендациями Гщроникеля

J По МЧМ СССР расчет по темпам роста производительности в регионах 
хх)расчет по ретроспективе и тешах роста производительности, 
ххх) - Данные по производственной мощности приведены б

тнс. тонн



ГОДОВАЯ ПРОИЗВОдаТЕШОСТЬ СРЩЕСПИСОЧНОГО ВАГОНА

РАБОЧЕГО ПАРКА на 1980-1985 г г .  ты с.г

Таблица 3.14

Наименование

отр а слей ,

! П роизводст- !В сего  по !_ 

Ценная м ощ -!м инистерст-!

из них по р е ги о н а

предприятий Я О О 8 , » « .  т !в у ! I ! П ! Ш ! 17 ! У
------------- г ---------- ! 2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 ! 7 ! 8

МИНШПРОМ СССР

Без горной  химии ДО I хЮ . 61 -0 .6 2 0 ,8 2 -0 *8 4 0 *7 5 -0 *7 6 0 .5 9 -0 ,8 0 0 .5 0 -0 *5 1 0 ,9 1 -0 -9 5

х х )0 ,5 5 -0 ,5 6 0 ,7 4 -0 ,7 6 0 ,6 8 -0 ,6 9 0 ,5 3 -0 ,5 4 0 ,4 5 -0 ,4 6 0 ,8 2 -0 ,8 6

1 ,1 -5 x )L 4 ? -L _ 4 3 1 .9 2 -1 ,9 4 I . 7 5 -1 .7 6 I . 3 8 -1 .3 9 I^ I6 - I ,T 7 2 *1 3 -2 ,1 9

х х )6 ,0 8 -6 ,1 4 8 ,2 1 -8 *3 5 7 ,4 8 -7 ,5 5 5 ,9  -5 ,9 5 4 ,9 8 -5 ,0 3 9 ,1 2 -9 *3 9

х х х )3 ,5 5 -3 ,5 9 4 ,7 9 -4 ,8 8 4 ,3 7 -4 ,4 2 3 ,4 4 -3 ,4 8 2 ,9 1 -2 ,9 4 5 ,3 2 -5 *4 9

бо лее  £i х х )9 ,4 8 -9 ,5 7 1 2 ,8 -1 3 ,0 1 1 1 ,6 6 -1 1 ,7 7 9 ,9 ,2 x 9 ,3 7 *7 7 -7 ,8 5 1 4 ,2 -1 4 *6

ГОРНАЯ химия до 5 2 6 ,2 -2 6 ,2 2 9 ,1 -2 9 ,1 - 3 6 ,0 -3 6 ,0 1 3 ,9 -1 3 ,9 -
5 ,1 -2 0 5 7 ,6 -5 7 ,6 5 7 ,6 -5 7 ,6 - - - -

б о лее  20 107 ,5 -1 0 7 ,5 107*5 -107 ,,5 - - - -

Комплексы па 

поверхности ДО 10 

10-20 
20-40 

40-80  

б о лее  80

Ш НУЕШ РОМ СССР 

8 ,3 -1 0 ,0  4 ,1 -6 ,8  8 ,0 -1 0 ,8

1 7 ,2 -2 0 ,7  8 ,6 -1 4 ,1 1  1 6 ,7 -2 2 ,4

3 3 .1 - 3 9 ,8  1 6 ,6 -2 7 ,1  3 2 ,1 -4 3 ,0

6 2 .1 - 7 4 ,7  3 1 ,0 -5 0 ,8  6 0 ,2 -8 0 ,7

4 ,6 -5 ,5  8 ,5 -9 ,8  8 ,2 -7 ,2  

9 ,7 -1 1 ,4  1 7 ,8 -2 0 ,3  1 7 ,1 -1 4 ,9  

1 8 ,6 -2 1 ,9  3 4 ,1 -3 9 ,0  3 2 ,8 -2 8 ,7  

3 4 ,8 -4 1 ,1  6 4 ,0 -7 3 ,2  6 1 ,5 -5 3 ,8

9 6 ,6 -1 1 6 ,2  4 8 ,3 -7 9 ,0  9 3 ,7 -1 2 5 ,5  5 4 ,1 -6 3 ,9  9 9 ,5 -1 1 3 ,9  9 5 ,6 -1 1 3 ,9

6
7

-



X 2 3 Т т

карьеры до 20 141,0-146,0 145,0-150,0 110,0-110,0
более 20 188,5-192,0

ШНЦШМЕТ СССР

167,0-167 ,0 230,0—240, 0 190,0-195,0

Карьеры до 5 32 ,3 -31 ,3 44 ,0 -43 ,0 н .д . н .д . 26,0-25,0 3 9 ,0 -3 8 ,0
5-10 46 ,4 -45 ,4 70 ,0 -69 ,0 н.д* н.д* 3 9 ,0 -3 8 ,0 49 ,0 -48 ,0

10-20 51 ,2 -5 0 ,2 79 ,0 -78 ,0 н .д . н .д . 44,0—43,0 51 ,0—50,0
более 20 53 ,7-52 ,7 84 ,0 -83 ,0 н.д . н .д » 46 ,0 -4 5 ,0 53,0-52,0

Заводы 21 ,3 -29 ,2 н.д. н. д  * н .д . н .д . н.д*

Ш Б Ш Ш  СССР
Заводы:

Металлургические до 5 11 ,6 -12 ,1 12 ,2-12,7 7 ,5 -7 ,9  13 ,0 -13 ,5 8 ,7 -9 ,1 11 ,8 -12 ,3
5 ,1 -10 15 ,1-15 ,7 15 ,8-16,5 9 ,8 -1 0 ,2  16 ,9 -17 ,6 11 ,2 -1 1 ,8 15 ,4 -16 ,0

10,1-20 16 ,2-16 ,9 17 ,1 -17 ,8 1 0 ,6 -1 1 ,0  18 ,2 -19 ,0 12 ,1 -12 ,7 16 ,6 -17 ,3
20,1-40 17 ,4 -18 ,2 18 ,3-19 ,1 1 1 ,3 -1 1 ,8  19 ,5 -2 0 ,3 13 ,0 -13 ,6 17 ,7 -18 ,5
40 ,1-80 18 ,6-19 ,4 19 ,5-20 ,3 12 ,1 -12 ,6  20 ,8 -21 ,7 13 ,9 -14 ,5 18 ,9 -19 ,7
более 80 20 ,9-21 ,8 21 ,9 -22 ,9 1 3 ,6 -1 4 ,1  23 ,4 -2 4 ,4 15 ,7 -16 ,3 2 1 ,3 -2 2 ,2

Коксохимические до 5 32 ,5 -33 ,9 32 ,0 -34 ,0 3 0 ,5 -3 1 ,9  26 ,6 -27 ,8 6 ,5 -6 ,8
5 ,1 -10 34 ,8-36 ,3 35 ,0 -36 ,0 3 2 ,7 -3 4 ,1  28 ,5 -29 ,8 7 ,0 -7 ,2

более 10 36 ,0 -37 ,5 36 ,0 -37 ,0 3 3 ,8 -3 5 ,2  29 ,5 -30 ,7 7 ,2 -7 ,5



.... ...1_______ ____1___ 2____— !_____ 2____-Л-___ 1 В ! в  1 7  1 Я
Ферросплавные до 5 

5,1-10 
более 10

9,3-9,7 
10,4-10,9 
11,6-12,1

8.7- 9,1 5,0-5,2 5,7-6,0 5,4-5,6
9.8- 10,2 5,6-5,9 6,5-6,7 6,1-6,3 

10,9-11,4 6,3-6,5 7,2-7,5 6,7-7,1
Метизные до 5 

более 5
12.8- 13,3
13.9- 14,5

6,6-6,9 
7,2-7,5

5,7-6,0 - 7,0-7,3 
6,2-6,5 - 7,6-8,0

Трубные до 5 
5,1-10 
более 10

10.4- 10,9 
20,9-21,8
24.4- 25,4

-
8,6-9,I - 10,6-11,1 

17,3-18,1 - 21,3-22,2 
20,2-21,1 - 24,9-25,9

Огнеупорные до 5 
более 5

24,4 - й , 4 
30,2-31,5

27,1-28,2
33,5-35,0

12,9-13,5 - 14,1-14,7 
16,0-16,7 - 17,5-18,3

Карьеры до 5
5.1- 10
10.1- 20 
20,1-40 
более 40

63,6-67,0 85,0-90,0 90,0-95,0 37,0-39,0 79,0-84,0 85,0-90,0 
90,0-95,0 122,0-129,0 132,0-140,0 58,0-62,0 95,0-101,0 9 5 , 0 - Ю Ю

121.0- 128,0 146,0-155,0 159,0-168,0 85,0-90,0106,0-112,0 1130-1Щ)
132.0- 140,0 154,0-163,0 170,0-180,0 106Р-11Й132,0-140,0 1220-1290
135.0- 144,0 159,0-168,0 174,0-184,0 1230-1350 I7QQ-I8QP 1230-1350

П Р Ш Ш Ш Ш Е :  Данные таблицы ка периоды - х)при объеме перевозок собственными ш г о ш ш  до 10$ 
от производственной мощности предприятия, хх)при объеме перлвозок собственными вагонами 10- 
20$ от производственной мощности оредщ>иятня;ххх)ярй объеме перевозок собственными вагонами 
20-40$ от производственной мощности предприятия.

Но Минпромстройматериалак СССР данных нет.
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! П  ! Ш m i l  ! о т р а с л и  I  ! П  ! ! I У i J

! 2 ! 3 ! 4 ! С : и ! 6 ! 7 ! 8 ! 9 ! 10 ! 11 ! 12! 13 ! 14

до 5 ,С 1,85 1 ,8 О 'ЗЦ4> | иО 1 ,7 1 ,95 1 ,2 я оW| w 1 ,2 и.* 1 ,6 4 ,5 £ q

5 ,1 -1 0 ,0 3 ,6 5 3 ,0 4 Д 3 ,7 о оМ} «У 1,45 5 ,8 6 ,0 6 ,8 5 ,3 4 ,9 -

1 0 ,1 -2 0 ,0 2 ,45 2 ,9 2,15 2 ,6 н* д* 8 ,9 9 ,5 11 ,5 6 ,8 8 ,5 8 ,1

2 0 ,Х—4 0 j 0 2 ,7 2 ,4 3 ,85 - - я .д * 9 ,4 1 0 ,2 ТО а Jm&f О 6 ,4 д* —

40 Д -8 0 ,0 - * - — - - 9 ,8 - - 9 ,9 9 ,7 -

до 5 ,0 а д 2 Д 3 ,6 3 ,2 2 ,7 1 ,8 6 ,2 8 ,4 5 ,3 4 ,8 5 ,7

5 ,1 -1 0 ,0 3 ,75 2 ,4 5 ,1 3 ,7 3 ,4 2 ,45 8 ,4 8 ,7 5 ,7 9 ,5 6 ,4 -

10 Д -2 0 ,0 4 ,2 3 ,2 4 ,6 4 ,0 5 ,1 - 6 ,9 — - — 6 ,9 —

ИЗ, 1 -4 0 ,0 - * - - - — 11 ,6 — - — ’-Г- «у- Л
XI sb -

4 0 ,1 -8 0 ,0 — — - — - — 9 ,3 — — — —

до 5 ,0 1 ,7 1 ,9 2 ,6 2 ,8 1 ,4 4 ,0 4 Д — Q QW £ щ/ —
5 ,1 -1 0 ,0 2 ,1 2,05 1,85 3 ,0 1 ,65 12,4 5 ,4 4 ,4 4 ,7

10 Д - 2 0 ,0 — — - - - — 8 ,2 7 ,8 11 ,8 — Ĉ  ■О £ 5 s8

20 Д - 4 0 ,0 - — - — — — 8 ,9 — — — 1 1 ,8 t; оv3 ,

\ЯГ~Я р П Г г р *Ш  ,U*« V  ,/ W-L

i m  cccp

*"чД
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— ..т__
МХП СССР

1— 2 Г ? ... '! 8 ...!-----9."П С....Г П 'П ? !— 13---- ?

до 1,0
1.1- 5,0
5.1- 10,0
10.1- 20,0

Ш С М  СССР*3*  до 1,0
1.1- 3,0
3.1- 5,О 

более 5,0

т г ~ I 3 \ И

2,05 1,05 4,05 3,35

2,20 1,15 4,18 3,40

1,95 1,9 2.1 2,3

2,2 2,1 н.д. 2 ,2
2,75 2,4 2,85 н.д.

1*8 1,3 - -

1,95 1,5 - -

- - 7 ,8 8 ,7
- - 8 ,8 10,0

1,7 1 ,8 2,65 1 ,8
2,25 2,2 5,7 6 ,2
2,60 3 ,2 6 ,8 6 ,7

- - 7 ,0 *

М ,

- 4,9 н.д» *■*
- 4,6 10,3 -

2,4 3,7 - 2,55
5,1 6,3 4,1 4,7
6,4 7,1 н.д. 7,2
7,2 - 6,8 н.д.

ПГОМЕЧАНИВ: х) Без крупных металлургических заводов с полным циклом;
эвО В графе "заводк”представлены данные по поверхностным комплексам;

5 0 » ) Без предприятий Ураласбеста.Производительность к концу пятилетки должна увели­
читься е среднем по всем отраслям к регионам на 6" по заводам и на 2-3$ по 
карьерам.



-72-

Таблица З.П6

ПРОИЗВОДИТЕЛШОСТЬ труда РАБОЧИХ 
по железнодорожным путям (постоян­
ные пути)на I98I-I986 гг.

------------------------------------------- (Производительность
Наименование (Объем (Удельная ,Числен-(Т р уд а  рабочих
отраслей,под- iперевозок!численность ность! тыс.т !тыс.ткм 
отраслей ! млн.т/год!рабочих !рабочих1 чел.год!чел.год

! !по ж.д.пу-чел/год! !
! !тям чел/км ! !

____________ !_______ 1Д.Г.РД___!__,--- !-- ---- !__ ____
I j 2 ! 3 1 4 ! S 1 6

ШНЧЕРМЕТ СССР
Заводы:
металлургия ес*- до 5 2,85 75 33 877
кие 5,1-10 2,74 121 62 2740

10,1-20 2,71 169 89 5535
20 Д-40 2,71 320 94 Ш О О
40,1-80 2,69 814 74 22300
более 80 2,66 1215 82 37600

коксохимичес­ до 5 2,68 55 45 936
кие 5,1-10 2,65 100 75 2830

более 10 2,64 124 121 5700
трубные и фер- до 5 2,38 49 51 1050
росилавкые 5 Д-10 2,27 165 45 3300

метизные и огне- до 5 2,83 48 52 880
упорные более 5 2,56 140 71 3900

Карьеры до 5 2,70 60 42 925
5,1-10 2,62 131 57 2863
10 Д-20 2,60 134 112 5770
20 Д-40 2,57 305 98 II670
более 40 2,56 640 78 19540

ШЩБЕТМЕТ СССР

Заводы ДО 5 2,67 69 36 936
более 5 2,29 363 27 4400
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1------ !--- 2----Г-- 3-- 1--- j-T~'T-~r - T
Карьеры до 5 2,57 90 28 970

более 5 2,21 632 16 4520

Щ Щ Т Л Ш Р О М  СССР
Комплексы на по- 10-20 3,39 365 41 4430
верхнооти 21-40 2,95 750 40 I0I70

41-80 2,92 778 77 20550
более 80 2,62 1600 62 38190

Карьеры До 5 3,37 363 7 740
5 Д-10 2,85 726 10 2630
10 Д-20 2,82 752 20 5320
более 20 2,53 1546 20 II860

МИШИМПРОМ СССР
Заводы до 5 2,73 78 32 915

более 5 2,61 340 29 3830
Карьеры до 5 2,64 75 33 946

более 5 2,52 328 30 3970

ШНПРСШСТРОЙМАТЕМШ СССР
Заводы до 1,0 2,4 24 20 208

1,0-5 2,33 34 74 1080
более 5 2,19 100 80 3650

Карьеры до 1,0 2,30 23 22 220
1,0-5 2,25 33 75 Ш О
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Таблица Ы ?

ТРУДОВДОСТЬ ОБСЛУЖИВАНИЯ одного ЛОКОМОТИВА. 
РАБОЧЕГО ПАРКА БЕЗ ЭКСПЛУАТАЦИИ.

[Трудоемкость! нормативу иреднегоуирвдне̂ о-ТТрудоемг 
изготовления!ный срок!довая тру-довая тру-косгь из- 

ЛОКОМОТИВА! локомотива !службы !доемкость!доемкость!готовле- 
! локомоти! кал. ремоп-отдельных! ния и ре- 
(ва.лет !та !видов ре-!монтов ло

!
т
|

!
!
!

!
!
1

1 МОНТОВ 
!
!

!комотива 
!за весь 
! срок службы

ТЕПЛОВОЗЫ 
220 л.с.

м о щ н о с т ь ю

2930 18 330 1371 33548
400 л,с. 532'? 18 600 2480 G0767
750 л.с. 5819 18 655 2705 66299
1200 л.с. 9310 32 1180 4322 185374
2000 л.с. I55I7 32 1965 5323 248733
ЭЛЕКТРОВОЗЫ
ЕЛ-2 30190 33 690 1908 II5924
ЕЛ-1 36330 33 982 2554 I529I8
Д-94 28380 33 782 2824 147373
26Е-2Ы 54344 33 1309 2748 188225
ТНГОШЕ АГРЕГАТЫ 
ПЭ-8,9,10 41724 33 1036 2608 I6I976
ПЭ-6Т 56395 33 1400 4490 250765
ПЭ-1,21.! 54200 33 1345 3178 203459
ПЭ-ЗТ 68845 33 1709 5060 292222
0ПЗ~3,ЗА,ЗБ 74683 33 1855 7344 378200
ОПЭ-4 47560 33 1182 3704 208798
ОПЭ-2 60000 33 1490 4440 255690
0ПЭ-1А.1Б 66000 33 2163 5992 335115
ЕЯ-10 68780 33 1709 5552 308393
ОПЭ-1 66000 33 2163 8080 404019

IiPIli ДЁЧ/U 1141 : I * Круглоголовой режим работы локомотива при
непрерывной рабочей неделе 3 смены. 

2.Трудоемкость эксплуатации локомотива
учитывается применительно к условиям работы
его на конкретных предприятиях.



Таблица 3.i8
Суммарная трудоемкость одного вагона рабочего парка на предприятии за весь срок службы

Трудоем- Норма- Средне- Средне- Трудоем-

Тип вагона
кость тивныи годовая годовая кость из-

Режим работы вагонаизготов- срок трудоем- трудоем- готовлен
ления службы кость кость ния а ре-
вагона вагона кааиталь-осталь- монта ва-

ного ре- ных ви- гонов за
монта доз ре- весь срок
вагона монта

вагонов
службы

I 2 3 4 5 6 7

Вагоны
2qXX'Крытый 65 т 180х ' 27 337 7460 Круглогодовой режим при непре-

Полувагон 63 т 204 20 42 307 7184 рывной рабочей неделе, работа
Платсоосыа 63 т 171 20 35 136 3591 в две смены.
Платформа 93 т 237х j 20 48х 178 4757 tl

Цистерна 60 т 178х ̂ 20 30 459 9958 п

Цистерна 120 т 362х} 20 61х) 771 17002 я

Хопперы 64 т 204х ̂ 20 42х5 307 7184 п _

думпкары 60 т 444
785х5
763*^

15 76 403 7629 Круглогодовой режим при непре-
Дудакар 100 т 15 Н О 576 IIQ75 рывной рабочей неделе, работа
думпкар 105 т 15 П О 576 1105 9 в три смнкы.
Думпкар 145 т 1141х ; 15 136 760 I458I Я

Думпкар 165 т 1189х ' 15 136 760 14629 я

Думпкар 180 т 1425 15 136 760 14865 я

v ̂
e l счетные данные

^нормативный срок службы вагонов магистрального типа принимается с учетом условий их работы 
на промышленном транспорте.

примечание: Трудоемкость эксплуатации вагонов учитывается применительно к условиям
их работы на конкретных предприятиях.

I
-vf
сг>
I



Таблица 3. id.
''!уммаркая трудоемкость работы одного автомобиля рабочего парка предприятия за весь 

срок службы (чел*«час„)

Тип автомобиля

Трудэем- Корма- Средне- Средне- Трудо- 
кость тивный годовая годовая емкость 
изготов- срок труде- трудо- изготов­
ления службы емкость емкость ления и 
автомоби-автомо- к а ш -  осталь- ремонтов
ля и ком-бндя

Режим работы 
автомобиля

тально- них ви- автомо-
плектных
запчастей 
к n e w

го ре­
монта

доз ре­
монта

биля за
весь
срок
„службы _

ГРУЗОВЫЕ А Б Т Ш О Н Ш  
Бортовые грузоподъемностью

4 Т 144 9 22 520 5022 Круглогодовой режим при
5 т 190 II 19 636 7395 нецрерывной рабочей неде­
8 т 267 7 77 735 5951 ле,работа в одну сменя.

Самосвалы грузоподъемностью
12 т 281 6 167 1436 9899 Круглогодовой режим при
21 т 865 5 240 3002 17075 непрерывной рабочей неде­
40 т 1281 5 300 3673 2II46 ле, работа в три смены.
75 т 2522 5 540 6391 37177
120 т 2934 5 620 6492 38494
160 т 5310 5 360 10547 62345

ДЖиМАНИЕ: Трудоемкость эксплуатации авто jнобилей учитывается применительно к

I

!

условиям их работы на конкретных предприятиях*



Таблица 3.20
ТРУДОЕМКОСТЬ П Р О И З Ю Д С Т т . Э К С Ш У А Т А Щ И  И  Т Е К У Щ Е Г О  О Ш Е Ш Ш Ш й  л а л ш ш х  

К О Н В Е Й Е Р О В  ( I 9 8 I - I 9 8 5  г г . )

I Т р у д о е м к о с т ь  п р о и з в о д с т в а  к о н в е й - ! Т р у д о е м к о с т ь  э к с п л у а т а ц и и  

Я Ш  К О Н В Е Й Е Р О В  е р н о й  л и н и и  п р и  р а с с т о я н и и  п е р е в о -  и  т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а -

! з о к  ( ч е л . ч а с )  ! н и я  п р и  р а с с т о я н и и  п е р е в о -

! »япк ч р л .ч я с / Т т н с . м3

I км . 5 км 10 км 1км Якм 5км. Юкм
________ I___ 1 2 .3._ 4. ..5 б 7 _8 ... 9
Конвейеры общего пользования с  

шириной ленты 400 и 174,8 524,8 873,8 1747,6 53 135 214 377
- " - 500 м 314 942 1570 3140 31 81 126 221
п 650 ы 407,4 1222,1 2037,0 4074 19 48 74 128

_ и 800 и 488,4 1465,2 2441,9 4883,9 8 21 32 56
— п » 1000 к 566,3 1698,9 2831,5 5662,9 5 12 19 33
- " - 1200 м 972,2 2916,7 4861,1 9722,2 3 9 13 23
и 1400 ы 1287,2 3861,6 5436,0 12872,1 3 7 II 19
п 1600 и 1020,9 3062,6 5104,4 10208,8 2 5 8 14

2Ш0 м 1260,3 3780,7 6301,2 12602,5 I 3 4 8
К о н в е й е р  типажный для откры­
тых горных рабоТдПроизводатель- 
н о с т ь ю  1250 м / ч а с 875,0 2625,0 4375,0 8748,0 0,25 0,77 1 . П 2,59
п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь ю  

п р и  д л и н е  4 0 0  и

2 5 0 0 м 7 ч а с

1786,5 5359,5 8932,5 17865 0 , 2 0 0,69 0 , 9 6 2 , 0 2
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при дайне 800 и 893,3 2679,8
пройзводйтельносты&ШОО м /̂час 
произЕодательностью 12500 ш^/чвс

540,5 1621,4

при длине 900 м 1417,8 4253,3
-  " -  700 м 797,5 2393,5

4466.3
2702.4

о 1 — — g 3
8932,5 0,13 
5404,7 1,0

7088,9 14177,8 0,03 
3987,5 7975,0 0,02

0,39 0,56 1,30
2,60 4,00 6,96

0,08 0,11 0,28
0,04 0,07 0,15

i

СО
i



Таблица 3.21

ТРУДОЕМКОСТЬ ПРОИЗВОДСТВА, ЭКСПЛУАТАЦИИ И ТЕКУЩЕГО 

ОБСЛУЖИВАНИЯ ЛШТОЧНЫХ КОНВЕЙЕРОВ (I98I-I985 гг.)

ТИП

КОНВЕЙЕРОВ

[Трудоемкость производства!Трудоешость эксплу

[конвейерной линии,чел/час!атации и текущего 
[при расстоянии перевозок,[обслуживания челчас/ 
jKM !1тыс.м3при расстоя-

1_________________________ !нии перевозок .км___

Зкм 5км Шнм (нН Зкм f m  (Оки
КОНВЕЙЕРЫ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ С ДОЙНОЙ ЛЕНТЫ.мм

400 174,8 524,3 873,8 1747,6 53 136 214 377
500 314 942 1570 3140 31 81 126 221
650 407,0 122,1 2037,0 4074,0 19 48 74 128
800 488,4 1465,2 2441,9 4883,9 8 21 32 56
1000 566,3 1698,9 2831,5 5662,9 5 12 19 33
1200 972,2 2916,7 4861,1 9722,2 3 9 13 23
1400 1287,2 3861,6 5436,0 12872,1 3 7 II 19
1600 1020,9 3062,6 5104,4 16208,8 2 5 8 14
2000 1260,3 3780,7 6301,2 12602,5 I 3 4 8

К01ШЕЙЕРЫ ЛЕНТОЧНЫЕ для ОГР производительностью 
1250 м3/ч 875,0 2625,0 4375,0 8748,0 0,25 0,77 1,11 26
2500м3/ч при длине

400 м 1786,5 5359,5 8932,5 1786,5 0,20 0,69 0,96 2,0
300м 893,3 2679,8 4466,3 8932,5 0,13 0,39 0,56 1,3

5000 ы У ч  540,5 1621,4 2702,0 5404,7 1,0 2,6 4,0 6,96
12500- м3/ч при длине

900м 1417,8 4253,3 7088,9 14177,8 0,03 0,08 О,II Q28
700м 1822,9 5468,6 9114,3 18228,6 0,03 0,08 0,11 026
1600м 797,5 2392,5 3987,5 7975,0 0,02 0,04 0,07 ОД5

Примечание:
ОГР- открытые горние разработки



Таблица 3.2 2
ОИШГШРОВОЧНАЯ ЭНЕРГОЕМКОСТЬ ПЕРЕВОЗОК ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ 
ТРАНСПОРТОМ ПРОМЫШЛЕННЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ (л.с./ЮООт)

Предприятия

----- Г

Карьеры

,Произволjjtaqgpyg,,. !Минцветмет !Минугле- !Минхимпром!ЫшшромстроЁ Министерст-
,ственная! cqcp j СССР !пром СССР ! СССР 'материалы !ва ыашино-
!модность'____________!___________ 1__________ S___________ I СССР ! строения^
! дредприя--1980  !1985 !1980 11985 !1980  !1 9 8 5 !1 9 8 0 !1 9 8 5 '1 9 8 0 !1 9 8 5 !1 9 8 0 !1985
’ ТТП! ШГВ.Т________________
! 2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 ! 7  ! ST3 ПЕГ"Т Т Г Т 1 2 Г 13 ! 14

д о  1 ,0 _ .. — _ -  2 ,4 8  2 ,5 1 2*29  2 ,3 2

1 ,1 -1 ,5 3 ,0 4  3 ,1 2 3 ,0 1 3 ,0 3 2 ,8 8  2 ,9 4  2 ,6 5  2 ,7 0 2 ,4 0  2 ,4 1 - -

1 ,6 -5 ,0 3 ,2 6  3 ,3 5 3 ,1 6 3 ,1 8 3 ,0 4  3 ,0 9  2 ,6 0  2 ,6 5 2 ,4 8  2 ,4 9 * -

5 ,1 -1 0 ,0 3 ,5 0  3 ,5 7 3 ,1 9 3 ,2 0 3 ,1 2  3 ,1 8  1 ,5 2  1 ,5 5 - -

1 0 ,1 -2 0 ,0 3 ,5 8  3 ,6 4 3 ,4 4 3 ,4 4 3 ,3 6  3 ,4 0  1 ,5 0  1 ,5 3 - • -

2 0 ,1 -4 0 ,0 3 ,7 1  3 ,7 8 3 ,6 0 3 ,6 0 3 ,4 5  3 ,5 5  - - - -
б о л е е  40 3 ,8 0  3 ,8 8 - - 3 ,6 0  3 ,8 0  - - - -

д о  0 ,5 _ - 2 ,1 6  2 , Г? -  3 ,4 8  3 .4 8  1 ,7 0  1 ,7 0 3 ,4 8 з,зо
0 ,5 —j.,0 н .д . н .д . 2 ,0 8  2 ,1 2 3 ,46 3 ,3 0  3 ,3 3  3 ,3 3  1 ,6 5  I ,^ = u  2 ,7 8  

2 ,7 8  2 ,7 8  3 ,2 0  3 ,1 0  1 , б £ Ф , 6 0 - 2 ,5 6

2 ,7 8

1 ,1 -1 ,5 2 ,9 8  2 ,9 8 1 ,8 6  1 ,9 0 2 ,5 6

I , 6 -3 ,0 2 ,7 1  2 ,7 1 1 ,8 4 1 ,8 7 2 ,5 6  2 ,5 6  2 ,8 6  2 ,8 0  1 ,5 * Г  1 ,5 8 2 ,4 5 2 ,4 5

3 ,1 -5 ,0 2 ,6 5  2 ,6 5 н д . н .д . 2 ,4 5  2 ,4 5  2 ,7 4  2 ,7 0  1 ,5 5  1 ,5 5 2 ,3 3 2 ,3 3

5 ,1 -1 0 ,0 2 ,5 7  2 ,5 7 1 ,7 8 1 ,8 2 2 ,3 3  2 ,3 3 - 2 ,2 2 2 ,2 2

Заводы



I ! 2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 ! 7 ! 8 ! 9 ! IC ! I I  ! 12 ! 13 ! 14
в т.ч.металлур- 5,1-10,0 2,48 2,48
гаческие
коксохиг.ические - " - 2,12 2,12 хх) хх) -

10,1-20,0 2,29 2,29 2,42 2,44 1,65 1,65 - - - - - -
в т.ч.металлурги—  " - 2,34 2,34
ческие
коксохимические - " - 2,06 2,06 - - ”хх) хх) - - - - -

20,1-40,0 2,27 2,27 2,33 2,36 1,46 1,50 - - - - -
в т.ч. м еталлургич ес-
кие - " - 2,24 2,29 2,33 2,36 хх) хх)

40,1-80,0 2,26 2,26 2,31 2,33 1,35 1,35 - * - - -
в т.ч.металлурги-
ческие - " - 2,27 2,27 2,34 2,34

свыше 80 2,10 2,10

ПРИМЕЧАНИИ: х)доя заводов автомобильной промышленности энергоемкость перевозок в среднем на 
6% выше,чем на остальных заводах машиностроения равной производственной мощ­
ности;

хх)транспорт на поверхностных комплексах шахт и обогатительных фабрик,заводы Союз- 
углемаша расчитываются по соответствующим мощностям машиностроительных заводов; 

ххх)без цементных заводов.
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Таблица 3.23
ОРИЕНТИРОВОЧНАЯ ЭНЕРГОЕМКОСТЬ АВТОМОБИЛЬНЫХ 

ПЕРЕВОЗОК (л.с./тыс.тонн)

Отрасли и условия эксплуата- |Годовой объемj Годы
цни автомобильных Г--— — *

!перевозок 
1 Ш1Н«Тж

! 1980 1 
_ ±  . L

1985

............  1 t 1 ! з I 4 .
Горнодобывающие отрасли 
Карьеры (самосвалы)

глубина до 50м до 5 3,32 3,37
-  " -  51-100 м ДО го 3,60 3,65
-  " -  51 -100 м 10-20 3,81 3,84
-  • -  101-200 м 10-20 3,95 4,01
тт * щт * — св. 20 4,0? 4,22

Поверхностные комплексы
(машины со сдельной оплатой) до 20 2,50 2,45

св. 20 1,75 1,75

Заводы (общий парк грузовых 
машин)

Мннчермета СССР
металлургические до 5 2,98 2,98
огнеупорные до 5 3,18 3,18

Иинпромстройматериалов СССР
ХБК.ХБИ до 2 1,94 1,94
минеральных удобрений до 5 3,29 3,24

Минхимпрома СССР
Прочие заводы до 5 3,72 3,70

Минцветмет СССР до 5 2,31 2,42
св. 5 2,70 2,73

ПРИМЕЧАНИЯ:Расчет энергоемкости перевозок произведен исходя
из следующих положений:а)средняя грузоподъемность самосвала 
на карьерах должна составить в 1980г. -32т, 1985г. -38т; уход 
карьеров на глубину в среднем 20м 15лет; б)на заводских пере­
возках по бортовым машинам средняя грузоподъемность должна
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возрастать за иятглетку на 12-14$. Щ  поверхностных комплек­
сах темпы роста грузоподъемности 15-16$.
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Таблица 3.24.

УДЕЛЬНАЯ ЭНЕРГОЕМКОСТЬ ЛЕНТОЧНЫХ КОНВЕЙЕРОВ

ширина ленты 
мм

[, (Удельная энергоемкость,квт-ч/т-км;при объем-
1ной.иасое г/м3.. ................

« Trfi 1 2-R
! -30° . ! - Зр° |__  30*

■ г..... Л ___ _ 1 ______ 4
КОНВЕЙЕРЫ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ

400 0,31 - -

500 0,29-0,30 - -

650 0,29-0,30 0,21-0,25 0,19-0,23
800 0,16-0,24 0,13-0,20 0,13-0,21
1000 0,19-0,22 0,17-0,21 0,13-0,18
1200 0,18-0,27 0,15-0,31 0,12-0,17
1400 0,20-0,25 0,16-0,19 0,16-0,18

КОНВЕЙЕРЫ СЫЗРАНСК0Г0 ЗАВОДА
1600 0,16 0,13 0,13
2000 0,15-0,23 0,12-0,16 0,11-0,14

КОНВЕЙЕРЫ типажные для открытых горных
работ производительностью 1250 м /ч

В 1600
длина 700м 0,365 0,182 0,118

производительностью 1500 иг/ч
В 1200
длина 800 м 0,272 0,135 0,088

производительностью 2500 м /ч
В 1400
длина 400м 0,65 0,325 0,208
длина 800м 0,32 0,162 0,104

производительностью 5000ы?/ч
Забойный L  850м 0,29 0,14 _

Забойный L 400м 0,32 0 Д 6 -
ОтвальныйL 700м 0,35 0,17 _

ОтвальныйЬ 400м 0,32 0,16 -

производительностью 12500м^/ч 
Забо11Ный торц евой



I

-вб-

1--------- i--------- 3-----------П Т

длина ВДО м 0,262 0,13 0,75
Отвальный душна 

700м 0,338 0,169 0,100
кйагис'гралвный 
душна 1600 ы 0,205 0,147 0,095
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Таблица 3.25

э д ш ш  энергоемкость п к д

Расчетный !Удельная энергоемкость,квт-ч/т-км,при производи-
подъем трас- тельности ПКД.т/ч
сы ПКД I 50 100 150 200 250

0,01 0,06 0,06 0,07 0,08 0,09
0,04 0,13 0,14 0,15 0,17 0,21
0,08 0,24 0,24 0,25 0,40 0,46

Таблица 3 2 б
УДЕЛЬНАЯ ЭНЕРГОЕМКОСТЬ СИСТЕМ ШДРОТРАШПОРТА УГЛЕ 
РАЗЛИЧНОЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ И ПРОТЯЖЕННОСТИ,квт-ч 
на I т-км________________________________________________

Диаметр !Установленная мощность то-!Удельная энергоемкость 
Tpj'6 jкоприемников рабочих агре-!систем гвдротранспорта 
пулъпо- iгатов,квт,при расстоянии !угля,квт-ч на I т-км,при 
провода,!транспортирования,км !расстоянии транспортирева-

25 50 25 100 25 50 75 100
850 3118 3966 6020 6696 0,55 0,35 0,35 0,30
350 4740 5844 8381 9710 0,36 0,22 0,21 0,19
500 9892 12650 I54J.0 I8I70 0,31 0,20 0,16 0,14
ш о 14310 20230 25150 30070 0,29 0,20 0,17 0,15
800 34220 50320 59920 69620 0,34 0,25 0,20 0,17
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Таблица 3.2?'
Коэффициенты д а  определения численности ИГР ж служа цда 
вспомогательных рабочих на железнодорожном транспорте 
предприятий в I981-1985 гг*, на I млн.т

ОТРАСЛЬ, ,Объем перевозокЧисленность! !

ПОДОТРАСЛЬ
'грузов предприя-трудящихся, 
!тия.млн.т._____ !всего.чел !

К с лу ж К
гопом*\

I J _____ 2_____ -J____ 3____ L— 4„ 1 5
ЧЕРНАЯ М Е Т А Л Л У Р Ш

металлургические до 5 до 450 1,108 1,22
заводы 5,1-10,0 451-700 1,122 1,223

10,1-20,0 701-1100 1,126 1,228
20,1-40,0 II0I-I8OQ 1,125 1,230
40,1-80,0 1801-2750 1,124 1,218
более 80 более 2Г750 1,121 1,175

карьеры МЧМ ДС 5,0 до 180 1,106 1,25
5,1-10,0 181-300 1,109 1,245

10,1-20,0 301-500 1 , Ш 1,236
20,1-40,0 50I-P50 1,117 1,20
более 40 более 850 .1,1.17 1,16

коксохимические до 5,0 до 180 1,105 1,258
заводы 5,1-10,0 181-360 1,108 1,250

более 10 более 360 1,112 1,259
прочие заводы до 5,0 до 480 1,106 1,250

5,1-10,0 481-750 1,115 1,260
более 10 более 750 1,115 1,265

УГОЛЬНАЯ ПРОМЬШШИШООТЬ
Смешанный комплекс до 20,0 до 1000 1,13 1,195

20,1-4.0,1 1001-1350 1,132 1,20
40,1-80,0 1351-1000 1,14 1,213
более 80 более 1800 1,158 1,23

тгочзрхноеТ'.ше до 10,0 до 800 1,13 1,15
комплексы max': 10,1-20,0 80I-I4G0 1,187 1,205

20,1-40,0 1401-2300 1,198 1.27
более 40 более 2300 1,201 1,30

Карьеры до 20,0 до 500 1,117 1,229
белое 20 более 500 1,115 1,213
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т ! 2 f 3 ! . 5

ХИМИЧЕСКАЯ П Р О И М Ш О С Т Р
Заводы до 1,0 до 130 1 ,19 1,238

I , 1 -5 ,0 131-350 1,117 1,25
более 5 более 350 1,101 1,26

Горнодобывающие ДО 5,0 до 250 1,120 1,12
5,1-20,0 250-800 1,12 1,13
более 20 более 800 1,122 1,14

МОДЩВЕГМЕТ СССР
3 воды до 1,0 до 200 1,092 1,186

I,С-5,0 200-350 1,082 1,182
более 5 более 350 1,092 1,16

КАРЬЕРЫ до 5,0 До 400 1,088 1,204
5,1-10,0 401-600 1,070 1,215
10,1-20,0 601-800 1,059 1,20
более 20 более 800 1,085 1,19

ГШШРОМСТРОЙМАТЕИШШ СССР
Заводы до 1,0 до 150 1,127 1,08

1 ,0-5,0 151-250 1,085 1,478
более 5 более 250 1,085 1,428

Карьеры до 1,0 до 50 1,091 1,57
более I более 50 1,085 1,50

m m m m i :

Кслуж
итр

Квсцом.

численность трудящихся
численность рабочих

численность рабочих
численность рабочих основных специальностей
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Таблица 3.28
ГОДОВАЯ СТОИМОСТЬ РЕМОНТА ОДНОГО ЭЛЕКТРОВОЗА 
И ТЯГОВОЮ АГРЕГАТА на I98I-I985 гг.

Серии’элёйра^" 
возов и тяговых 
агрегатов

Р а с  х о д ы, тыс.ру8*

! в т о м  ч и с л е  _____
ВСЕГО ГЗаработ-!стоимость!в тТч. Гаморткзация 

!ная плата ремонтов!заработная на каш- 
!ремойтных!выполняв!пла та ре-!тальный 
!рабочих !мых на Imohthux I ремонт

________' ! (стороне (рабочих. !
Д 94 12,9 376 27) 175 8,0
ЕЛ 2 10,4 3,6 2,0 1,5 5,7
ЕЯ I 14,0 4,4 2,6 1,9 8,0
1УКП I 8,1 2,7 1,6 1,2 4,6
26Е Ж 14,2 4,4 2,7 1,9 8,1
21ЕДЗЕ 12,4 4,4 2,6 1,9 6,7
ЕЯ 10 40,3 3,9 3,6 1,4 30,1
ОПЭ 2 35,0 3,9 4,8 1,9 25,0
11Э 2М 31,2 3,2 4,3 1,6 21,9
ОПЭ I 40,4 4,9 3,9 1.9 30,1
ШЗТ 39,7 3,9 4,3 1.9 31,0
ОПЭ ХА 40,8 4,9 3,6 1,9 31,4
ОПЭГБ 42,9 4,9 3,6 1,9 33,5
ПЭ8 24,8 3,1 3,3 1,4 17,6
ПЭ6Т 33,1 3,9 3,2 1,9 26,7
опэз 33,4 4,9 3,1 1.9 25,4
01ЮЗА 34,1 4,2 2,6 1,5 26,8
0Г1ЭЗБ 36,1 4,2 2,6 1,0 28,8



Таблица 3,23

ГОДОВАЯ СТОИМОСТЬ ОДНОГО Р Ж И Е А  ТЗЦШБОЭА на I98I-I985 гг,

Т£р»Г 1 V с л о в и я в а б о"т н
ттяжьш в тяжелые

тешшво-, т с х ш ш  * тнс.руо. --*“--у— * расходы * Т Ы С
В (том числе | 1 В том числе

ЗОВ !

! ВСЕГО

Г
1

\ са S  Я I
Ъ ш в я  Ь о а *
ТЭ§ № Ж О Й О  
й й о о  S S B  la,  s o  So о
f § 3  PtS t  U S  Ol ж— -Д______ _______ __ _

1Б Т.Ч.
Ш Г "
o g s a
1 а § , к М
Ш ш 1 г

1
? 1
* 03 Ж
щ cd ж в  

! о , и  3 о
. s s a j s
*3 ж  ж р»

! ВСЕГО 
1

§  ,
«  ©
l ftS §
ю  ш ж ж
рчш жк> о  Ж 
Ь н 2 и

Л IИ о
Ю О Й  
О 64 О
11 о  о 
о  s
*« а> ж ©■о Oife ж

J в Т - 4 ’ ! !  д а «»l I S !  | « Й 2  «£гч CS О OS- *С9 Ж 
О Ч 2 Й  «  Ж Я Еч
ё « Е * й £ , я § Ш
105 Ш cd Ж O f s  Й Я О•со ж &* Ь*ХУС$ ы  В  о*

Ш ,  2 4,6 1 , 9 1 , 4 □ X .. "“ и т з 5 , 1 — 572“ ' 1,4 о д ----
т г а  I 5,9 2 , 6 1 , 7 0 , 8 1 , 2 6,3 2 , 7 1,7 0,8 1,2
тга 23 6,5 2 , 6 1.7 0 , 8 1,8 6,9 2 , 7 1»3 0,8 1,8
Тга 23Б 6,1 2,6 1.7 0,8 Г,4 6,5 2,7 1*7 0,8 1 ,4
тга з 9,6 3,3 2,3 1,1 3,0 10,3 3,6 2,6 1.2 3,0
тга за 5,4 3,3 2,3 1,1 2,8 10,1 3,6 2,6 1,2 2,8
тга з г 9,5 3,3 2,3 1 Д 2,9 10,2 3,6 2,6 1,2 2,9
тга 4 10,6 3,3 2,3 1,1 «.о п , 3 3,6 2,6 1,2 4,0
Т Ш  4А. 10,3 3,3 2,3 1 Д 3,7 п . о 3,6 2,6 1,2 3,7
тга &L 10,9 2,7 4,3 0,8 5 , 0 12,9 4,1 3,3 1,7 5,0
тга ев 11,1 2,7 4,3 0,8 5 , 2 13 Д 4,1 3,3 1.7 5 , 2
тзн I 9 ,6 2,9 2,3 1,0 3,9 11,6 4,4 3,3 1,9 3,9
Т Ш  2 9,9 2,9 2,2 1 Л 4,0 11,9 4,4 3 ,4 1.9 4,0
ТЭЗ (I .с) 
2 ТЭ 101

14,2 3,9 3,1 1 , 5 6 ,6 16,4 5,4 4,6 2,6 6,6

(1о) 17,0 4 ,6 3,3 1,7 8,2 20,2 7,0 5,3 3,1 8,2
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Таблицы 3.30

ГОДОВАЯ СТОИМОСТЬ РЕМОНТА СЩДОГО
В А Г О Н А  н а  I 9 8 I - I 9 8 5  г г . тыо

Т ш ! Ч и с л о 1Расходы 1-а..айм.-а.иода..,.__
в а гон ов ! о с е й  

!
!

!

! в с е г о

!
1

! _ ...... _ _ _ _ _

1 зарплата ре-!сумма амор 
jmohthux рабо-тизацдон- 
1чих !ных отчиоле 

.... . и .  н а  к/р
З аводские

Крытые 4 0 ,9 7 1 0 ,1 0 2 0 ,2 6

П о л у в а г о н ы 4 0 ,9 9 1 0 ,1 0 2 0 , 2 8

П л а т ф о р м ы 4 0 ,8 5 ;: 0 ,0 8 5 0 ,1 6

П л а т ф о р м ы 4 0 ,9 5 . 0 , 0 8 5 0 ,2 6

Ц и с т е р н ы 4 0 ,8 2 1 0 Д 0 2 о , п

Ц и с т е р н ы 8 1 , 0 7 ' , 0 , Ш 0 ,3 4

Х о п п е р ы 4 0 , 9 4 2 0 ,0 8 5 0 ,2 5

Д у м п к а р ы  6  В о - 6 0 4 1,186. 0 , 1 5 3 0 ,3 2

К а р ь е р н ы е

Думпкара В С - 8 5 4 1 ,4 5 4 0 , 1 7 0 , 4 7

В С - 1 0 5 6 1 ,5 8 4 0 , 1 ? 0 , 6

ВС-180 3 3 , 1 9 0 ,2 2 1 1 ,0 5

П олувагоны 4 0 ,8 3 4 0 ,0 6 8 0 ,1 6

Платформы 4 0 ,9 3 4 0 ,0 6 8 0 ,2 6

Платформы 6 0 , 9 7 2 0 ,0 8 5 0 ,2 8
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Таблшр. 3.3i

Ориентировочные удельные показатели активной 
части основных фондов (ороднегодопих) на 
промышленном транспорте и коа1Фщгнты отношения 

пассива к активу (Кл.̂

Наименование
отраслей и видов

Годовой г _о_л_ ы
объем ~11 £% ТЮ Т1 Г% ОИ 1Л«н 1 С 0 0 I У J6 5

транспорта 11 A JJ V' JJ U С* J Л")г
шш.т

т
Актив,
.р./шш.тпя т

Актив
*р/млн,л  Hf)

_________ I. 2 , з 4 5 0
Минчешет СССР

Заводы:
железнодорожный до 10,0 615 1,65 615 1,65

10,0-40,0 512 1,45 512 1,40
свыше 40 442 1,17 445 1,17

Карьеры:
а) железнодорожный ДО 10,0 379 1.7 379 1.7

10,0-40,0 259 1,66 265 I,GG
свыше 40 Ш 1,59 191 1,55

б Автомобильный до 10,0 3G5 1,30 365 1,30
10,0-40,0 255 1,23 255 1,23
свыше 40 184 1,10 190 1,18

Шнуглепоом СССР
Поверхностные комплексы: 
а)желе знодорожинй до 20,0 270 1,6 282 1,0

свыше 20 172 1,56 180 1,46
б)автомобильный до 2и,0 зьи 1,43 365 1,43

свше 20 284 1,39 2СО 1,37
Карьеры:
^железнодорожный ДО 20,0 270 1,70 295 1,70

свыше 20,0 235 1,20 245 ;,2̂
б )u2?toii обильный' до 20,0 345 1,15 356 l,i5

свыше 20,0 200 1,12 230 Л , J О
йиошетмет ССОР 

обводи:
а)мелезнодорохшк: до 20,0 ыи 1,40 510 1,46
б )вЬТ0Ш)С ИЛЬНЫЙ до 10,0 350 1,17 350 i,i7



I 2 3 4 5 G

Карьеры:
а)железнодорожный до 20,U 465 1,50 470 1,47
0)автомобильный ДО 20,0 360 1,32 365 1,29

свыше 20,0 170 1,65 173 1,54

Ыинхимгшом СССР 
Заьоды:
а )железнодорожный до 10,0 600 1,20 600 1,20
б)н14ТО№0бИЛЫШЙ до 10,0 480 1,12 480 1,12
Карьеры:
а ) железнодорожный до 20,0 230 1,80 230 1,80

свыше 20,0 170 1,72 170 1,72

б)автомобилышй до 20,0 235 0,9 235 0,9
свыше 20,0 330 1,18 240 1,17

Минпыомствойштесналы
Заводи:
а )железнодорожный ДО 5,0 260 1,30 260 1,30
б)автомобильный до 5,0 630 0,7 630 0,7
Карьеры:
а )железнодорожный до 5,0 280 1.3 280 1.3
б)автомобильный до 5,0 410 1,07 410 1,07

свыше 5,0 340 1,03 340 1,03

Примечания. I. Все расчета выполнены для указанных объемов пе-
ревозок при среднем сроке службы вновь вводимых 
производственных мощностях - для заводов не ме­
нее 40 лет, для новерхностиых комплексов шахт - 
30-35 лет, для карьеров (кроме ШСМ) - 25-30лат 
и для карьеров Ш С М  мощностью до 5,0 мин.т - 
до 25 лет.

2*Кбэ предприятий Уралаобеота и крупных цементных 
заводов производственной мощностью олышо 1,0
МЛН.ТОИН,
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13. Методические указания по расчету себестоимости перевозок 
и погрузочно- разгрузочных робот железнодорожного тран­
спорта на предприятиях химической промышленности*
Рукопись. Фонды НИИТЭХИМа* М., 1972г.
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15* Общесоюзные нормы технологического проектирования ремонт­
ного хозяйства и экипировочных устройств железных дорог 
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16. Предложения но выбору рациональных видов транспорта для 
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Определение исходных расчетных технико-экономических пока*, 
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ХИ. Руководство пс/проектированию путевого хозяйства предприя- 
тик. Выпуск 4400. Рукопись. М*» 1977г* Фонды Прамтрансняи- 
проекта, 19TL\
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связей и размещения ведущих отраслей промышленности.
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ниипроокта. М., 1977г.
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и размещения ведущих отраслей промышленности. Раздел:
Заводы черной металлургии. Рукопись. Фонды ШЮчормета
и Промтрансниипроекта. Харьков, 1977г.
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ние производительности труда, снижение транспортных зат­
рат и комплексную механизацию погрузочно-разгрузочных 
работ, а также предложения по рациональным пропорциям 
различных его видов и структуре транспортных средств, 
рукопись. Фонды НИИТОЖМа. М., 1977г.

25. Разработка методических указаний по формированию струк­
туры промышленного транспорта с учетом межотраслевых 
связей и размещения ведущих отраслей промышленности.Горно­
добывающие предприятия Г.ТЧМ СССР. Рукопись. Фонды Про.мтрано- 
ниипроекта и Гипроруды. Л., 1977г.

26. Разработка предложений по основным показателям работы и 
развития промышленного транспорта от>юон на г^рспоктл;
1976-1980г. г.

27. Разработка проекта (эталона) организации транспортного 
обслуживания металлургического завода с полным циклом 
производства. рукопись. Фонды ШПЮчормета. Харьков,
1975г.

28. Технико-экономическое обоснование целесообразности аяек- 
ричеокой тяги на различных участках внутризаводского 
транспорта металлургических заводов, включая горячие 
перевозки. Том II. Рукопись. Фонды ТяЖ11рОмэдектр01|тае;и^ 
i*i., 19о9г.

2у* Технико-экономический доклад но развитию и размещению 
авторемонтных предприятий Мшгуглопрома СССР на кзриод 
до 1990 года. Рукопись, Фонды Ростовгипрошахта. Ростов, 
1977г.



Приложение i

Территориальный состав регионов.

Регионы скономические районы и области

I I.Северо-Западный экономический район
Архангельская, Вологодская, Карельская и Коми АССР, 
г.Ленинград,Ленинградская, Мурманская, Новгородская. 
Псковская обл.

2.Цснтлышй экономический район 
Брянская, Владимирская .Ивиновская .Калининская, Калуж­
ская ,Костромская, г.Москва,Московская,Орловская, Ря­
занская ,Смоленская,Тульская, Ярославская обл.

II I. Западно-Сибирский экономический рс.иои
Алтайский край.Кемеровская,Новосибирская,Омская, 
Томская, 1ЬмейокаЯ обл.

2. Восточно-Сибирский экономический район
Бурятская АССР,Иркутская, Красноярский край,Тувин­
ская АССР,Читинская обл*

Ш I. Донецко-Приднепровский район
Ворошиловградская,Днепропетровская, Донецкая,ЗСнорож- 
ская.Кировоградская,Полтавская,Сумская,Харьковская

2. Юго-Заичдный экономически!) район
Винницкая, Волынская, 1штош*рская,-Закарпатская,Ива- 
но-ФраНковсжая,Киевская,Львовская, Раменская,Тер- 
иопольская, Хмельницкая,Черкасская, Черниговская, 
Чер1 1 0 вицкая обл.

1У I. Средне-Азиатский район
Киргизская, Таджикская, ^рклвеиския,Узбекская ССР 

2. Казахстанский район 
Кацахокая ССР 

L...Ур> лыжин район
iVi рижская ,Optmoy prciaoi,ilepMcia.H,Ctiij| дловскна,
Удму ( vuu I! аССР, Чг' 3 бкне-ка я обл.

У



Приложение й  2-99-
Усреднедные поправочные коэффициента для  определения стоимости строительства  с  учетом 

дополнительных ветрах при производстве работ в зимнее время.

Ш
ш Регионы и экономические районы

J .........................— ,  1 _______________ - _____- ____
I  Р Е Г И О Н

и  Центральный экономический район (кроме всей тер­

ритории Костромской области  за  исключением города 
Костромы)

Вся территория Костромской области  за  исключением 

города Костромы

Северо-Западный экономический район (кроме Архан­

гельской  и Вологодской областей  и Коми АССР)

а ) Архангельская об ласть  (территорий западне» бС -го  

меридиана и восточнее линии М езень-Воигора)

о ) Коми АССР и территория Архангельской  области  вос­

точнее 6 0 -го  меридиана

.«) Архангельская об ла сть (остр ов а  Новая Земля и остро­

ва Земля Франца Иосифа)

I 5 Вологодская об ласть  и остальная ч а сть  Архангель - 

кой области

I I  Р Е Г И О Н

Западно-Сибирский экономический район (кроме террито­

рии Тюменской области  севернее линии Серанпауль-Ханго- 

пурт-Ханты-Ыансийск-Таурово-Ларломкинн (вклю чительно)

Тешера-Келезно-Земляное Здания и сооружения
турны дорожшеполотно    ......... ........... ..... . — , и,   .... — — -
воны путй Угольная Черная Цветная Химичес- Стройна- Лесная Машино-

3 лромыш- метал- метал- кая цро- териалн промыш- отрое-
ленностьлургия лургия мывщен- леннооть ние

— ,  ___  ность .......  ,........
...3 4 5 б 7 в 9 10 II 12 .

III JLA
1.0

7.90
1,0

&3L
1.0

Ш
1,0

Ш
1.0

3.38
1,0

& Ж
1,0

Ш
1.0

(2.44
1.0

1У 1.94
1,01 1,03

А Й
1,02

■ 2,96 
1,01

А Ш
1,01

A S
1,02 1,01

АЖ
1,02

А 4 7
1,01

III л ж
1.0

А Ш
1,0

ш
1,0

Ш
1.0

2.54
1.0

ЗА
1.0

ШЖ
1,0

Ш
1,0

Ш
1,0

У 2.30
1,01

Ш
1,07

6.S
1.03

АШ
1,03

A I
1.02

6.5
1,03

А 2
1,03

7.2
1.03

4,9
1,02

п
У Щ

-З А
1,01

АШ
1,03

Ш2.
1,и

АШ
1,17

2А
1,04
и м
1,07

6.37
1,04
8.7Ь
1,07

A4S
1,05
Шк
1,08

А 6 0
1.06

ШМ
I.I

8*33
1,05
АШ
1,09

А З
1,05
12.88
1,09

АШ
1,05
10.09
1,07

1У J A
1.01

11.42
1,03

АО.
1,02

2.96
1,01

А Ш
1,01

А О .
1,02

.„д а ,..
1,01

5.3Г
1,02

A4Z
1,01

У А £ .
1,01 1,07

6.3
1.03

А §
1,03

А 1
1,03

6,5
1,03

А 2
1,03

А З
1,03

А .
1,02
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t  ______________________2_________________________________________ a

Тюменская о б ла сть  с ев ер н ее  линии С аранпауль -Х ан гок ур т  П  
Ханты -Максийск -  Таурово -  Ларломкины Свклю чительно;

2 Восточно-Сибирский экономический район (кроме тувинской 
АССР)

а )  Территория К расн оярского  края юинее оев ер о -в о ото ч н ой  
границы Томон„й о б ла с т и  -  П одтесово -  Мотыгино -  Ч уно- 
яр : территория И ркутской об ла сти  южнее линии К он д ра ть- v  
ево  -  Братск  -  Баяндай ~  К оса : Читинская о б ла с т ь  (южнее '  

линии мухор -  Нондуй -  Букачача -  К оеньевка  -  А н а з а р ):  
Б урятская  АССР (ю го -за п а д н е е  С осн ов к а « Мухор -  К ондуй )

б ;  Красноярский край (т ер р и то р и я , ограниченная  линией

S ак сон  -  восточный б е р е г  Е лисейского  зали в а  -  К араул 
алышевка -Х аитайка -  о зер о  Онека -Учами -  Стрелка 

(в к л ю ч и т е л ь н о ),  западная граница к р ая , о ев ер о  в о о т о ч -  
ная граница Томской области  -  П одтесово -  Мотыгино -  т г  
Чунояр (в к лю ч и тельн о : территория И ркутской  облаоти  
южнее 6 2 -й  п ар аллели  и с ев ер н ее  линии К овдратьево -  
Браток -  Баяидай *  Коса (в к л ю ч и т е л ь н о ):  территория 
Читинской области  север н ее  линии Мухор -  Кондуй -Б у ­
качача -  К оеньевка  -  Аказар (в к лю ч и тельн о .': Б урятская 
АССР (оеэа оо .тк в осточ в ее  Сосновка -  Мухор -  Еоццуй ^вклю­
ч и тель н о ;

з )  Красноярский край (тер р и тор и я  Звевкийокого  националь­
н ого  ок р у га , располож енная с ев ер н ее  линии Куюейка -  
о з ер о  Снека -  УЧАми -  Стрелка *» Чуня -  вооточная  гр а ­
ница округа  и территория  Таймырского (Д о л га н о -Н е в е ц -  У Ш  
к о г о )  национального ок р у га , располож енная южнее линии 
К ар аул  (в к лю ч и тельн о ) -  озер о  Пяоино -  о з ер о  Аян (в к лю ­
ч и т е л ь н о ),  г . г .  Н орильск , Дудинка, ЕЗооей): территория
Иркутской о б ла о ти  с ев ер н ее  5 2 -я  п ар аллели

г) Красноярский край (Таймырский (Долгано-Ненецкий) нацио­
нальный округ восточнее линии Диксон - восточный берег ту 
Енисейского залива - Караул и севернее линии Караул - АЛ 
озеро Дясино - озеро Аян, далее по границе округа и 
ближайшие острова (архипелаг Северная Земля и др.)

Ш  Р Е Г И О Н
I. Донецко-Приднепровский экономический район (кроне II

пунктов Донецкой облаоти, расположенных на побережье 
Азовского моря, и территории Запорожской области южнее 
линии ВелЛепетмка - Нелитоиоль - Бердянск (включительно) 
Пункты Донецкой облаоти, расположенные на побережье Азов- I 
окого моря, м территория Запорожокой облаоти южнее линии 
ЗелДепетиха - Мелитополь - Бердянск (.включительно;

2, Сго-За..адныя экономический район (кроме Закарпатской, тг 
Иваново-оранкбврхой, Львовской, Гемощцьокой,Черно- 
вицкЫ областей)

- ,Л  ... 5 6 7 8 9 10 I I 12

J U &
I . o l

_2QJL2l.

1 Д 1

7 ,9 4

1 ,0 4

6 .3 7

1 ,0 4
Ш
1 ,0 5

9 ,6 0

1 ,0 6

8 ,3 3

1 ,0 5

9 ,8

1 ,0 5

7 ,2 3

1 ,0 5

2 .3

1 ,0 1 1 ,0 7

6 .3

1 .0 3
A J L
1 ,0 3 I.O fe

6 ,5

1 ,0 3

5 .7

1 ,0 3
? .2

1 ,0 3
J U S

1 ,0 2

J 'j f c 4 

■1,01
2 0 .1 9  

I , I I

7 .9 4

1 ,0 4

6 .3 7

1 ,0 4

7 .4 5

1 ,0 5

9 .6 0

1 ,0 6
§ J f i
1 ,0 5

- 2 * 2
1 ,0 5 1 ,0 5

4,33 25,75 П .08 8,76 10*61,. 1 Ш . .Шё!_ 12,88 10.09
1,03 1,2 1,07 1,07 1,08 I,I 1,09 1,09 1,0?

6.1? SO .14 J&flZ -12*23 12.10 15.40 13.64 15.09 Л..7У
1,04 1.2 I,I 1,08 1,09 1,1 1,1 I,I I,U0

0,90 1.-04 _I*2£ 1.08 1.44 1.14 1 .71 I*j§9 ijbbk
1,0 0,97 0,98 0,99 0,99 0,99 0.99 0,98 0,99

0.51 3.64 Of 81 0.61 0.31 o*§I .1.01
0,99 0,96 0,98 0,99 0,98 0,98 0,98 0,S7 0,98

^.,90 Л М 1 .71 JUflL Ш 1.98 l.VI 1.39 1.35
1,0 0,97 0,98 0 ,9 9 0,99 0,99 0 ,99 0,98 0,S€
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_J___________ i______________
Закарпатская, Ивано-Франковская, Львовская, Тернополь- I 
окая, Черновицкая области

1У Р Е Г И О Н
I. Среднеазиатский экономический район
а) Туркменская ССР: Узбекская ССР (за исключением террито­

рии Бухарской области севернее 41-й параллели, Хорезмской
области и Каракалпакской АССР): Киргизская ССР(Араганский, 
Кара-Суйский, Ленинский, Ляйлякский.Наукатский.Узгенский 
и Фрунзенский районы Ошской области): Таджикская ССР *
(Аштский, Ганчинский, ДангаринекиЙ, Зафаробадский, 
Исфаринский, Канибадамский, Кулябский, Ленинский (кро­
ме строительства в районе п.п. Зидан и Джижикрут), 
Пендкикентский, Ура-Тюбннский и Ходкенский районы)

б) Узбекская ССР (территория Бухарской области севернее 
41-й параллели, Хорезмская область, Каракалпакская АССР): 
Киргизская ССР (Алтайский, Баткенский, Джаиги-Дкольский
и Сузанский районы Ошской области и районы республиканского 
подчинения: Исснк-Кульский, Кантский, Кеминский, К и р о в -  I I  

окий, Московский, Сокулукский,Таласский, Тонский и Чуй- 
ский): Таджикская ССР ( Батский и РушанскйЙ райшш Горно- 
-Бадахшанской автономной области и районы республикан­
ского подчинения: Айнин с,кий, Гармский, Джиргатальский, 
Комсомолобадскяй, Матчинский, Московский, Ордаоникид- 
эеабадский)

в) Киргизская ССР (Токтогульский район Ошской Области, Ак-
Талннский и Тюпский районы): Таджикская (ЮР (Иткашимский ш  
и Щугнаиский районы Горно-Бадахшанский автономной облас­
ти и район строительства п. Шахристан)

4 5 6 7 в 9 10 И -12 -
0.51 .Ml, 0.61 - Ш 0.11 JU L Ш JUZL
0,99 0,9G 0,97 0,99 0,98 0,98 0,98 0,97 0,98

_£|Ж q»m ,. Л Ж 1.11 0.91 1.01 Ы 1
0,99 0,96 0,97 0,99 0,98 0,98 0,98 0,97 0,98

0.90 JuM 1.71 _L0§ LM LM JLZI 1.89 LM
1,0 0,97 0,98 0,99 0,99 0,99 0,99 0,98 0,99

- I I I 7.90 3.G8 Ы 8 Ш 3.38 2.91 Ш LM.
1.0 1,0 1,0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0 1.0
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1 _______2 ...... .............. .......
Г) Киргизская ССР (районы республиканского подчинения: 

Ат-Бащинский, Дкеты-Огузский, Дкумгалъский, Калин- 
ский, Кочкорский, Тогуз-Тороусский, Тянь-Шаньский): 
Таджикская ССР (ЭДургабский район Горно-Бадахшан- 
скай автономной области и район строительства п.п. 
Ейдды и Джишкрут)

2. Кааахставскай экономический район

о) Территория Гурьевской области южнее 45-ой параллели, 
территория Джаыбульской области южнее линии Чулак- 
Тау - Ленинжол (исключительно), территория Чимкент­
ской области южнее 44- параллели 

б) Алма-Атинская, Тилды - Курганская и Кзыл-Ординская 
области, территория Актюоинской области южнее линии 
Уил - Берчогур, территория Гурьевской области север­
нее 45-Й параллели, территория Джаыбульской области 
севернее лииии Чулак-Тау - Ленинжол (включительно), 
территория Уральской области южнее линии изинки - 
Кататобе, территория Чимкентской области севернее 
44-й параллели

в) Кустанайская область, территория Актюоинской об­
ласти севернее лиши Уил - Еерчогур (ышчйтель- 
но), территория Семипалатинский области южнее ли­
нии йгиндцоулак - Самарские, территория Уральской 
обянсти севернее линии Озинкн - Каратобе (включи­
тельно)

3 4

1У -jLfcki 
1,01

и 0.50
1,0

ш  Л &
1.0

ХУ
1,01

5 6 7 8 S 10 II 12
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Ь д Ж
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1,01
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1.44
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1.35
0,99
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1,0

з, зь 
1,0

1,86
1,0

3.54
1,0
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2.91
1,0
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1.0 г.о

II. 42 
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-5*0
1,02

2.56
1,01

Ь. 88 
1,01

5*0.
1,02 1,01

JsUili
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л л
1,01
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г) Восточно-Казахстанская, Карагандинская, Кокче- 

тавскан, Павлодарская, Северо-Казахстанская, 
Целиноградская облает:*, л территория Семипала- У 
тииской области севернее линии Егиндыбулак - 
Самарское (включительно)

У Р Е Г И О Н
I. Уральский экономический район (кроме террито­

рии Пермской области северо-восточнее линии 
Керчевский « Березники - Усьва - Чусовая - Лысь- 1У 
ва (включительно) и территории Свердловской 
области севернее линии Шаля - Них.Серги - рев- 
да - Верхняя Пыша - Невьянск - Верхняя Саддл- 
Сосьва - Туринск - Троицкий - Талица (вклю­
чительно)

2- Территория Пермской области северо-восточнее 
линия Керчевский - Березники - Усьва - Чусо­
вая - Лысььа (включительно) и территрия Сверд­
ловской облаоти севернее линии Шаля - Них,Сер- f
ги - Ревда - Верхняя Пыша - Невьянск - Верхняя 
Садиа - Сосьва - Туринск - Троицкий - Талица 

(включительно)

..... 4... ь ... 6.... .?.... .. а ... . . 9 10 ..II........

г. . 15.2 G.3 1*5 М м Ш 2*2
1,01 1,07 1,03 1,03 1,03 1,03 1 , 0 3 1 , 0 3

л ж . '1Ы& к Ж З.В8 5.0 4.33 5.31
1,01 1,03 1,02 1,01 1,01 1,02 1,01 1,02

_&з Ы - 5 Д 7.2
1,01 1,07 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03

Примечание. В числителе -норма удорожания, в %%

В знаменателе - поправочная ко»ф}ициент к показателям стоимости.

и

1*1
1,02

3.47
1,01

& 3 L
1,02
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Прилокение 3

Усредненные поправочные коэффициенты для определения 
порайонной стоимости строительства железнодорожных и 

автомобильных дорог.

Ж  Экономические районы Районы Поправочные коэф- 
пп Строитель- фициенты к стой-

ства мости строитель-
ства_____________
по желез­
ным доро­
гам

по авто­
дорогам

I регион 1,16 1,00
в том числе:

1. Центральный экономический район I 1,0 1,0
2. Северо-Западный экономический

район УИ.ЗУШ 1,325 1,18

II регион 1,26 1,08
d том числе:

J, Фпадно-Сибирский эконошческий
район IX,пх 1,20 1,04

1 , Восточно-Сибирский экономический
район Х1У.ХУ 1,33 1,13

III регион 0,99 0,95
в том числе:

I. Донецкп-Приднснровокнй эконо­
мический район III 0,99 0,95

О
» Юго-Западный экономический
район. III 0,99 0,95

1У регион 1,14 1,04
в том числе:

I. Среднеазиатский экономический
район XI 1,10 0,94

2. Козахотанокий экономический
. * ш . х ш 1,18 1,14

У регион 1,135 1,025
к том числе:

1. Уральск [\ эк'ч/гл^осгпй
рай:".*;! У Ш Д Х I „ 135 1,025
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П рилокение4

Выписка и з  Приложения № 4 к  постановлению  

Г о остр оя  СССР от 7 июля 1970 г. № 77

Поправочные коэффициенты к см етной  стоим ости  строитель- 
монтажных р абот  (и счи слен н ой  в новых сметных нормах и ц ен ах , 

введенных о I  января 1969 г , ) ,  учитывающие дополнительны е 

затраты , связанные с повышением зар аботн ой  платы среднеопла­

чиваемых к а тегор и й  р аботн и ков , занятых в с т р о и т е л ь с т в е .

Отрасли н ар од н ого  хо зя й ств а  и Размеры поправоч-

пром ш яенности  иых коэффициен­

тов

У го льн а я  промышленность 1 ,0X 7

Торфяная промышленность 1 ,0 2 5

Черная м е т а л лу р ги я  I ,025

Ц ветная м ета л лур ги я  1 ,025

Химическая промышленность 1 ,0 2 5

Л есн ая  и деревообрабатываю щ ая промышленность 1 ,0 2 7  

Железнодорожный транспорт 1 ,02 3

Автомобильный тр ан сп ор т  1 ,0 2 5

Д ругие о т р а сл и , а  также м инистерства и ведом­

ств а  СССР, н е  входящие в отрасли(МЦСМ, машино­

стр о ен и е , автом обильная  промыш ленность) 1 ,0 2 4



СВКП 3a*'S/i 79 тир.

Источник

http://files.stroyinf.ru/Index2/1/4293743/4293743833.htm

