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I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Нормативная стоимость ремонта вводится в целях укреп
ления хозрасчетных отношений и повышения экономической заинте
ресованности коллективов дорожных организаций, снижения стоимо
сти ремонта автомобильных дорог за счет применения прогрессив
ных проектных решений и улучшения организации производства.

1.2. Настоящие временные указания разработаны в соответст
вии с условиями перевода на новые условия хозяйствования до
рожных организаций (основная деятельность) Министерства авто
мобильных дорог РСФСР, утвержденными решением Комиссии Президи 
ума Совета Министров РСФСР, по совершенствованию управления, 
планирования и хозяйственного механизма от 13 августа 1987 го
да (протокол Л 7, раздел 71), устанавливает единый порядок оп
ределения, согласования и применения нормативной стоимости 
ремонта участка (объекта) автомобильной дороги и дорожных со
оружений на ней, осуществляемого силами проектно-ремонтно
строительных объединений и автомобильных дорог3̂ , а также поря
док использования средств, полученных от совершенствования 
проектных решений.

1.3. Нормативная стоимость ремонта определяет максимально 
допустимую величину сметных затрат, рассчитанную по укрупнен
ным сметным нормам с учетом местных условий.

Нормативная стоимость разрабатывается на каждый объект ре
монта, включенный в план ДРСО. В случае, если в состав объек
та входит искусственное сооружение (мост, путепровод) длиной 
более 100 метров, нормативная стоимость его ремонта принимает
ся равной сметной стоимости по проекту (до утверждения в уста
новленном порядке укрупненных сметных норм на ремонт этих 
сооружений) •

х) Проектно-ремонтно-строительное объединение и автомобильная 
дорога - в дальнейшем читать ПРСО.



1-4. Нормативная стоимость ремонта формируется и утверадает- 
ся ПРСО по форме, приведенной в приложении 7 данных методичес
ких указаний и используется для планирования объемов работ, 
материально-технических ресурсов, расчетов за выполненный объ
ект.

1.5. Нормативная стоимость подлежит переутвержденшо в пери
од ремонта в случае изменения натурального объема и состава ре
монтируемых конструктивных элементов, а также укрупненных 
сметных норм.

1.6. Экономия от совершенствования проектных решений, образу
емая как разница между нормативной стоимостью и сметной стои
мостью ремонта объекта, определенной по сметам к рабочим черте
жам, ведомости дефектов, направляется в фонд экономического 
стимулирования в соответствии с установленным: данными Мето
дическими указаниями порядком.

2. ОПРЕДЕЛЕНИЕ НОРМАТИВНОЙ СТОИМОСТИ 
РЕМОНТА ОБЪЕКТОВ

2.1. Нормативная стоимость ремонта определяется на основе 
укрупненных сметных норм на ремонт автомобильных дорог (ут
верждениих Минавтодором РСФСР 30.09.88 г.), с использованием 
поправочных коэффициентов, отражающих местные условия ведения 
ремонтных работ.

2.2. Расчет нормативной стоимости ремонта определенного 
участка автомобильной дороги с учетом находящихся на нем ис
кусственных сооружений осуществляется в следующем порядке:

определяются базисные, укрепленные сметные нормы (УСН) по 
каждому конструктивному элементу: для земляного полотна (Нд),

y )
Автомобильная дорога определяет нормативную стоимость анало

гично в зависимости от местонахождения объекта ремонта.
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дорожной одежды (Нд), искусственных сооружений (Н^), обстановки 
и благоустройства дорог (н£б)х '. (По приложению 8)

определяются поправочные коэффициенты к базисным УСН на ре
монт конструктивных элементов;

рассчитываются укрупненные сметные нормы, учитывающие мест
ные условия;

определяются прочие
рассчитывается нормативная стоимость ремонта.

В общем случае нормативная стоимость оцределяется по форму
ле:

°н = ^  + Зпр >

где Здр - прочие затраты (Приложение 2);

IIм - укрупненная сметная норма, учитывающая местные ус
ловия, определенная по формуле:

#  = 4 х 4Р + 4 1 «д*+ < х *5+ *4* <2>
где - поправочный коэффициент, учитывающий изменение стои

мости работ по возведению земляного полотна в связи 
с увеличением (уменьшением) транспортных затрат (оп
ределяется по формуле £ 3);

- поправочный коэффициент, учитывающий изменение стои
мости работ по дорожной одежде в связи с увеличением 
(уменьшением) транспортных затрат (определяется по 
формуле £ 5);

К£ - поправочный коэффициент, учитывающий наличие искус
ственных сооружений на объекте ремонта. Определяется 
расчетным путем как отношение фактического их наличия 
на объекте к среднему по отрасли (Приложение 7) отдель
но для мостов и труб)

Базисные нормы разработаны для средних по региону условий про
изводства работ и не учитывают дополнительные затраты на ремонт 
дорог в горных и сложных грунтово-геологических условиях. Нормы 
не содержат также затраты на ремонт элементов сигнализации, 
средств связи и комплексов обслуживания. В этих случаях при оп
ределении нормативной стоимости ремонта объектов указанные до
полнительные затраты принимаются по проектам.
t y ) __

К прочим затратам относятся затраты на перевозку рабочих, 
которые определяются по установленным процентным объемам.
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Поправочный коэффициент K f  рассчитывается по формуле:

К£Р = cf  + V a  х СзВ >

где C f  - коэффициент, учитывающий удельный вес затрат по воз
ведению земляного полотна, уровень которых не зависит 
от транспортных расходов;

C f  = I - C f  (4)

*Vp/a- поправочный коэффициент, учитывающий изменение тран
спортных затрат при перевозке грунта автотранспортом 
на расстояние, отличное от базисного (Приложение 1-5)

C f  - коэффициент, учитывающий удельный вес затрат по воз
ведению земляного полотна, уровень которых зависит 
от транспортных расходов (Приложение 5).

Поправочный коэффициент K f  рассчитывается по формуле:

^ +V A / * +V a % ^ / a % a xV a xCf .  <5)

где С®3

ГД е СДВ

* W *

* W a

коэффициент, учитывающий удельный вес затрат по ре
монту дорожной одежды, уровень которых не зависит 
от транспортных расходов

c f  = I - C f  , (6)

коэффициент, учитывающий удельный вес затрат по ре
монту дорожной одежды, уровень которых зависит от 
транспортных расходов (Приложение 3);

поправочный коэффициент, учитывающий изменение тран
спортных затрат при перевозке щебня по железной до
роге на расстояние отличное от базисного (Приложе
ние 1.6),

коэффициент, учитывающий удельный вес железнодорож
ных транспортных затрат в составе затрат на приме
нение щебня при ремонте дорожной одежды (Приложе
ние 3);
поправочный коэффициент, учитывающий изменение 
транспортных затрат при перевозке щебня автотранс
портом на расстояние отличное от базисного (Прило
жение 1.2);
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^ц/а - коэффициент, учитывающий удельный вес автотранспорт- 
них затрат в составе затрат на применение щебня при 
ремонте дорожной одежды (Приложение 3);

К д Д  - поправочный коэффициент, учитывающий изменение тран
спортных затрат при перевозке песка автотранспортом 
на расстояние, отличающееся от базисного (Прило
жение 1.4);

^п/а коэффициент, учитывающий удельный вес автотранспорт
ных затрат в составе затрат на применение песка при 
ремонте дорожной одежды (Приложение 3);

^пф/а поправочный коэффициент, учитывающий изменение тран
спортных затрат при перевозке полуфабрикатов (а/б 
смеси и т.д.) автотранспортом на расстояние, отлича
ющееся от базисного (Приложение 1.1);

И ц ф д  - коэффициент, учитывающий удельный вес автотранспор
тных затрат в составе затрат на применение полуфаб
рикатов при ремонте дорожной одежды (Приложение 3).

2.3. Сроки определения, согласования и утверждения норматив
ной стоимости ремонта объектов устанавливаются ДРОО самостоятель
но.

2.4. Ответственность за правильное определение нормативной 
стоимости ремонта автомобильных дорог возлагается на руководи
телей ПРСО.

3. ОПРЕДЕЛЕНИЕ И ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ЭКОНОМИИ ОТ 
СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ ПРОЕКТНЫХ

3.1. Предложения по совершенствованию проектных решений вно
сятся участниками ремонтного процесса и должны обеспечивать, 
как правило, снижение сметной стоимости, улучшение объемно-пла
нировочных и техд логических решений, сокращение объемов работ, 
расхода строитель' ых материалов и топливно-энергетических ре
сурсов, улучшение организации и сокращение сроков ремонта без 
ухудшения технико-экономических показателей, эксплуатационных
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свойств качества ремонтируемых объектов дорожного хозяйства
Данные предложения реализуются в рабочей документации и учи

тываются при определении сметной стоимости в объектных (ло
кальных) сметах по рабочим чертежам.

3.2. В случаях, когда фактическая сметная стоимость ремонт
ных работ, определенных но сметам к рабочим чертежам, превысит 
нормативную стоимость ремонта, переутверждения нормативной сто
имости не производится, а дополнительные затраты ремонтно-стро
ительных (строительных) организаций относятся на результаты их 
производственно-хозяйственной деятельности.

3.3. Зачисление экономии от совершенствования проектных ре
шений в стоимость выполненных ремонтно-строительных (строитель
но-монтажных работ) производится пропорционально фактически вы
полненным за отчетный период объемам работ, исчисленным на ос
нове смет и рабочих чертежей.

3.4.Экономия от совершенствования проектных решений в разме
ре 25$ направляется на финансирование дорожных работ. Оставшаяся 
часть экономии в размере 75$ распределяется между ДРСО, его ре
монтно-строительными (строительными) и проектными организация
ми, а также организациями (в том числе научными), не входящими 
в ПРСО, пропорционально доли экономии, вносимой каждой из них 
в снижение стоимости ремонта. Распределение данных средств про
изводится ПРСО.

3.5. Ремонтно-строительные (строительные) и проектные орга
низации направляют полученную ими долю средств в фонды экономи
ческого стимулирования, в том числе до 10$ - в фоцц материаль
ного поощрения. Сотавшуюсл сумму направляют в фонд социального 
развития и фонд развития производства. Конкретный размер средств 
по направлениям использования устанавливается Советом трудового 
коллектива организации.

3.6. Перечисление средств на финансирование дорожных работ 
производится в установленном размере из 60$ общей суммы эконо
мии по мере ее накопления. Оставшаяся часть может быть израс
ходована только после сдачи объекта ремонта в соответствии с 
фактически полученной экономией.
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3.7. В случае, если нормативная стоимость ремонта равна смет
ной стоимости по проекту, полученная экономия распределяется в 
порядке, установленном для распределения экономии от снижения 
себестоимости ремонтно-строительных работ.

3.8. Экономия от совершенствования проектных решений не учи
тывается при планировании и оценке деятельности участков, бри
гад, звеньев дорожно-ремонтной (строительной) организации.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  1

ПОПРАВОЧНЫЕ КОЭФФИЦИЕНТЫ К УКРУПНЕННЫМ 

СМЕТНЫМ НОРМАМ НА РЕМОНТ ДОРОГ И ДОРОЖ

НЫХ СООРУЖЕНИЙ, УЧИТЫВАЮЩИЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ 

УСЛОВИЯ ТРАНСПОРТИРОВКИ ДОРОЖНО-СТРОИТЕЛЬ

НЫХ МАТЕРИАЛОВ
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Приложение 1.1
КОЭФФИЦИЕНТЫ, УЧИТЫВАЮЩИЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ ТРАНСПОРТИРОВКИ 

ПОЛУФАБРИКАТОВ

Расстояние тра- По ясные _тарифные ^коэффициенты _(см. приложение^!.7)
нспортировки,

км ! 1,0 ! 1,1 ! 1.2 ! 1,25 1,3 ! 1,35 ! 1,4 !! 1,6 ! 1,8 ! 2,2 ! 2,5 ! 3,0

I ! 2 ! 3 ! 4 5 6 ! 7 ! 8 !! 9 !! 10 ! II ! 12 ! 13

I 0,5 0,55 0,58 0,59 0,59 0,62 0,63 0,64 0,79 0,95 1,07 1,19

2 0,56 0,61 0,66 0,66 0,66 0,7 0,71 0,74 0,90 1,07 1,22 1,38

3 0,61 0,66 0,73 0,74 0,74 0,78 0,79 0,84 0,998 1,21 1,37 1,55

4 0,67 0,75 0,80 0,82 0,82 0,87 0,88 1,93 1,12 1,34 1,52 1,74

5 0,73 0,82 0,87 0,88 0,9 0,94 0,97 1,03 1,23 1,47 1,67 1,91

б 0,80 0,87 0,94 0,96 0,98 1,02 1,05 1,32 1,33 1,61 1,82 2,10

7 0,85 0,93 1,01 1,03 1,05 1,1 1,12 1,21 1,43 1,72 1,95 2,25

8 0,90 0,99 1,07 1,09 1,12 1,17 1,19 1,29 1,52 1,83 2,08 2,41

9 0,95 1,05 1,12 1,16 1,18 1,24 1,27 1,37 1,61 1,94 2,21 2,56

10 1,0 1,П 1,19 1,22 1,25 1,31 1,34 1,46 1,70 2,06 2,33 2,71

II 1,04 1,15 1,24 1,27 1,30 1,37 1,39 1,53 1,78 2,16 2,45 2,84

12 1,08 1,2 1,29 1,33 1,36 1,42 1,46 1,59 1,85 2,25 2,55 2,97

13 1,13 1,24 1,34 1,38 1,42 1,48 1,52 1,66 1,93 2,35 2,66 3,10

м 14 1,18 1,29 1,39 1,43 1,47 1,54 1,58 1,73 2,01 2,44 2,77 3,23



I ! 2 ! 3 ! 4 ! 5 !! 6

15 1,22 1,34 1,45 1,49 1,53

16 1,41 1,55 1,69 1,74 1,78
17 1,45 1,65 1,72 1,79 1,84

18 1,5 1,66 1,77 1,83 1,89

19 1,53 1,69 1,82 1,88 1,94

20 1,57 1,72 1,87 1,93 1,99

21-25 1,69 1,87 2,02 2,08 2,14

26-Х 1,89 2,08 2,25 2,33 2,4

31-35 2,08 2 ,3 2,49 2,58 2,66

36-40 2,29 2,52 2,72 2,82 2,92

41-45 2,48 2,73 2,96 3,06 3,16

46-50 2,62 2,89 3,13 3,24 3,35

51-55 2,71 3,06 3,31 3,43 3,55

56-60 2,92 3,21 3,49 3,62 3,74
61-65 3,07 3,39 3,67 3,8 3,94

Продолжение прилож. 1 .1

! 7 ! 8 ! 9 ! 10 ! II ! 12 ! 13

1 , 6

1,85
1,92

1,96

2,02

2.04

2,23

2.5
2,77

3,03

3,29

3,49

3,69
3.9

4.09

1,64
1,91
1,97

2,02

2,08
2,14

2,29
2,57  

2,85
3,13

3,39

3,61

3,81 

4,02
4,23

1,80

2 ,11

2,17

2,24

2 ,3
2,36

2,56
2 , 8 8

3,19

3.51
3,81

4,05
4,28

4.52

4,76

2,08

2,43
2,52

2,58

2.65 
2,72

2,94

3,30

3.65 

4,01
4,35

4,61
4,87
5,14

5,41

2,53

2,96
3,05

3,13

3,22
3,31

3,57

4,00
4,44

4,87

4,29

5,61

5,94

6,27

6,59

2,88

3,36

3,46

3,56

3,66
3,76

4,05
4,55

4,04

5,54
6,01

6,38

6,75

7,11
7,49

3.36

3,94
4,06

4,18

4,30
4,42

4,77

5.37 

5,96

6,55

7,11
7,51

8,01

8,46 

8,90



I ! 2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 !

66" 70 3,22 3,54 3,85 3,99 4,13

71-75 3,37 3,71 4,03 4,18 4,32

76-80 3,51 3,87 4,2 4,36 4,51

81-85 3,66 4,03 4,39 4,55 4,71

86-90 3,82 4,19 4,56 4,73 4,9

91-95 3,97 4,36 4,74 4,92 5,09

96-100 4,17 4,59 4,99 5,18 5,36

100-200 7,04 7,76 8,49 8,74 9,13

200-300 9,66 10,6 П,5 12,0 12,5

св.ЗОО 12,0 13,2 14,4 15,0 15,57

U>

Окончание прилож. 1.1

7 ! 8 ! 9 ! 10 ! I I  ! 12 ! 13

4.29

4,49

4,7 

4,89 

5,09

5.29 

5,58

9,44

12,91 

16,08

4,44

4,65

4,85

5,06

5,27

5,48

5.76

9,83 

13,39

16.76

4,99

5.24 

5,47

5,71

5,95

6,19 

6,52 

11,08

15.24

19,00

5,68

5,95

6,22
6,48

6,75

7,06

7,39

12,53

24,13

35,44

6,92

7,25

7,58

7,90

8,23

8,55

9,01

15,34

29,59

43,44

7,86

8.24

8,60

8,98

9,35

9,72

10.24

17.45

33,73

49.46

9,35 

9,79

10,23

10,73 

II, Е  

11,62 

12,22 

20,81

40,29

59,19



Приложение 1 .2
КОЭФФИЦИЕНТЫ, УЧИТЫВАЮЩИЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ 

ТРАНСПОРТИРОВКИ ЩЕБШ

Расстояние транс- Поясные тарифные_коэффициенты (см. __приложе_ние JL/7J
вки,кы ! 1,0 ! 1,1 ! 1,2 1,25 ! 1 ,3 ! 1,35 ! 1,4 !1 1,6 1! 1,8 ! 2,2 !! 2,5 !3,0
I ! 2 ! 3 ! 4 5 ! 6 ! 7 ! 8 !! 9 !! 10 ! I I  !; 12 ! 13

I 0,31 0,34 0,37 0,37 0,37 0,39 0,4 0,4 0,50 0,60 0,68 0,75
2 0,35 0,39 0,41 0,41 0,42 0,44 0,45 0,47 0,57 0,68 0,77 0,87
3 0,39 0,43 0,46 0,47 0,47 0,49 0,5 0,53 0,63 0,77 0,87 0,98
4 0,43 0,47 0,50 0,52 0,52 0,55 0,56 0,59 0,71 0,85 0,96 1,10
5 0,46 0,52 0,55 0,56 0,57 0,59 0,61 0,65 0,78 0,93 1,06 1,22
6 0,51 0,55 0,60 0,61 0,62 0,65 0,67 0,71 0,84 1,02 1,16 1,33
7 0,54 0,59 0,63 0,65 0,66 0,69 0,71 0,77 0,90 1,09 1,24 1,43
8 0,57 0,63 0,68 0,69 0,71 0,74 0,76 0,82 0,96 1,16 1,32 1,53
9 0,60 0,67 0,71 0,74 0,75 0,78 0,81 0,87 1,02 1,24 1,40 1,63
10 0,63 0,70 0,76 0,77 0,79 0,83 0,85 0,93 1,08 1,31 1,49 1,73
II 0,66 0,73 0,79 0,81 0,83 0,87 0,89 0,97 1,13 1,37 1,56 1,81
12 0,69 0,76 0,82 0,84 0,86 0,9 0,93 1,01 1,18 1,43 1,62 1,89
13 0,72 0,79 0,86 0,88 0,90 0,94 0,96 1,06 1,23 1,49 1,70 1,98



I ! 2 t

14 0,75 0,

15 0,77 0,
к 0,90 0,
17 0,93 I,
18 0,95 I,
19 0,97 I,
20 1 ,0 I,

21-25 1,08 I,
26-30 1,2 I,
31-35 1,33 I,
36-40 1,46 I,
41-45 1,58 I,
46-50 1,67 I,
51-55 1,77 I,
56-60 1,87 2,

4 1 5 ! 6

0,89 0,91 0,93

0,92 0,95 0,97

1,08 i , и 1,13

i , i 1,14 1,17

1,13 1,17 1,2

1,16 1,2 1,23

1 ,19 1,23 1,26

1,28 1,33 1,37

1,44 1,48 1,53

1,59 1,65 1,69

1,74 1,8 1,86

1,89 1,95 2,02

2,0 2,07 2,14

2, I I 2,19 2,27

2,18 2,31 2,39

3 .

82

85

99

02

05

08

I

19

33

48

6 1

74

84

95

05

продолжение приложи 1.2

7 ! 8 !! 9 \ 10 !! I I  !! 12 !! 13

0,98 1,00 i ,  i 1,28 1,56 1,76 2,06

1,02 1,04 1,15 1,33 1,62 1,83 2,14

1,18 1,22 1,35 1,55 1,89 2,14 2,52

1,22 1,26 1,39 1,60 1,94 2,21 2,59
1,25 1,29 1,43 1,65 2,00 2,27 2 ,6 7

1,29 1,33 1,47 1,69 2,06 2,33 2,75
1,32 1,36 1,51 1,74 2,11 2,40 2,82
1,42 1,46 1,63 1,88 2,28 2,59 3,05

1,59 1,64 1,84 2,10 2,56 2,90 3,43
1,76 1,62 2,04 2,33 2,84 3,22 3,81
1,93 1,99 2,24 2,56 3,12 3,54 4,19
2,10 2,17 2,43 2,77 3,38 3,84 4,55
2 ? 23 2,30 2,58 2,95 2,59 4,08 4,84

2,35 2,43 2,74 3,12 3,80 4,32 5,12
2,49 2,57 2,89 3,29 4,01 4,55 5,41



I ! 2 1

61-65 1,96 2;

66-70 2,05 2

71-75 2,15 2

76-80 2,24 2
81-85 2,34 2
86-90 2,44 2
91-95 2,53 2
96-100 2,65 2,

100-200 4,5 4,

200-300 6,18 6,

свыше 300 7,69 8;

4 ! 5 ! 6

2,34 2,42 2,51

2,46 2,55 2,63

2,57 2,67 2,76

2,68 2,78 2,88

2,8 2,9 3,01

2,91 3,02 3,13

3,03 3,14 3,25

3,19 3,31 3,43

5,43 5,59 5,83

7,37 7,69 7,99

9,19 9,62 9,95

3 .

16

26

,37

47

58

68

78

93

96

77

44

Окончание прилож. 1 .2

! 7 ! 8 ! 9 ! 10 ! II ! 12 ! 13

2,61 

2,74

2,87

3,00

3,13

3.25 

3,38

3,56

6,04

8.25 

10,28

2,7

2,83

2,97

3,1

3,23

3,36

3,49

3,68

6,28

8,56

10,72

3,04

3,19

3,34

3,49

3,65

3.8

3,95

4,17

7.08 

9,74

12,15

3,46

3,63

3,80

3,97

4,14

4,32

4,49

4,73

8,02

15,46

22,70

4,22

4,43

4,64

4,84

5,05

5,26

5,47

5,76

9,82

18,95

27,83

4,79

5,03

5,27

5,50

5,74

5,98

6,22

6,55

11,17

21,61

31,68

5,69

5,98

6,26

6,55

6,86

7,12

7,44

7,82

13,33

25,81

37,92



Приложение 1.3
КОЭФФИЦИЕНТЫ,УЧИТЫВАЮЩИЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ 

ТРАНСПОРТИРОВКИ ГРАВИЯ

Расстояние транс- Поясные_тарифные коэффициенты_(см. приложение 1.7)_
ИСИ, KU ! 1,0 1,1 1,20 !1,25 ! 1,3 !1,35 ! 1,4 ! 1,6 ! 1,8 ! 2,2 ! 2,5 ! 3,0
I ! 2 3 4 ! 5 ! 6 ! 7 !1 8 !! 9 1f 10 ! II  ! 12 ! 13

I 0,29 0,32 0,34 0,35 0,35 0,37 0,38 0,39 0,47 0,57 0,65 0,72

2 0,33 0,37 0,40 0,40 0,40 0,42 0,43 0,45 0,55 0,65 0,74 0,85

3 0,37 0,41 0,44 0,45 0,45 0,47 0,49 0,51 0,61 0,75 0,85 0,96

4 0,41 0,45 0,49 0,50 0,50 0,53 0,54 0,58 0,69 0,83 0,94, 1,08

5 0,45 0,50 0,51 0,55 0,56 0,58 0,59 0,64 0,76 0,91 1,04 1,20

б 0,49 0,54 0,59 0,60 0,60 0,64 0,65 0,7 0,83 1,01 1,14 1,32

7 0,53 0,58 0,62 0,65 0,65 0,69 0,70 0,76 0,89 1,08 1,22 1,42

8 0,56 0,62 0,66 0,69 0,69 0,73 0,74 0,82 0,95 1,15 1,31 1,53

9 0,59 0,65 0,70 0,74 0,74 0,77 0,79 0,87 1,01 1,23 1,39 1,62

10 0,62 0,69 0,75 0,77 0,78 0,82 0,84 0,93 1,07 1,30 1,48 1,72

II 0,65 0,72 0,78 0,80 0,82 0,86 0,88 0,97 1,12 1,36 1,55 1,81

12 0,68 0,76 0,82 0,85 0,86 0,89 0,92 1,02 1,17 1,43 1,62 1,90

13 0,71 0,79 0,85 0,88 0,89 0,93 0,96 1,06 1,23 1,49 1,69 1,98

14 0,74 0,82 0,88 0,91 0,93 0, 97 1,0 1,1 1,28 1,55 1,75 2,07



QD I ! 2 f 3 ! 4 !I 5 !1 6

15 0,77 0,85 0,92 0,95 0,97
16 0,90 0,99 1,08 1,12 1,13
17 0,92 1,02 i,i 1,15 1,17
18 0,95 1,05 1,13 1,18 1,20
19 0,97 1,08 1 ,17 1,21 1,24

20 1,0 I, i 1,2 1,24 1,26

21-25 1,08 1 ,19 1,29 1,34 1,37

26-Х 1,21 1,34 1,45 1,5 1,54

31-35 1 ,34 1,48 i,6 1,67 1,71

36-40 1,47 1,62 1,76 1,83 1,88

41-45 i ,6 1,76 1,91 1,98 2,04

46-50 1,69 1,87 2,03 2,1 2,17
51-55 1,79 1,98 2,14 2,23 2,29

56-60 1,89 2,08 2,26 2,35 2,42
61-65 1,98 2,19 2,38 2,47 2,55
66-70 2,08 2,29 2,5 2,6 2,67

71-75 2,18 2,4 2,61 2,72 2,81

Продолжение прилок. 1 .3

\ 7 ! 8 i1 9 !!

1,01 1,04 1,15 i ,
1,18 1,22 1,36 i ,
1,22 1,25 1,39 X,
1,25 1,29 1,44 I,
1,29 1,33 1,48 X,
1,32 1,37 1,51 I,
1,43 1,47 1,65 I,
1,61 1,65 1,86 2,
Г, 79 1,84 2,07 2,
1,95 2,02 2,28 2,
2,13 2,19 2,47 2,
2,25 2,33 2,63 2,
2,39 2,47 2,78 3,
2,52 2,61 2,94 3,
2,65 2,74 3,1 3,
2 ,78 2,88 3,25 3,
2,92 3,02 3,41 3,

II ! 12 ! 13

1,61 1,83 2,15
1,90 2,16 2,54

1,95 2,22 2,61
2,01 2,28 2,69
2,07 2,35 2,77
2,13 2,41 2,85
2,30 2,61 3,08

2,19 2,93 3,48

2,87 3,26 3,87

3,16 3,59 4,26
3,43 3,90 4,63

3,65 4,14 4,92

3,86 4,39 5,22

4,07 4,63 5,51

4,29 4,87 5,80
4,50 5,12 6,10
4,72 5,37 6,39

1 0

33
56
61
66

70

75
89
1 2

36

59
81

99
17

34
52

69
87



I ! 2 1! 3 !! 4 !! 5 ! 6 !

76-80 2,28 2,51 2,73 2,84 2,93

81-85 2,38 2,62 2,85 2,96 3,06

86-90 2,48 2,72 2,97 3,08 3,18

91-95 2,57 2,83 3,08 3,2 3,31

96-100 2,71 2,98 3,25 3,38 3,49

100-200 4,6 5,07 5,52 5,75 5,96

200-300 6,3 6,96 7,57 7,9 8,18

свыше 300 7,85 8,67 9,45 9,89 1019

CD

Окончание прилож. 1,3

7 ! 8 ! 9 ! 10 ! II ! 12 ! 13

3,05

3,18

3,31

3.44 

3,63

6,17

8.45 

10,53

3,15

3,29

3.42

3,56

3,75

6.42

8,77

10,98

3,56

3,72

3,88

4,03

4.25

7.25 

9,99

12,46

4,05

4,22

4,40

4,56

4,82

8 ,2 1

15,85

23,29

4,93

5,15

5,37

5,58

5,88

10,05

19,44

28,56

5,60

5,85

6,09

6,34

6,68

11,44

22,16

32,52

6 , 6 8

7,01

7,27

7,59

7,99

13,65

26,48

38,93



го
О I ! 2 ! 3 !1 4 ! 5 !! 6

14 0,72 0,79 0,85 0,89 0,98

15 0,75 0,82 0,87 0,93 1,02

16 0,88 0,97 1,06 I, II 1,19
17 0,91 1,0 1,08 1,14 1,23
18 0,94 1,03 1,12 1,17 1,27

19 0,97 1,06 1,15 1,21 1,31
20 1,0 1,09 1,19 1,24 1,34

21-25 1,08 1,19 1,29 1,35 1,45

26-30 1,22 1,34 1,45 1,52 1,63

31-35 1,35 1,49 1,62 1,69 1,81

36-40 1,49 1,65 1,78 1,86 1,99

41-45 1,62 1,79 1,95 2,03 2,16

46-50 1,73 1,91 2,07 2,16 2,29

51-55 1,84 2,02 2,19 2,29 2,43

56-60 1,94 2,13 2,32 2,42 2,56

61-65 2,04 2,25 2,46 2,55 2 ,7

Продолжение прилож. 1 .4

! 7 ! 8 ! 9 ! 10 ! II ! 12 ! 13

1,02

1,06 

It 25 

1,29

1 ,32
1 , 3 6

1 . 4

1.5
1,69
1,88

2,07

2,25

2,39  

2,53

2,67
2,81

1,05
1,09
1,28

1,33
1,36 

1.4
1,45
1,55 

If 75
1,94

2,13  

2,32

2,47
2,62

2,76

2,91

1,16
1,22

1,43
1,48  

If 52
1,56 

1,61
1,75
1,97
2,18  

2,41
2,62 

2,79

2,95

3,12
3,29

2,14
2,23
2,65
2,75
2,83
2,91
2,99
3.25
3,68

4,10  

4,53
4,93

5.25
5,56
5,88

6 ,2 0

2,62
2,73
3,24
3,34
3,44
3,55
3,66
3,96

4,48

5 .0
5,52

6.01

6,40  

6,79
7,18
7,57

2,97
3,10
3.68 

3,80

3,91 
4,03
4.15
4,50

5,09
5.68

6.27  

6,84

7.27 

7,72
8.16
8,60

3,52

3,67
4,37

4,51  

4,66
4,8
4,94

5,36 

6,07

6,78
7,48
8,16

8,69 

9,22
9,75 

10,28



Приложение 1 .4
КОЭФФИЦИЕНТЫ, УЧИТЫВАЮЩИЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ 

ТРАНСПОРТИРОВКИ ПЕСКА

Расстояние тран- ! _______ Поясные тарифные_коэффициенты (см.приложение_1/7)
спортировки.км 7 ^ 5  7 \ 7^20 _ |х,25~ У 1,3 11^35 У ~I,4 У ~1,б” 1 ~I,8~ У 2,2 ~!~2~,5~ У 3,0

- У У  У У  У ~4 “ У У  V  б'"!~ 7 ~!_ V  V  У  V  Уо" ~!~II " У ~12 ~!~ 13 "

I 0,24 0,27 0,28 0,29 0,36 0,38 0,39 0,4 0,69 0,83 0,95 1,09

2 0,28 0,31 0,33 0,35 0,42 0,44 0,44 0,47 0,82 0,99 1,12 1,31

3 0,32 0,35 0,38 0,4 0,47 0,49 0,5 0,54 0,94 1,15 1,31 1,52

4 0,36 0,39 0,43 0,46 0,52 0,55 0,56 0,61 1,08 1,31 1,48 1,74

5 0,41 0,45 0,48 0,51 0,58 0,6 0,62 0,67 1,21 1,46 1,67 1,95

6 0,45 0,49 0,51 0,56 0,63 0,66 0,68 0,74 1,33 1,62 1,84 2,16

7 0,49 0,54 0,58 0,61 0,68 0,72 0,73 0,8 1,44 1,76 1,99 2,35

8 0,52 0,58 0,62 0,65 0,73 0,76 0,78 0,86 1,56 1,89 2,15 2,54

9 0,56 0,62 0,66 0,7 0,78 0,81 0,83 0,91 1,67 2,02 2,30 2,72

10 0,59 0,66 0,71 0,74 0,82 0,86 0,88 0,98 1,77 2,17 2,46 2,91

II 0,62 0,69 0,75 0,78 0,86 0,9 0,92 1,02 1,86 2,28 2,59 3,06

12 0,65 0,72 0,78 0,82 0,9 0,96 0,96 1,07 1,96 2,39 2,71 3,21

13 0,69 0,75 0,82 0,85 0,94 0,98 1,01 1,12 2,05 2,51 2,84 3,37



Окончание прилож. 1 .4

I ! 2 !! 3 !! 4 !! 5 !f 6 ! 7 !! 8 !' 9 ! 10 ! I I ! 12 ! 13

66-70 2,15 2,36 2,57 2,68 2,83 2,95 3,05 3,45 6,52 7,96 9,04 10,81

71-75 2,25 2,48 2,69 2,81 2,98 3,09 3,2 3,62 6,84 8,35 9,49 11,34

76-80 2,35 2,59 2,82 2,94 3,1 3,23 3,35 3,78 V, 15 8,74 9,92 11,87

81-85 2,46 2,71 2,95 3,07 3,25 3,38 3,49 3,95 7,47 9,12 10,37 12,46

86-90 2,56 2,82 3,07 3,2 3,38 3,51 3,63 4,12 7,79 9,51 10,81 12,93

91-95 2,66 2,93 3,19 3,33 3,51 3,65 3,78 4,28 8,11 9,90 11,26 13,52

96-100 2,81 3,09 3,37 3,51 3,7 3,85 3,98 4,52 8,56 10,45 11,87 14,23

100-200 4,82 5,32 5,81 6,00 6,35 6,53 6,82 7,71 14,69 17,99 20,47 24,48

200-300 6,65 7,29 7,94 8,29 8,71 8,94 9,29 10,6 28,51 34,97 39,88 47,70

свыше 300 8,24 9,12 9,94 10,4 10,8 П,2 11,6 13,2 41,99 51,49 58,62 70,22



Приложение 1 .5

КОЭФФИЦИЕНТЫ, УЧИТЫВАЮЩИЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ 
ТРАНСПОРТИРОВКИ ГРУНТА

Расстояние тран- 
спортироБКИ,КМ ! 1,0

Поясные 
! 1,1

тарифные коэффициенты (см. приложение 1.7')
! 1,2 ! 1,25 ! 1,3 ! 1,35 ! 1,4 ! 1,6 ! 1,8 1 2,2 ! 2,5 ! 3,0

I ! 2 ! 3 1' 4 ! 5 1 6 ! 7 ! 8 1! 9 ! 10 ! I I  1! 12 ! 13

I 0,9 I 1,06 1,06 1,07 1,12 1,15 1,16 1,43 1,72 1,94 2,16
2 I 1,12 1 ,18 1,19 1,21 1,28 1,28 1,34 1,63 1,94 2,21 2,49
3 1,12 1,22 1,32 1,34 1,35 1,41 1,44 1,51 1,81 2,19 2,49 2,81
4 1,22 1,35 1,44 1,47 1,48 1,56 1,59 1,68 2,01 2,43 2,74 3,12
5 1,32 1,47 1,56 1,59 1,62 1,7 1,74 1,85 2,21 2,65 3,01 3,44
б 1,44 1,57 1,71 1,74 1,76 1,84 1,9 2,01 2,40 2,90 3,28 3,76
7 1,53 1,69 1,81 1,86 1,88 1,98 2,01 2,16 2,56 3,09 3,5 4,04
8 1,62 1,79 1,91 1,96 2,00 2,1 2,15 2,32 2,74 3,29 3,74 4,32
9 1,71 1,88 2,03 2,07 2,13 2,22 2,28 2,45 2,90 3,49 3,97 4,59
10 1,81 1,99 2,15 2,25 2,23 2,34 2,4 2,62 3,04 3,71 4,19 4,87
I I 1,88 2,06 2,24 2,28 2,34 2,46 2,51 2,73 3,19 3,87 4,40 5,10
12го 1,96 2,15 2,34 2,38 2,44 2,54 2,62 2,85 3,32 4,04 4,57 5,32

03 13 2,03 2,24 2,43 2,47 2,54 2,65 2,72 2,99 3,47 4,21 4,78 5,56



to
I ! 2 ! 3 ! 4 ! 5 ! 6 1! 7

14 2 ,1 2,32 2,51 2,56 2,63 2,76

15 2,19 2 ,4 2,6 2 ,66 2,74 2,87

16 2,54 2,79 3,03 3,12 3,18 3,32
17 2,6 2,87 3,1 3,21 3,29 3,43
18 2,68 2,97 3,19 3,29 3,37 3,51

19 2 ,75 3 ,03 3,28 3,38 3,47 3,62

20 2,82 3,09 3,37 3,47 3,56 3,71

21-25 3,03 3,34 3,62 3,74 3,84 3,98

26-30 3,38 3,74 4,04 4,18 4,29 4,47

31-35 3,74 4,12 4,47 4,62 4,75 4,94

36-40 4,09 4,5 4,88 5,06 5,21 5,41

41-45 4,43 4,88 5,29 5,46 5,65 5,87

46-50 4,69 5,16 5,62 5,79 5,99 6,22

51-55 4,96 5,46 5,93 6,13 6,34 6,57

56-60 5,41 5,74 6,25 6,47 6,66 6,94

Продолжение прилож. 1.5

8 ! 9 ! 10 ! II ! 12 ! 13

2,82

2,93
3.43  

3,51 
3,62 

3,72 
3,84 

4 ,1
4.6  

5,09  

5,57
6.06

6.43  

6,79  

7,16

3.1  
3,22 

3,79 

3,9
4.01 

4,13
4.24 

4,59  

5,15 

5,72 

6,28  

6,81

7.24 

7,66 

8,07

3,60
3.74 

4,37  

4,5  
4,63

4.75 
4,87  

5,26 

5,90 

6,53  

7,16

7.75 

8,24 

8,71 

9,18

4.38  

4,54 
5,31  

5,46 

5,62 

5,76
5.93
6.38  

7,16

7.93  

8,71 
9,44 

10,03 

10,60 

11,19

4,96
5,16
6,01

6,19
6,37
6,54

6,72
7,25
8,13

9,01
9,88

10,74

11,38

12,04

12,71

5.78

6.79 
7,06 

7,26 

7,49 

7,69  
7,90  
8,53  

9,59 

10,65
11.71
12.71 

I3f 5

14,28

15,07



Окончание прилож. 1.5

I !f 2 1 3 1 4 !Г 5 ! б ! 7 ! 8 ! 9 !1 10 !! II ! 12 ! 13

61-65 5,49 6,04 6,56 6,78 7,01 7,29 7,53 8,5 9,66 11,76 13,37 15,87

66-70 5,75 6,32 6,88 7,12 7,34 7,64 7,91 8,93 10,13 12,35 14,01 16,66

71-75 6,01 6,62 7,21 7,46 7,71 8,0 8,28 9,35 10,6 12,93 14,69 17,46

76-80 6,28 6,91 7,51 7,79 8,04 8,37 8,65 9,78 11,09 13,51 15,34 18,24

81-85 6,54 7,21 7,84 8,1 8,38 8,72 9,01 10,2 11,55 14,09 16,01 19,12

86-90 6,81 7,49 8,15 8,44 8,72 9,07 9,38 10,6 12,03 14,66 16,66 19,82

91-95 7,07 7,79 8,47 8,78 8,93 9,43 9,75 11,0 12,5 15,25 17,32 20,71

96-100 7,44 8,19 8,91 9,24 9,54 9,94 10,26 11,6 13,18 16,06 18,24 21,76

100-200 12,56 13,8 15,1 15,6 16,24 16,79 17,47 19,7 22,32 27,31 31,09 37,06

200-300 17,2 19,0 20,6 21,0 22,22 22,96 23,81 27,2 42,96 52,66 60,03 71,71

свыше 300 21,3 23,5 25,7 26,8 27,66 29,01 29,78 33,8 63,06 77,29 88,00 105,31

го 
сл



Приложение 1 .6

Коэффициенты, учитывавшие региональные условия 
транспортировки щебня (по железной дороге)

Расстояние Коэффш

100 0,48
20С 0,56
300 0,63
400 0,71
500 0,79
600 0,85
700 0,94

800 1,00
900 1,09
1000 1,15
1100 1,26
1200 1,29
1300 1,37

1400 1,45
1500 1,52
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Приложение 1 .7

Поясные коэффициенты к тарифам на перевозку 
грузов по PG&CP

В размере

1.1 -  для Башкирской АССР, Алтайского края, Вологодской,

Кемеровской, Кировской, Курганской, Новосибирской, 
Омской, Оренбургской, Пермской (за исключением Коми- 

Пермяцкого автономного округа), Свердловской, Челя

бинской областей.

1.2 -  для Красноярского и Приморского краев, -Иркутской и

Тюменской областей (за исключением местностей, при

равненных к районам Крайнего Севера).

1,25 -  для Дагестанской АССР (за исключением горных районов), 

Карийской АССР, Удмуртской АССР, Хабаровского края, 

Амурской и Томской областей (за исключением местно

стей, приравненных к районам Крайнего Севера).

1.3 -  для Калмыцкой АССР, Карельской АССР, Читинской области.

1,35 -  для Бурятской АССР, Коми АССР, Тувинской АССР, Архан

гельской области (за исключением районов Крайнего Се

вера и районов, приравненных к районам Крайнего Се

вера), для всех местностей горных районов РО$СР, рас

положенных свыше 1300 м над уровнем моря.

1.4 -  для Сегежской автобазы Кинпромстроя СССР, располозен-
ной на территории Карельской АССР, обслуживающей стро

ительство Костомукшского ГОКа.

1,6 -  для горных районов Дагестанской АССР? для Коми-Пер

мяцкого автономного округа Пермской области? для
2 7



Мурманской области, за исключением райнов строи
тельства Серебрянских ГЭС и Териберских ГЭС.

для местностей, приравненных к районам Крайнего Се
вера.

для Якутской АССР и районов Крайнего Севера (кроме 
районов Якутской АССР И Магаданской области, рас
положенных севернее Полярного круга).

для районов строительства Вилюйгэсстроя; для стро
ительства объектов на территории Мирнинского и Ордко 
никидзевского районов Якутской АССР, осуществляемых 
трестом Ыирныйдорстрой Минтрансстроя? для автобаз 
управления Алмаздортранс объединения Якуталшз.

для районов Якутской и Магаданской областей, рас
положенных севернее Полярного круга? для Анадырского 
района Чукотского автономного округа Магаданской 
области, для островов, расположенных в Баренцовом, 
Белом, Печорском, Карском морях и море Лаптевых.

для прочих районов.



Приложение 2

П Е Р Е Ч Е Н Ь

прочих затрат включаемых в состав 
нормативной стоимости ремонта до
рог и дорожных сооружений

1. Затраты, связанные с возмещением расходов за подвижной 

характер работы*

2. Процентная надбавка к заработной плате за работу в районах 

Крайнего Севера и в местностях, приравненных к ним.

3. Затраты, связанные с предоставлением дополнительных 

отпусков,

4. Затраты, связанные с выплатой единовременного вознаграж

дения за выслугу лет.

5. Дополнительные затраты при производстве работ в зимнее 

время года.

х) Устанавливаются по факту 
за предыдущий год.

2 9



Приложение 3

Базисные условия доставки материалов

^именование Состояние траяспо-! Коэффициент учитывающий уде- 
материалов !ртировки1 км______ !_льный_вес_транспортн.затрат

!г.елезно- 
!дорожным

!автомоби-! 
!льным !

констр.
элемент

! железно-!автомо- 
! дорожных Сильных

Песок - 20 дор^од. 0 ,4 2

Гравий - 20 дор.од. 0,42

Местный щебень - 20 0 ,4 2

Прочный щебень 80 0 20 дор.од. 0,21 0,20

Полуфабрикаты - 10 Дор. ОД. 0,17

Г р у н т - 2 зем.пол. 0,50

Приложение 4

Базисный уровень искусственных сооружений на I км. дороги

Значение дорог Мосты,
п.м./км

Трубы,
шт/км

Общегосударственные 5,90 0,94

Республиканские 3,75 0,85
Областные 2,87 0,75
Местные 1,64 0,55



Приложение 5

Коэффициенты, учитывающие удельный вес транспортных 

затрат в составе стоимости работ по конструктивным 

элементам по базисному варианту

Наименование /совершенств. Переходные
конструктив- _ _типы покрытий _ типы покрытий
ных элементов 1 1.П 1 Ш,1У ! К, ТУ '• У

2ем. полотно 0 ,3 0,5 С, 6 0 ,8

Хорожная одежда 0 ,1 0,2 0 ,3 0,4
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Приложение 6

ПРИМ ЕР РА С Ч Е ТА  НОРМАТИВНОЙ СТОИМОСТИ 
РЕМОНТНЫХ РАБ О Т НА КОНКРЕТНОМ УЧАС ТКЕ  

И УКРУПНЕННЫЕ СМЕТНЫЕ НОРМЫ ДЛЯ 
ПРСО МОСАВТОДОР

I . I .  Требуется определить нормативную стоимость ремонта по 

номенклатуре работ, предусмотренной в соответствии с Времен- 

ным положением о классификации работ по ремонту и содержанию ав

томобильных дорог общего пользования, участка автомобильной доро

ги областного значения 17 технической категории с асфальтобетон

ным типом покрытия, интенсивность движения которой соответствует3̂

1У технической категории. Дальность транспортировки материалов 

составляет:

для грунта -  10 км (базисная -  2 км); 

для песка -  30 км (базисная -  20 км);

для прочного щебня 1000 км по железной дороге и 25 юл авто

мобильным транспортом (базисная дальность возки - 8 0 0  км и 2 0  км);

для полуфабрикатов (асфальтобетонной смеси) -  10 юл (базис

ная -  10 км).
Наличие мостов на участке составляет 1 0  п.м/км. Ремонт 

труб и средств связи в данном примере не производится.

Пример расчета нормативной стоимости

й Ик 
п/п

Наименование
элементов,
подлежащих
ремонту

Укрупненная 
сметная 
норма (УСН)

Поправочный
коэффициент

Норма, учиты
вающая местные 
условия (Н“ )

I 2 3 _ 4 ______ ___. 5 _____________
I Земляное полот

но Н? « И Д К£Р= 1,41 15,70

2 Дорожная одеж
да

н£ = 29,95 К£Р= 1,03 30,84
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1 2 3 4 5

3 Искусственные 
сооружения:

-  ремонт мое- Н® -  7,38 Kjf ■ 3,48 25,56
тов

4 Обстановка и
благоустрой
ство 5,29 5,29

Итого: 53,72 Нм * 77,51
5 Прочие затраты (Зпр= 10^) Зпр= 7,75

Всего (нормативная стоимость) С « 85,26н

Земляное полотно

КТр /а * 1,81 коэффициент, учитывающий изменение транспортных 
затрат по сравнению с базисным вариантом 

(приложение 1 ,5 ) ;

* 1,41 коэффициент, учитывающий изменение стоимости

работ по земляному полотну в связи с увеличением 

транспортных расходов

К*р * 1,41 = I х 0,5 + 1,81 х 0,5

0,5 -  удельный вес транспортных затрат в общем объеме стои
мости возведения земляного полотна (приложение 5 ) .

Дорожная одежда

Кд? * 1,03 коэффициент, учитывающий изменение стоимости

работ по дорожной одежде в связи с увеличением 

транспортных расходов.

0,8 + (1,15x0,21 + 1,08x0,2 + 1,22x0,42 + 1,0x0,17)х 0 ,2 . где
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0,8 -  коэффициент, учитывающий удельный вес затрат в составе 

работ по ^рожной одежде, уровень которых не зависит от вели

чины транспортных затрат (определяется по приложению 5 , 0 ,8 = 1 -0 ,2 )
1,15 -поправочный коэффициент, учитывающий изменение транс

портных затрат при перевозке щебня по железной дороге 
(приложение 1 .6 ) ;

0,21- коэффициент, учитывающий удельный вес транспортных 
затрат по железной дороге на щебень в составе затрат этой груп
пы (приложение 3 ) ;

1,08- поправочный коэффициент, учитывающий изменение транс
портных затрат при перевозке щебня автомобильным транспортом 

(приложение 1 .2 ) ;
0,2 -  коэффициент, учитывающий удельный вес транспортных 

затрат
затрат в составе рассматриваемой группы на щебень (приложение 3 ) ;

1,22- поправочный коэффициент, учитывающий изменение транс
портных затрат при перевозке песка автотранспортом (приложение 1 .4 ) ;

0,42- коэффициент, учитывающий удельный вес автотранспортных 
затрат в составе затрат на песок (приложение 3 ) ;

1,0 -  поправочный коэффициент,учитывающий изменение транспортных 

затрат при перевозке полуфабрикатов автотранспортом (приложение 1 .1 )
0,17- коэффициент,учитывающий удельный вес автотранспортных 

затрат в составе затрат на полуфабрикаты (приложение 3 );
0,2 -  коэффициент, учитывающий вес затрат в составе работ 

по цорожной одежде, уровень которых зависит от транспортных 

расходов (приложение 5 ) ;
3,46- коэффициент, отражающий фактическое наличие искусствен

ных сооружений на конкретном участке дороги ( KJJ ), определяется

расчетным путем, как отношение 10 п.м (см< приложение 4 );
2,87 п.м

7,36- базисная стоимость ремонта мостов.
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дорог1 .2 . Укрупненные см етны е нормы на рем онт 1 км автом обильны х 

и дорожных сооружений по П Р С О  М осавтодор , ты с.руб.

Ацминистр.
значение

техн.
кате
гория цементо- асфаль- 

бетон тооетон

Типы ДОРОЖНЫХ покрытий
черный мосто- щебеиоч- гравий- 
щебень вые ныв ныв

грунт.
обраб.

грунт
укрепл.

грунт
профил,

I 2 3 4 . 5 _  7_______ 8 _____

28,00

государств. 3
республ. 2
республ. 3
роспубл. 4

114.00
73.00

областныо 2
областные 3
областныо 4
областные 5
местные 2 87,00
местные 3 56,00
местные 4
местные 5

В том числе:
I. Ремонт земляного полотна

государств. 3
республ. 2
республ. 3
республ. 4
областные 2 21,06
областные 3 17,67
областные 4
областные 5
местные 2 21,06
местные 3 13,56
местные 4

cj местные 5
сп

89.90
135.00
84.00
70.00 60,00

55.00
54.00 45,00 45,00 35,00

53.00
51.00 43,00 43,00 30,00

18,96
19.76 
17,72
14.77 15,08

12,68
П . Ю 11,14 9,54 3,54

12,22
11,07 11,12 9,26 3,35

2,00

25,00
10,00 1,50

3,57
0,004

3,46
2,20 0,003



2 3 4 5
в том число:

Восстановление откосов, укрепление обочин, 
водоотводных сооружении и др.

государств. 3 1,63
республ. 2 1,59
республ. 3 1,46
республ. 4 1,38 2,14
областные 2 1,58
областные 3 1,44 1,42
областные 4 1Д 2 1,75
областные 5
местные 2 1,47
местные 3 1,36 1Д7
местные 4 1,13 1,69
местные 5

2. Ремонт дорожной одежды
государств. 3 52,55
республ. 2 99,02
республ. 3 49,10
республ. 4 40,92 34,58
областные 2 68,83
областные 3 39,51 29,24
областные 4 29,95 23,43
областные 5
местные 2 47,09
местные 3 30,31 28,18
местные 4 29,88 23,38
местные 5

. 6 ____7_____ 0_____ 2 ______ 1 0 _____ 11 .

восстановление, переустройство, постройка новых

1,57 0,57 0,55

1,58 0,40 0,37

26,04 23,23 16,11

0,004

0,003

1,69

25,91 19,63 14,31
1,88 1,27



I _____________ 2_____ 3 ________ 4_______ 5 ______ £ ______ 7_______ 8

в том числе:
Восстановление верхних слоев, устройство шероховатых покрытий

государств. 3 7 *72
республ. 2 7,78
республ. 3 6,94
республ. 4 6,56 5,14
областные 2 6,73
областные 3 6,13 6,43
областные 4 5,29 4,67 5,79 4,48 2,53
областные 5
местные 2 6,27
местные 3 5,27
местные 4 5,08 4,52 5,56 4,38 2,42
местные 5

3. Ремонт искусственных сооружений

государств. 3 12,11
республ. 2 10,27
республ. 3 11,32
республ. 4 9,43 5,75
областные 2 16,67
областные 3 10,45 7,76
областные 4 7,66 5,12 4,10 2,90 2,93
областные 5
местные 2 12.45
местные 3 8 ,6 l 7 ,48
местные 4 4,77 3,20 2,54 1,89 1,94
местные 5

9

1,27

1,52

10 I I .

1,69

1,27

0,218

0,163



2 3 4 5
со
00 I

в том числе: 
Ремонт мостов

государств. 3 
республ. 2 
республ. 3 
республ. 4 
областные 2 
областные 3 
областные 4 
областные 5 
местные 2 
местные 3 
местные 4 
местные 5

Ремонт труб
государств. 3 
республ. 2 
республ. 3 
республ. 4 
областные 2 
областные 3 
областные 4 
областные 5 
местные 2 
местные 3 
местные 4 
местные 5

11.73
9,86
10.98
9 , f l 5,39

16.12
9,97 7,43

7,38 4,86

11.96
7,56 7,21

4.71 3,13

0,38
0,41
0,34
0 ,32 0,36

0.55
0,48 0,33

0,28 0,26

0 .49
0,45 0,27

0,06 0,07

G _____ 7_____ 8 9 1 0 _______ I I

3,81

2,44

0,29

0,10

2,70

1,85

0 ,2 0

0,04

2,74

1,91

0,19

0,03

1,47

0,05

0,158

0,123

0,06

0,04



т 2 3 4

4. Ремонт дородных устройств,

государств. 3 6,28
республ. 2 5,95
республ. 3 5,86
республ. 4 4,88
областные 2 7,44
областные 3 5,37 5,32
областные 4 5,29
областные 5
местные 2 6,40
местные 3 4,12 5,12
местные 4 5,28
местные 5

_  6 _____ 7_______ 8_______ 9 ________ 10

обстановки и благоустройства дорог

5,32 5,33 5,39

5,29 5,13 5,29
4,40

_  _  5 _  _

элементов

4,59

5,31

5,30

Ц  - -

0,087

0,065

Со
со



Приложение 7

Утверждено 

( ПРСО }

М Л .

Н О Р М А Т И В Н А Я  С Т О И М О С Т Ь  
Р Е М О Н Т А

(наименование объекта)

И
п.п.

| Наименование Единица г0бъем}уСН {Стой- *Поправоч-[Норма-
т ремонтируемых измеренияfработ f(укр. fмость *ныЙ коэф-1 тивчая 
I элементов f в ед. тсмет. , работ, 'фициент t стоимости
f дороги ,H 3M e-t HOpMaJjTbic. t ,
, fрения| fpy6 t ,

1 2  3 4 5 6 7 8

Всего по объекту х х х  х

Нормативная стоимость объекта,
принятая к финансированию _____тыс.руС

Согласовано: 

Начальник ДРСУ

Начальнике наименование 
подразделения, отдела,раз
работавшего нормативную 
стоимость)

40



П Р И Л О Ж Е Н И Е  8

УКРУПНЕННЫЕ СМЕТНЫЕ НОРМЫ НА РЕМОНТ АВТОМО
БИЛЬНЫХ ДОРОГ И ДОРОЖНЫХ СООРУЖЕНИЙ
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