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I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ И ОСНОВНЫЕ ОПРЕДЕЛЕНИЯ

1.1. Настоящее Пособие1 предназначено для проектирова­
ния вертолетных станций и вертодромов для конкретного типа 
вертолетов, а такие для эксплуатационной оценки вертодро­
мов и посадочных площадок,

1.2. Пособие не раопроотроняется на проектирование по­
садочных площадок, расположенных на палубах кораблей, ледо­
колов и т.д.

1.3. Вертолетная станция - предприятие, осуществляющее 
регулярный прион а отправку пассажиров, багажа, почты и гру­
зов.

Вертолетная стангош может также обеспечивать выполне­
ние нарсдохощйотвешшх задач.

1.4. Вертодром - земельный (водный) участок иди спе­
циально подготовленная площадь (на крт е  здания, на припод­
нятой лад водной поверхностью платформе), имеющая комплекс 
сооружений а оборудования, которые обеспечивают валет я по­
садку «о-самолотиому или по-вортодвтному, руление, хранение 
и обслуживание вертолетов.

1.5. По эк(>пцтотавдоп»к^ехничеокому нашачению верто­
летные станции и яортодрош могут быть баговыш, конечными 
и промежуточными.

Базовая вертолетная станция (базовый вертодром) имеет 
приливной вертолетный парк и выполняет техническое обслужи­
вание по оперативным видам работ, предусмотренным регламен­
том.

Конечная вертолетная станция (конечный вертодром) - 
пункт окончания полета по заданному маршруту. На конечных 
вертолетных станциях производится уборка пассажирского са­
лона, техническое обслуживание вертолета, высадка и посад- 
на пассажиров, разгрузка и погрузка грузов, багажа и почты 
для выполнения обратного рейса.

Промежуточная вертолетная станция (промежуточный вер­
тодром) - пункт краткосрочной оонановки вертолета ооглаово
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расписанию при выполнении рейса по установленному маршруту. 
Здесь производится осмотр вертолета ж дозаправка топливом.

1.6. По местам расположения вертодромы могут подраз­
деляться на наземные и надводные.

К наземным относятся вертодромы, расположенные на по­
верхности земли, на крыше здания. Наземные вертодромы могут 
Сыть равнинными и горными.

К надводным относятся вертодромы, расположенные па 
приподнятых над водой платформах, плавучих и полупогружен- 
ных буровых установках.

1.7. Вертодром постоянный - вертодром, оборудованный 
для регулярной эксплуатации, зарегистрированный в установ­
ленном порядке и имеющий свидетельство о регистрации.

Вертодром временный - вертодром, подготовленный д а  
полетов на ограниченный срок и не требующий регистрации, 
но подлежащий учету в управлении 7А.

Временный вертодром может состоять только из одной 
летной полосы.

1.8. Посадочная площадка - земельный участок или спе­
циально подготовленная площадь мшпвдшсьзо допустимых раз­
меров на каких-либо сооружениях (крыш зданий, надводные 
платформы и т.д.), обеспечивающая регулярные ш ш  зпизоди» 
чёотгие взлети и посадки вертолетов без использования вли­
яния воздушной подушки. Посадочные площадки подлежат учету 
в управлениях ГА.

1.9. Рабочая площадь - участок посадочной шюЩадка, 
предназначенный д а  валета и посадки аартодетов. Рабочая 
площадь, как правило, ш е е т  искусственное покрытие.

Посадочные площадки, расположенные на крышах далий, 
цршодвятых платфоршх, судах и т.д. „ могут по м е т ь  полос 
безопасности.

1.10. Швартовочные площадки - специально подготовлен­
ные и оборудованные швартовбчиши креплениши площадки, 
как правило, с искусственным покрытием, предназначенные 
•для/ опробования'двигателей на машинальных оборотах" и для
(проведения регламентных испытаний,
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2. ЭЛЕМЕНТЫ ВЕРТОДРОМОВ И ИХ НАЗНАЧЕНИЕ

2.1. Основными элементам вертодрома являются (рио.1) J 
летная полоса (Ш);
рулежные дорожки (РД); 
места стоянки вертолетов (МО); 
девиационные площадки; 
швартОВОЧНЫ9 площэдки; 
преддоковы© шющздет; 
перрон;
площадки мойки вертолетов.
Данные для проектирования вертодромов и пооадочтк 

площадок приведены в приложении I, взаиморасположение оо~ 
новных элементов вертодромов - з, приложении 2.

2.2. Летная полоса (ЛП) должна обеспечивать взлет и 
посадку вертолетов о использованием зшяшя воздушной по- 
душки, а также по-вертояетному без использования влияния 
воздушной подушки.

ЛП включает валетнонпосадочную полосу (ВПП), концевые 
и боковые полосы безопасности (КОБ ж ЕНБ).

2.3. КПБ примыкают к концам ВПП и обеспечивают безо™ 
паснооть валета и посадки вертолетов, Н Ш  рабшшгаштся по 
обе стороны ВПП и обеспечивают безопасность вертолетов при 
возможных выкатываниях за пределы В Ш  при взлете и посадке.

2.4. Рулежные дорожки (РД) предназначены дая руления 
ж буксировки вертолетов, РД, как правило, соединяют ВПП с 
местами стоянки вертолетов, перроном (если он имеется). РД 
связывают между собой МС, швартовочиые, преддошвые площад- 
ки, площадки устранения девиации и т.д,

2.5. Перрон предназначен для обеспечения кратковремен­
ной стоянки вертолетов при повадке й высадке пассажиров (ес­
ли на вертодроме осуществляются пасоаиирокие перевозки).

2.6. Места стоянки вертолетов (МС) предназначены для 
обеспечения хранения и обслуживания вертолетов. На №  може^ 
производиться погрузка и разгрузка почты, грузов, пооадка
и высадка пассажиров. МС могут быть групповыми и индивиду- 
влышмд.

2.7. Швартовочиые площадки предназначены для обеопече-
тга опробования двигателей на мадаимаямпп оборотах.
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2.8. Цреддоковыо площадки предназначены для дроввдевка 
технического обслуживания и доработки после проведения тех­
нического обслуживания и текущегр ремонта.

2.9. Цривертодромная территория предназначена доя обес­
печения маневрирования вертолетов в воздушном пространстве 
над прилегающей к вертодрому (посадочной площадке) мест­
ностью. Полосы воздушных подходов (ПВЩ, являющиеся частью 
прнвертодромаой территории и примыкающие к  концам ЛД в нап­
равлении продолжения ее оои, обеопечивают набор высоты при 
валете и плакировании при посадке вертолетов.

3.1. Лешие и в здетао-д сюедстише под оси додюад проек­
тироваться о учетом обеспечения возможности вздета, посад­
ки вертолетов о коротким разбегом-пробегом и по-вертолет- 
вому с использованием влияния воздушной подушки.

3.2. При проектировании вертодромов рекомендуется обе­
спечивать взлет вертолета по-самояетноыу, который является 
наиболее экономичным по сравнению с вертолетным, так как 
позволяет увеличить загрузку вертолета. В случае невозмож­
ности обеспечения валета и посадки вертолетов о коротким 
разбегом-пробегом допускается взлет вертолетов по-вертолет- 
ному с использованием влияния воздушной подушки.

При расположении вертодромов в стесненных условиях, 
на крышах зданий, на приподнятых над водой платформах до­
пускается взлет ж посадка вертолетов по-вертодетному без 
использования влияния воздушной подушки,

3.3. Размеры элементов Ж  и ВПП следует принимать сог­
ласно главе СНиП "Нормы проектирования, Аэродромы". В том 
случае, если заданием на проектирование предусмотрено про­
ектирование вертодрома для эксплуатации конкретного типа 
вертолета, размеры элементов Ж  и ВПП допускается принимать 
в соответствии с табл.1. '

3.4. Ф о р ш  и размеры вертодромов определяются исходя 
иа количества и расположения Ж .  Количество Ж ,  их направ­
ление и расположение по отношению друг в друту принимаются 
в зависимости от интенсивности движения вертолетов, ветро-
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воЯ аагруает, препятствий ва иривертодршной территории, 
рельефа местности, а тайке особенностей азшнеЯ эксплуатации 
вертодрома.

Э.5. Ветровая загрузка вертодрома должна бить не ш в е е  
приведенной в табл.2.

Таблица I

Элементы
Размеры елементзв по типам вертолетов!

вертодромов №я«*6, .Ми—10, 
__ Мй£®|— „„

Мй«8, Ми«4,
___ M L

мв-e, W i

...... I '.. ~г[г гда“"“ if am Filler г
« И Л И " * ----------~ " Т Ю
Ширина ли 80 50 35
д ш ш а  И В Ш 190 П О П О
Ширина И В Ш 20 20 16
Ширина БОБ 15 15 10
Длина КПБ 5 5 5
Посадочные площадки 
Рабочая площадь поса­

80x80 50x50 35x35

дочных площадок 
Полосы беаопаонооти

20x20 20x20 15x15

посадочных площадок 
Посадочные площадки, 
расположенные на вер­
шинах гор, седловинах, 
.террасах, с открытыми 
воздушными подходами

30 15 10

в направлении старта 
Минимальное превышение 
посадочной площадки 
над общим рельефом 
местности в оторону

50x50 40X30 30x25

валета
Минимальное расстояние 
от посадочной площадка 
до препятствия в нап­

300 300

равлении валета 60 460 400



I 2 3 4

Посадочные площадки, 
расположенные на кры­
шах зданий и припод­
нятых платформах, ог- 
ранич-чцые комингсом 35x28 21x17 15x12

Примечание. Параметры елементов ЛП для вертолетов Ми-26 в 
Ка-32 даны предварительные и будут уточнены по
результата!,! испытаний.

Таблица 2

Тип вертолета

Минимальная ветро­
вая вагрузкв̂ ы/о

Максимально допус­
тимая окорость 
нормальной состав­
ляющей ветра, ц/о

Мк* ~ 6 1  №« 26 р мес—8 97 10
94 8

Мн«2* Мк«4 87 5

3.6. Расчет ветровой загрузки должен производиться по 
8 или 16 румбам по данным наблюдений ближайшей метеорологи­
ческой отйицш за период не менее 5 лет.

В случае, когда не обеспечивается требуемая м ш ш а а л ь - . 
пая ветровая загрузка ветродрома о одной ВПП, следует пре­
дусматривать вспомогательную ВПП, которая должна быть рас­
положена к главной ВПП под углом, близким к 90°.

3.7. В тил случае, когда невозможно оборудовать двусто­
ронний старт, допускается устройство одностороннего старта. 
Расстояние от торца ВПП до препятствия, преграждающего вто-2 
рое направление старта, должно составлять не менее 50 » 
(рао.2).



Рис.2. Вертолетная площадка о односторонним 
стартом: I - посадочная площадка; 2 - услов­
ная плоскость ограничения высоты препятствий 
в направлении валета и посадки; 3 - взлетная 
траектория вертолета

Минимальное расстояние меаду параллельными ИВПН (в 
осях) должно быть не менее трех диаметров несущего винта 
расчетного типа вертолета.

4. РУЛЕЖНЫЕ ДОРОЖКИ

4.1. Количество РД определяется ив условий., рбеопече- 
нин наибольшей маневренности вертолетов с учетом интенсив­
ности их движения при минимальной протяженности путей ру­
ления между И Ш Ш  и другими влементами вертодрома.

При проектировании вертодромов для эксплуатации кон­
кретных типов вертолетов ширину РД В и минимальные радиусы 
R их сопряжений о ИВШ, МС и перроном допускается прини­
мать по табл.З.
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Таблица 3

Тип
вертолета

Шихана РД В, н Радиус сопряжения 
R  , м

Ми-6, Ми-10, fc-26 15 28
Ми—4, Ми-S, Ка—32 8 16
Ми-S, Ка-26 6 12

Примечание. Указанные значения для вертолетов Мн-26 и 
Ка-32 являются предварительными и подлежат уточнению 
по результатам испытаний.

4.2. Ширина РД для вертолетов, не указанных в табл.З, 
может быть определена по формуле (рио.З)

Врд “ Вк + 2 * *С1 + °2*» ^

где Врд - ширина рулежной дорожки;

Вд - колея шасси вертолетов по внешним кромкам пнев­
матикой;

Cj - отклонение оси вертолета от оси РД на этапе ру­
ления (принимается по табл.4);

Og <» минимально допустимое расстояние от кромки ис- 
щг ай шш ве ге покрвтая РД до внешней кромки пнев- 
к ш  ( щ ш ш ш е т е й  so ®айя,4).

Таблица 4

Тип вертолета

-Ми-26

Отклонение оси вер­
толета от оои РД на 
этапе руления Cj, и

Мянимально допус­
тимое расстояние 
от кромки покрытия 
до пневматика С2 ,м

Мн-6, Ми-10,НйЯЯ» 2,0 1.0
Ми-8, Ми-4, Ка-32 1.0 0,5

Ми-2, Ка-26 0,8 0,5

Примечание. Значения Cj ж Cg для вертолетов Ми-26 и
Ка-32 являются предварительными я подлежат уточнению 
по результатам испытаний.

I I



Рно.З. Схема определения потребной ширины РД для 
конкретного тала вертолетов

4.3. Вдоль боковых сторон РД должны располагаться по­
лосы обеспыливания, ширину которых следует принимать сог­
ласно главе СНиП "Нормы проектирования. Аэродромы."

5. ПЕСТА СТОЯНКИ ВЕРТОЛЕТОВ

5.1. Меота отоянки вертолетов на вертодромах могут 
быть групповые и индивидуальные.
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5.2. На местах стоянка вертолетов возможны три спосо­
ба установки:

подлетом на малой высоте о разворотом в воздухе (толь­
ко для вертолетов Ми-4, Ми-8, Ка-32, Ми-2.И Ка-26;

рулением на тяге несущего винта;
буксировкой при помощи тягача.
5.3. В зависимости от опосЬба установки вертолетов ин­

дивидуальные 143 подразделяются на два типа:
первый - обеояечивает варуливание вертолета на тяге не­

сущего винта иди о помощью тягача е равворотом вокруг основ­
ного

второй - установку вертолета с разворотом в воздухе 
ври виоеики па малой высоте, рекомендуется для о р е д ю а  я 

вертолетов щ щ  наличии свободных воздуввщ подходов,
Размеры индивидуальных МС следует принимать оогдасно 

табл. 9 СНиП П-47-80,
5.4. Расстояние мевду концами допаотей несущих винтов 

вертолетов <£ зависит от'способа их установки на МС и при­
нимается согласно табл.5.

Таблица 5

Способ уста­
новки верто­

Расстояние мезду лопастями винтов вертолетов, 
• м

лета Ми-
26

Ми-6 Ми-
10к

Ми-8 Ми-4 Ка-
32

Ми-2 Ка-
26

Буксировка
тягачом 8 8. 8 5 5 4 3 3
Руление на 
тяге несуще­
го винта 16 18 18 II II 8 7 6
Установка с 
разворотом в 
воздухе 64 70 70 22 22 32 29 26

Для вертолетов, не указанных в табл.5, данные расстоя­
ния могут быть определены по формуле

Л  « я ’^ н . в . »  (2)

где Л - расстояние между концами допаотей несущего винта; 
2 )н>в< - диаметр несущего винта;
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ft - параметр, принимемый при; буксировке тягачом - 
0.25; рулении на тяге собственных двигателей - 
0,5{ подлете на малой высоте - 2,0.

Расстояние от проекции несущего и хвостового винтов 
вертолетов до кромки искусственного покрытия групповой МС 
долило быть 2,и м.

5.5. Расстояние медку элементам? ветродромов следует 
принимать согласно табл.10 СНеД-*47-80'. „ 4 vpi'Ap o m .*»!

Количество стоянок вертолетов на МС Смс может быть 
определено по формуле

аШ 1 . в > - ( о щ + о11 + од ). (3)

где Eg - количество базирующихся (приписных) вертолетов; 
Свд - количество преддоковых площадок;
Сп - количество стоянок вертолетов на перроне (при 

осуществлении регулярных пассажирских перево­
зок) ;

Сд ~ количество площадок устранения девиации.

5.6. Способ установки вертолетов на МС и охема рас­
становки принимаются при техншсо-зкономкчеоком обоснова­

ний, методом м ш р ш з м ш  пркеедеганх еадрт на отроит©®**
ШО, Й Ш Щ Ш а Щ Ш  Ш6!&0Ш@ЕШ В М ф Ы И Й  MS, 0р®ДО$3 б р »
е щ ш к к  и затрат на ш к л р т а в д я  нертбябтов m Ш <

Методика определения оптимального споооба установки 
вертолетов на МС и схемы их расстановки приведены в при­
ложении 3.

6. ЫВАРТОВОЧНЫВ ПЛОЩАДКИ

6.1. Швартовочные площадки (ШЕЕ) должны предусматри­
ваться на постоянных ветродромах, вертолетных станциях и 
в ремонтных предгфиятиях только для вертолетов Ми-4» Ми>6, 
Ка-32, Ми-2, Ка-26. :

Количество ШП принимается одна на 10 вертолетов типа 
Ми-4, Ми-8, 'Ка-32 или на 15 вертолетов типа Ми-2, Ка-26.

Размеры ШП следует принимать согласно табл. 9 СНиП 
П-47гв0. (( /
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6.2, Расположение Щ  на генплане вертодрома должно 

обеспечивать расстояния m o w  элементами вертодрома (ука­
занные в табл. 10 СНиД -I M 7 -0Q) ♦ Кроме того, на генплане 
вертодрома 1Ш должны располагаться таким образом, чтобы 
обеспечить воздействие воздушного потока, создаваемого не­
сущим винтом вертолета, со скоростью не более 10 м/с для 
рядом стоящих вертолетов, 5 м/с лчч кос? скопления пасса­
жиров.

Скорое»» воздушного потока, создаваемого несущим вин- 
том вд рп шо тц у к а ш ш  а я р ш е д ш ш  X.

6,6. щц оборудуются бортовшя и носовыми шщртойоч- 
т т  и р т т ш ж . Прочность даартсвочда ф с т ш и й  должна 
быть рассчитана на jowm si, приведенные в табд.6.

Таблица б

Тип вертолета
Расчетное усилие, тс

Бортовое крепление Носовое крепление

Ши^б 30 12
Ми-4 18 7
Ми-2 9 3,5
Ка—26 7 7

Примечания: I. Для вертолетов К&-32 данные будут даны 
после проведения летных испытаний.

2. Для вертолетов типа Ка-26 расчетные 
усилия бортового и носового креплений равны.

Для вертолетов, не приведенных ц табл.6, раочетнне 
уошшя Р могут быть определены цо формуле

Р — п xGB8,B (4)г п х ь мако* ' 1

где п - параметр, принимаемый равным 2,5 для бортового 
крепления, 1,0 - для носового крепления.

6.4. Швартовочные крепления располагаются на ШП таким 
образом, чтобы обеспечить крепление вертолета против нап­
равления господствующего ветра.
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6.5. В том случае, когда климатические в почвенно- 
грунтовые условия способствуют созданию высококачественно - 
го дернового покрова на ШП, допускается устраивать только 
фундаменты под швартовочные крепления без устройства ис­
кусственного покрытия на всей поверхности ШП.

7 ПЕРРОН

7.1. Количество стоянок вертолетов на перроне Сч оп­
ределяется по формуле

макс

с» - - 4 — V  (5)
где И ^ 10 - максимальная часовая интенсивность движения 

вертолетов (только перевозящих пассажиров);
Кдр - коэффициент, учитывающий пропускную способ­

ность стоянки перрона, принимаемый для верто­
летов Ми~4, Ме-8, Ка-32 1,2 и 0,85 дан верто­
летов Ми-2, Ка-26.

7.2. Схемы о способы расстановки вертолетов на перро­
не следует принимать с учетом рекомендаций раздела "Места 
стояк® вертолетов".

Минимально допустимые расстояния между вертолетами 
и препятствиями принимаются те же, что и для МС.

8. ТРЕБОВАНИЯ К ВЗАИМОРАСПОЮЖШЖ) аПЖШТОВ 
ВЕРТОДРОМОВ И ПОСАДОЧНЫХ ПЛОЩАДОК

8.1. Расстояния между осями МС и ЛИ, между индиви­
дуальными МС, с которых производятся полеты, должно быть 
не менее трех диаметров несущего винта расчетного вертоле­
та. При рулении вертолета на собственной тяге расстояние 
от конца лопастей несущего винта до препятствия должно быть 
не менее половины его диаметра.

Расстояние между разнотипными вертолетами, стоящими 
рядом на МС или перроне, должно приниматься по размерам 
большего из них.
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8.2. Швартовочные площадки долины располагаться от 
боковой границы ЛП и зданий на расстоянии, равном трем 
диаметрам неоущего винта расчетного типа вертолета, а от 
магистральной РД ~ на расстоянии двух диаметров (по осям).

Желательно, чтобы здания располагались по отношению 
к швартовочиш площадкам со стороны слабых ветров.

8.3. Перрон (если он имеется) должен быть удален от 
ВПП и Ш  на расстояние, которое обеспечивает воздействие 
воздушного потока, создаваемого вертолетом, оо окоростью 
не более 5 м/о. Расстояние от служебно-паооащрокого зда­
ния до конца лопастей вертолетов должно быть не менее по­
ловины диаметра неоущего винта вертолета.

8.4. При проектировании генерального плана базового 
вертодрома следует учитывать технологическую взаимосвязь 
злементов вертодрома, приведенную в табл.7.

Таблица 7

Элемент вертодрома
Требования к расположению и взаимо­
связи злементов вертодрома

Летная голова Непосредственная связь при помощи 
сети РД о МО в перроном (волн он 
имеется)

Место стоянки Непосредственная свяаь со шварто- 
вочной площадкой, площадкой устра­
нения девиации, преддоковоЗ площад­
кой, объектами авиатопдивообеспече- 
ння

Перрон (при осуществ­
лении регулярных пао- 
саиирокнх перевозов)

Непосредственная связь о ЛП и МО 
вертолетов. Связь о объектами тех­
нического обслуживания и йвнатоп- 
ливообеопеченЕЯ



9. ВЕРТОДРОМЫ В АЭРОПОРТАХ

9.1. Вертодромы могут располагаться в аэропортах и на 
аэродромах всех классов.

В состав вертодрома, размещенного на территории аэро­
порта, как правило входят:

летная полоса;
места стоянки вертолетов;
рулежные дорожки.
9.2. Расстояние между границей летной полосы аэродро­

ма и осью ВПП или ПП вертодрома должно быть не менее 100 м. 
Это расстояние должно быть уточнено с учетом розы ветров 
данного района и скорости воздушного потока, создаваемой 
несущим винтом вертолета, о таким расчетом, чтобы суммарная 
скорость ветра, перпендикулярного ВПП аэродрома, не превы­
шала максимальную скорость ветра, допустимую для эксплуа­
тируемых самолетов на данном аэродроме.

9.3. При расположении вертодромов в аэропортах целе­
сообразно выделять отдельный сектор на территории аэродро­
ма и иоклшать возможность руления вертолетов вдоль стоя­
щих самолетов.

9.4. Удаление МС или ПП вертолета от МС самолета иди 
РД аэродрома должно обеопечивать следующие минимальные рас­
стояния:

при выполнении с МС или ПП взлетно-посадочных опера­
ций - 50 м;

при отсутствии взлетно-посадочных операций - согласно 
СНиП П-47-80.

10. ПРИВЕРТОДРОМНАЯ ТЕРРИТОРИЯ

10.I. Предназначаемый для строительства вертолетной 
станции ш ш  вертодрома земельный участок должен удовлетво­
рять следующим требованиям:

иметь достаточные размеры для размещения вертодрома и 
территории служебно-технической застройки о учетом перспек­
тивного развития;

па прилегающей к участку местности не должно быть каг 
ких-либо.лрепятствий .для .маневрирования. и.. захода^на_пооад- 
ду вертолетов. . й



10.2. Привертодрошая территория должна обеспечивать 
безопасность выполнения взлетно-посадочных операций верто­
летов при взлетах и посадках о коротким разбегом-пробегом 
и по-вертолетному с использованием и без испожьзования 
влияния воздушной подушки.

ХО.З. Дривертодромная территория в плане представляет 
ообой прямоугольник, ооотоящий из боковой и двух торцовых

ХО Д. Цривертодрсшая территория состоит аз пдоокоотей 
в и а о р ш и д а ю  вале та а нооадга и 

Окема %тти><~

ряде,4. Р а ш  ври я наклоны плеркоотей препятствий 
для взлетов ж посадок о коротким ра з б етом^проб егом ж но»аер=» 
толетному с использованием влияния воздушной подуши приве­
дены в табд.В, Данные взлетов и посадок по-вертолетному бей 
использования влияния воздушной подушки приведены на рис,5,

Таблица О

Параметры 
привертодром- 
ной террито­
рии

Размеры лржвертодромной территории ло тилш 
вертолетов

Ми-6, Ми-10, 
Ми-26

Ми-4,; Ми-8, 
, Ка-32

Ми—2 , Ка~26

1160 XI20 1160
6 ! 120 .100. 85

&г 700 660 645
tg. 0 I : 20 I : 10 I : 20

Примечание. Параметры лшвертодромной территории для 
вертолетов Ми-26 и Ка-32 являются предварительными и 
будут уточнены по результатам испытаний.

10.5. Воздушные высоковольтные линии злектропередач 
(ЛЭД), расположенные в пределах полоо воздушных подходов 
(ПВП), кроме ограничения по высоте должны быть удалены от 
границы летной полосы (Ж )  вертодрома, посадочной площадки 
не менее чем на 1,0 км и на 0,5 км, если ЛЭП, пересекающая 
ПВП оо стороны вертодрома, закрыта складками местности, ле­
сопосадками, зданиями и т.п., не первоекающими плоскости
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Рио.5. Схема полое воздушных подходов и наклонов 
плоокоотей ограничения; вкооты препятствий посадоч­
ных Ешаалок при взлетах и посадках по-вертолетво- 
ыу оеэ исполЪаования влияния воздушной подуши
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Рнс.6. Взаиморасположение вертодрома (посадочной вдщеджжЗ я еесоновольтной 
линии электропередач (1ЭП): I -  летная полоса; 2 -  Шш% S — условная боко- ва. плоскость ограничения высоты препятствий; 4 -  jsssssss зааскость ограни­
чения высоты препятствий в направлении взлета ж soea^s



ограничения воздушных препятствий. Расстояние от доковой 
границы ЛИ должно быть не менее 0,3 км и 0,12 нм, воли ЛЭП 
закрыта на всем протяжении затеняющими объектами (рио.6).

II. ПОВЕРХНОСТЬ ЭЛЕМЕНТОВ ВЕРТОДРОМОВ 
И ПОСАДОЧНЫХ ПЛОЩАДОК

Поверхность алементов вертодромов и посадочных площа- „
док для вертолетов следует принимать оогласно СНиП H-47-8&-t ,
в завиоимооти от весовой категории вертолета.

12. ВРШЕННЫЕ ВЕРТОДРОМЫ И ПОСАДОЧНЫЕ 
ПЛОЩАДКИ

12.1. Размеры летных полоо временных вертодромов (по­
садочных площадок) и полоо воздушных подходов к ним должны 
приниматься в соответствии со СНиП П-47-80 и разделом 10 
настоящего Пособия.

12.2. Максималыше уклоны ВПП временных вертодромов и 
ыооадочных площадок рекомендуется принимать оогласно СНиП
П—47—ВО.

13. ТРЕБОВАНИЯ К ИСКУССТВЕННЫМ ПОКРЫТИЯМ

13.1. Элементы вертодромов (ИВПП, РД, МО, перрон, ШП 
и другие площадки), предназначенные для эксплуатации вер­
толетов, рекомендуется оборудовать искусственными покры­
тиями (капитальными, облегченными или переходными) в зави­
симости .от типа вертолета.

Искусственные покрытия элементов вертодромов (посадоч­
ных площадок) рассчитываются согласно СНиП Проч­
ность ледовых вертодромов раоочитываетоя соглаоно приложе­
нию 24 НАС ГА-60 о учетом ковффициента динамичности 1,5.

13.2. В качестве искусственных покрытий вертодромов 
рекомендуется принимать следующие:

для вертолетов типа Ми-10, Ми-6, Ми-26, Ми-8, Ми-4, 
Ка-32 -  сборный железобетон, армобетон, цементобетон, до­
пускается применение асфальтобетона;
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для вертолетов типа Ми-2 и Ка-26 ~ асфальтобетон или 
щебеночное покрытие, обработанное вяжущим.

При оборудовании временных вертодромов и посадочных 
площадок на участках со слабыми грунтами необходимо устраи­
вать настил из бревен диаметром не менее 18 см, прочно 
скрепленных между собой, причем бревна верхнего наката дол­
ины укладываться поперек направления принятого старта.

Настил для вертолетов Ми-6, Ми-XQK устраивается не ме­
нее чем в два наката, для остальных вертолетов - в одни 
накат.

13.3. При проектировании надводных вертодромов кон- 
струкции основания взлетно-посадочных платформ (плоские 
фермы, балки, прогоны, сваи) должны рассчитываться на сос­
редоточенную нагрузку от Максимального взлетпого веса вер­
толета с коэффициентом 1,5.

Пастил (перекрытие) взлетно-посадочной платформ рас­
считывается на концентрированнуй нагрузку, составляющую 75% 
максимального взлетного' веса расчетного вертолета, действую­
щую на площадь размером 30 х 30 ом.

13.4. В зависимости от местных климатических и произ­
водственных уоловий рекомендуется прочность настила (перек­
рытия) валетно-нооадочшх платформ проверять на временную 
равномерно распределенную нагрузку, в о в ш ш я щ п о  в р в з р ш ?  
те сильного снегопада или при одновременном н ш э д э н ш х  на 
платформе вместе о вертолетом обслуживающего его техничес­
кого пероонала, пассажиров, грузов, подвижных средств ме­
ханизации и грузового транспорта. В целях упрощения расче­
тов временную равномерно распределенную нагрузку рекоменду­
ется принимать равной 500 кг/м2.

14. НАДВОДНЫЕ ВЕРТОДРОМЫ

14.1. Надводные вертодромы и посадочные площадки мо­
гут устраиваться на свайном'Зооцовании или на плавсредствах 
(баржах, понтонах). В первом случае разность отметок рабо­
чей площади и наивысшего горизонта воды не должна быть ме­
нее I м.

Взлетно-посадочная платформа надводных вертодромов 
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должна бить приближена к березу, на котором могут быть рас­
положены пассажирские здания, ЦС вертолетов н автотранспор­
та, док технического обслуживания, ститяд ГСМ.

14.2. Размеры взлетно-посадочных платформ н посадоч­
ных площадок, а также воздушные подходы в ним принимаются 
в соответствии со СЕМЬ  Д-47-60 и табл.1 в зависимости от 
заданного опоооба взлета.

14.3. По воему периметру надводного вертодрома (поса­
дочной площадки) должны быть установлены!

ограничительный деревянный брус (комкиго) оечением 
30x28 ом яря « т з у а т е д я и  тяжелых и средкжх вертолетов а 
25x20 ом для догшв? рэртолетрв, предотвращадщй энкатнв&« 
т о  вертолета, Цри упоре одновременно носового в основного 
колеса вертолета в ограничительный брус разрыв между кон­
цом лопасти несущего винта и препятствием должен быть не 
менее I м. Прочность комингса в горизонтальном направлении 
должна быть в два раза выше прочности основной стойки шасси 
вертолета;

предохранительная металлическая ветка, вынесенная от 
края надводной платформы на расстояние 1,5 м и закреплен­
ная ниже отметки вертодрома (посадочной площадки) на 0,40 ы. 
Наружный драй сетки должен находиться на уровне отметки 
платформы (рис.7).

2 20-25

Рис.7. Ограждение посадочной площадки: I - поса­
дочная площадка; 2 — ограничительный брус (ко­
мингс); 3 - металлическая сетка
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14.4. На платформе должна бить установлены явора для 
крепленая вертолета в случае штормовых ветров. Явориые узлы 
должны выполняться впотай я рассчитываться на нагрузки, ука­
занные в НАС ГА-80.

14.5. На центральной чаоти пооадочной площадки в пре­
делах учаотка приземления должна быть ваирезяена оетья» 
пенькового каната с оцружноетъю каната 50 f 70 мм, размер 
ячеек принимается оледуишй*.

Тип вертолете Размер ячеек, т
Мн«26, Ми*10, М я « 6 ...... ........... 40 я 40
Ми-8, Ми-4, Ка-Э2 ,#,<•««,,. 30 х 30
Ка-26, М и - 2........ ............. 25 х 25

14.6. Пооадочиая, площадка должна быть соединена о бе­
регом или другим сооружением двумя трапами для перехода пас­
сажиров. Причем трапы[Должны быть независимыми друг от дру­
га. Один не трапов должен быть рассчитан на возможность ру­
ления вертолетов.

Ширину трапа, соединяющего надводную валетно-посадоч- 
нув платформу о берегом, следует принимать равной 10 м для 
тяжелых вертолетов, 6 и 4 м соответственно для средних и 
легких. Борта трапа должны иметь ограничительный брус (ко­
мингс). Трап следует рассчитывать на нагрузки, равные 60,
18, 4,5 т., соответственно для тяжелых, средних и легких 
вертолетов.

14.7. Для отвода о вертолета статичеокого электричест­
ва на поверхность рабочей площади надводной платформы дол­
жна быть введена контактная клемма от заземлительного 
устройства.

14.8. Для обеспечения безопасности движения морских 
или речных судов на внешних углах надводного вертодрома (по­
садочной площадки) должны устанавливаться речные стандарт­
ные навигационные огни.

14.9. Меота скопления паооажиров должна быть удалены 
от центра посадочной площадки на расстояние, обеспечивающее 
скорость ветра с учетом воздушного потока, создаваемого не-
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сущим винтом вертолета не долее 5 и/о. В тем одумав, волн 
невозможно расположить на таком раоотоянни меота скопления 
пассажиров, они должны быть защищены сооружениями, умань- 
шапцими скорость воздушного потока (палуОвне надотройкж, 
отартовые команднне пункты и т.д.).

15. О Д Ж Б Б И О > Т Е Ш т а Ж А Я  ТЕРРИТОРИЯ

15.1. Рекомендуется следующий примерный перечень зда­
ний и сооружений, входящих в ооотав служебно-технической 
территории вертолетной отанциж:

Ш ;
служебно-паооажирскоа здание (при ооущеотвленжж ре­

гулярных паосашроких перевозок);
док технического обслуживания оо шаартовочной площад­

кой;
грузовой склад;
склад авиатоплива к смазочных материалов о необходи­

мыми служебными помещениями;
оклад технического и хозяйственного имущества; 
гараж с площадкой для дежурного опецавтотранопорта; 
котельная;
инженерные коммуникации; 
метеоплощадка; 
подаезная автодорога.

_Примечания: I. Состав зданий и сооружений, номенкла­
тура помещений и их площади подлежат уточнению в каж­
дом конкретном случае.

2. Аварийную электростанцию рекомендуется 
предусматривать на вертолетных станциях с объемом пе­
ревозок более 45 тне.чел.

3. Метеорологическая площадка должна быть 
удалена от зданий, оврагов, лесонасаждений и водоемов 
не менее чем на 50 м. Устраивается,ррк невозможности 
использования данных метеостанций.

15.2. При регулярных пассажирских перевозках служеб- 
но-паооажирокое здание вертолетной станции предназначается 
для комплексного предполетного обслуживания пассажиров. 0от 
новшш проиаводствевпо^техничеокии показателем олуаебно-пас-



сажирского здания является пропускная способность, опреде­
ляемая количеством пассажиров, проходящих обслуживание в 
здании в течение I ч.

15.3. Проектирование служебно-пассажирского здания 
следует осуществлять согласно рекомендациям, изложенным в 
"Руководстве по проектированию аэропортов местных воздуш­
ных линий".

15.4. Грузовой оклад предназначен для обработки и хра­
нения грузов, транспортируемых вертолетами, и должен рас­
полагаться в непосредственной близости от грузового перро­
на (если таковой имеется) или мест стоянки вертолетов. Про­
ектирование грузового склада следует производить согласно 
"Рекомендациям по проектированию аэропортов местных воздуш­
ных линий гражданской авиации".

16. ОБЪЕКТЫ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ

16.1. Объекты технического обслуживания рекомендуется 
располагать таким образом, чтобы обеспечить нормальную экс­
плуатацию и ремонт вертолетов.

Объекты технического обслуживания предусматриваются, 
как правило, на базовых вертодромах. Временные вертодромы 
могут-быть оборудованы швартовочными площадками.

16.2. Объекты технического обслуживания вертолетной 
станции (вертодрома) включают:

док для технического обсуживания и текущего ремонта, 
причем его раздери должны быть рассчитаны на размещение од­
ного вертолета со снятым несущим винтом (винтами для соос­
ной схемы);

производственное здание для размещения производствен­
ных, бытовых и административно-конторских помещений инже­
нерно-авиационной службы;

преддоковую площадку с искусственным покрытием, обес­
печивающую стоянку одного расчетного вертолета, которая ру­
лежной дорожкой соединяется с MG и швартовочной площадкой.

Периодические Форш регламентных работ должны выпол­
няться в АТБ ближайшего аэропорта.
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16.3. Количество доков дня технического обслуживания 
вертолетов К определяется по формуле

(6)

где - количество приписных вертолетов;
П^- - пропускная способность одного места обслуживания 

в год.
Пропускная способность одного дока обслуживания верто­

летов типа Ми-8 равна при двухсменной работе и налете 1500- 
2000 ч в год на вертолет - 16-22, а средних вертолетов (ти­
па Ии-2, Ка-26) - 15-25. Один док, в зависимости от весо­
вой категории вертолета, может обслужить 15-25 вертолетов 
в год.

16.4. Док и производственное вдавив для технического 
обслуживания вертолетов следует располагать вблизи МО и 
швартовочной площадки. Они могут блокироваться о другими 
техническими и складскими зданиями вертолетной станции.

16.5. Вазовые вертолетные отанции должны иметь деви- 
ационные площадки, располагаемые от зданий я вооружений на 
расстоянии, предусмотренном НТП-П.

16.6. Щиты с противопожарным оборудованием устанавлива­
ются на участках склада ГСМ и МС. На других объектах уста­
навливаются только огнетушители.

16.7. Требования к техническому оборудованию МС верто­
летов (противопожарные средства, злектро- и водоснабжение, 
средства отвода статического злектричеотва и т.д.) следует 
принимать по аналогии с требованиям^ предъявляемыми в МС 
самолетов.

17. СКЛАДЫ ГСМ

17.1. Склады проектируются в соответствии с требова­
ниями СНаП "Склады нефти и нефтепродуктов. Нормы проекти­
рования".

17.2. Склад ГСМ должен располагаться вне воин воадуш-
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них подходов к вертодрому с подветренной стороны н по воз­
можности нике по рельефу.

17.3. Для хранения авиатошшва и масел на складах ГСМ 
вертодромов могут иопользоваться стальные вертикальные и 
горизонтальные резервуары. Хранение масел и опецкидкоотей 
может производиться в таре.

17.4. Специальные площадки для хранения ГСП в таре, 
предусматриваемые на временных вертодромах (посадочных пло­
щадках) , необходимо располагать не блике 50 м от летных по­
лос, МС вертолетов и других построек вертодрома.

17.5. Вертодромы, находящиеся в аэропортах или непос­
редственной близости от них, обеспечиваются горюче-смазоч­
ными материалами и средствами ваправки соответствующими 
службами аэропортов.

17.6. Заправка топливом ВС в зависимости от конкрет­
ных условий осуществляется топливозаправщиками, упрощенны­
ми системами централизованной заправки (ЦЗС) или переносны­
ми и. передвижными средствами заправки. Технологические схе­
мы заправки ВС черев систему ЦЗС, заправочного агрегата и 
пункта налива представлены в приложении 4.

17.7. Количество и типы средств заправки, фильтров, 
насосов, счетчиков и другого технологического оборудования 
выбираются при проектировании комплекса объектов ГСМ в за­
висимости от раоходов топлива, интенсивности движения и ти­
пов ВС, а также опособа доставки авиатоплива.

Перечень рекомендуемого оборудования для объектов ГСМ 
представлен в приложении 5.

17.8. Объем потребной резервуарной емкости определяет­
ся в следующем порядке:

по каждому типу ВС по номограммам ( рис. 8, 9, 10 ) 
определяются расчетные расходы топлива (среднесуточный к в 
сутки "пик") в зависимости от интенсивности движения ВС. в 
час "пик" А , среднего объема заправки Q , коэффициентов 
неравномерности движения Кч , К?, приведенных в табл.9;

затем определяются расчетные значения расходов топли­
ва для вертодрома (среднесуточный.п в сутки‘пик* как о у ш а  
расходов топлива по каждому типу ВС;

по трафикам..(рис,.II,. 12 ). д м  различных опоообов.„доо-
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Рис.8. Номограмма определения среднесуточного 
расхода топлива 0 со и расхода топлива в сутжж 
пик"Q оп в зависимости от интенсивности дви­

жения ВС в чао "пик" X и среднего объема яа-
правки ф, для ф 0,1 - 1,0 М3
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Pe c .9. Номограмма определения среднесуточно- 
го расхода топлива !) со и расхода топлива в 
сутки "пик" Qcn в зависимости от интенсивной*: 
те движения ВС в чао "пик" Л и среднего объе­
ма заправки ц для 4  I * 3 гР
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Рис.10. Номограмма определения среднесуточ­
ного расхода топлива 0  со и расхода топлива 
в  сутки "пик " 0  сп в  зависимости о т 4интенсив­
ности движения ВС в  чао "пик" А и  среднего

объема ааправки <} , дл я 9  I f  10 м3 -

3 3
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Vp/rtlC м“ 500

гм

Рио.12. График определения резервуарной емкос­
ти при доставке топлива в аэропорт водным тран­
спортом
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тавки в зависимости от расчетных значений топлива на вер­

тодроме определяется потребная резервуарная емкость.

Таблица 9

Класс вертолетной 
станции, вертодро­
ма

Коэффициент суточной 
неравномерности KQ

Коэффициент часо­
вой неравномерно­
сти

I 2,0-3,0 3,2—4,0

п 3,0-3,75 4,0-6,5
ш 3,75 5,5

1*7,9, Йри проектирований складов и объектов ГСМ воз­
можно кспользованке следующий типовых проектов, разработан­
ных ГПЙ и НЙИ ГА Аэропроект:

склад ГСМ емкостью 4600 ъР, арх. № 8725; 
расходный скйад ГСМ емкостью 2600 кР для аэропортов 

ГА, арх. J5 8724; То же емкоотью П.00 tP, арх. JS 8723; то 
не емкостью 600 м , арх. $ 8722;

упрощенная система ЦЗО, арх. й 8727; 
типовые технические решения по устройству попарно! 

сигнализации, автоматическому пожаротушению и оборудованию 
ишенерно-техинчеокши оредстваш озграяы аэропортов ГА, 
арх. $ 9039.

18. СВЕГОСИШЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

18.1. Для обеспечения полетов вертолетов в ночное вре­
мя н днем в условиях ухудшенной видимости вертодромы дол­
ины быть оснащены следующим светосигнальным оборудованием; 

огнями приближения; 
входными ограничительными огнями; 
посадочными огнями; 
рулеяшшн о г е я ш ; 
визуальным указателем гдиосада; 
црнводшш светомаяком; 
заградктельнывш огняш*
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Схема расположения светосигнального оборудования при­
ведена на рис. 13.

Тип, количество арматур и параметры визуального ука­
зателя глиссада будут определены по результатам испытании.

По согласованию с заказчиком визуальный указатель мож­
но не устанавливать.

При необходимости огнями приближения и визуальным ука­
зателем глиссады может бить оборудовано и второе направле­
ние посадки.

18.2. В качестве светосигнального оборудования вертод­
ромов могут быть использованы всенаправленные огни света 
30-200 кд.

Примечания: I. Светотехнические характеристики огней 
будут уточнены по результатам испытаний.

2. При использовании огней с большей силой 
света, а т а л е  дам визуального указателя глиссада дол­
жно быть предусмотрено регулирование их яркости.

18.3. Для управления светосигнальным оборудованием дол­
жен бить предусмотрен пульт, устанавливаемый на СКП.

18.4» Пульт дистанционного управления должен обеспечи­
вать раздельное упраглежэ а регулирование яркости огней 
прийшше<лэд о кеддого направления посадки, огней-ВПП, ру­
летах огней, ш к о л ь н о г о  указателя глиссада, пркводеого 
сэетоттоя, ваградительши сшей. ■

18.5. Электропитание светосигнального оборудования 
должно осуществляться от местной сети переменного тока 
220/380 В.

18.6. Для обеспечения полетов в ночное время на поса­
дочных площадках для вертолетов должно быть предусмотрено 
сведущее светосигнальное оборудование:

огни приближения; 
посадочные огни; 
ограничительные огни; 
прожекторы подсвета ПП; 
визуальный указатель глиссада; 
приводной светомаяк; 
заградительные огни;
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О- — огонь приближении, белый; 
О “ посадочный огонь р белый;

- f

- входной ограничительный огонь, зеяеннй-красннй̂

- приводной светомаян;
£ указатель глиссада



Огни приближения, посадочные и ограничительные огни 
должны быть всенаправленные н иметь салу света 10-50 вд.

Схема расположения оветооигнального оборудования поса­
дочных площадок с открытыми подходами приведена на рис 4 4 .

При необходимости огнями приближения и визуальным ука­
зателем глиссады может быть оборудовано и второе направле­
ние посадки.

При наличии комплекта метеоприборов для измерения ско­
рости и направления ветра освещенный ветроуказатель можно 
не устанавливать.

Схема расположения оветооигнального оборудования поса­
дочных площадок с закрытыми подходами приведена на рис,15.

16.7. По согласованию с заказчиком визуальный указа­
тель глиссады, прожекторы подсвета и приводной оветомаяк 
можно не устанавливать.

Управление светосигнальным оборудованием должно осу­
ществляться с пульта, устанавливаемого на (ЖП.

18.8. Пульт должен обеспечивать возможность раздельного 
управления:

опуши приближения;
посадочными и ограничительными огнями;
прожекторами подсвета;
визуальным указателем глиссады;
приводным светомэяком.
18.9. Электропитание светосигнального оборудования дол­

жно осуществляться от местной сети 220/380 В или от автоном­
ного источника электропитания (бензоагрегата),

18.10. Вое воздушные препятствия вблизи вертодромов и 
посадочных площадок д о л ш ы  тлеть оветовое ограждение о ис­
пользованием заградительных огней красного цвета о онлой 
света не менее 1 0  вд.

19. РШЫНО-ОХРАНПОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ

19.1. Внешнее ограждение доmso исключать возможность 
проникновения посторонних лиц па территорию вертолетных стан­
ций. Дм  прохода оболуЕЕаавдего персонала в !сдукебно-пасоа^ 
жарском здании оташлш должны оборудоваться служебные про­
хода.
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Рио 414, Схема расположения светосигнального обору­
дования посадочных площадок о открытыми подходами:

- огонь приближения, белый;

- посадочный огонь, белый;

- ограничительный огонь, красный;

- прожектор подсвета;

- цриводной оветомаяк, белый;

- визуальный указатель глиооада;JZ>
- освещенный ветроуказатель
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Fs C pIS. Схема расяолояэния светосигнального оборудования на посадочных площадках с огра— 
ниченнвш воздушными подходами;

О  " посадочный огоньь белый; 1 _ _ « визуальный, указатель глиссада;

©  — ограничительной огонь0 красный? ,5̂  — приводной светомаяк, белый;

(J** ~ подсвете«, - освещенный ветроуказатель



Охлаждаете территория вертолетной станции должно осу­
ществляться согласно рэномендяцкям НДС ТА-80.

19.2. Территория склада ГСП должна выгораживаться. от 
остальной служебной территории забором высотой не неван 
1 Л *  и иметь два въезда: внешний, оборудованный ыехвнииео- 
хими еаетраемыми ворогами, ж внутренний, оборудованный 
шлагбаумом.

19.3. Охранной окгналявапжеЗ должны быть оснащены оие- 
ду щи е объекты ж помещения:

док технического обслуживания вертолетов;
О Т  (регламентная, аппаратная связь, А ТВ, кладовая уе­

ла связи, комната метеослужбы, алектроигатовая).
19.4. Шлейфы охранной сигнализации объектов вертолет­

ной станции, располагаемых на территории существу паях пред­
приятий гражданской авиации (например, аэропортов), должны 
выводиться на П Щ  караульных помещений BOX?, охраняющих дан­
ное предприятие.

При автономном расположении вертолетных станций I и II 
классов шлейфы охранной сигнализации должны быть выведены 
в специально выделенное помещение ВОТ? служебно-паооажир- 
охого здания.

19.5. В воне специального контроля долина быть преду­
смотрена прямая телефонная связь с комнатой милиции. В ком­
нате личного досмотра должен быть уоттголлен телефон.

Для питания Аппаратуры специдадо.го коптрояя дсистпа 
быть введена силовая сеть для потребителя мощностью 3 кВт,
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ОСНОВНЫЕ ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ВЕРТОЛЕТ® д р щ трт.

Характеристика верзякгаа ш  тинам
Элемент вертолета

Ми-2 Ми-4 Ми - 8 | Ми4> Ка-26 П j Ми-26

I 2 3 4 5 6 | 7 8 9

I Максимальный взлетный 
вес, кг 3550 7500 1 2 0 0 0 42500 | 38SQQ 3250 56000

2 Вес пустого вертолета
кг 9 2350 5090-

5543
6999 27464 | \ 2 1 0 0 28150

3 Количество и диаметр 
несущих винтов, шт. м 1x14,5 1 x2 1 , 0 1x21,29 1x35,0 ' 3x35.0 2x13,0 1x32,0

4 Число лопастей несу­
щих винтов, шт. 3 4 5 5 | s 6

5 Общая длина вертолета 
с вращающимися винта­
ми, м 17,42 25,015 25,2 42,02! 4L$a : 13,0 40,025

6 Распределение нагру­
зок на опоры, %:

I
■
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Прихожанке 1
ОСНОВНЫЕ 1ЕЩО-ТЕЗШКЧЭСПШЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ВКРШШШ ТТДДИЮТЯ АШЩЩ

Характеристика веря

ми-г Ми-4 Ми-8 Мк- 6 fe -n * Ка-26 Ми-26

I 2 3 4 5 6 7 в 9

I UflЕгррия,эаигетвыЛ 
вес, кг 3550 7500 12000 42500 ЗИП 3250 56000

2 Вес пустого вертолету 
кг 2350 5090-

5543
6999 27464 X » 2100 28150

3 Количество 2 диаметр 
несущих винтов, шт. к 1x14,5 1x21,0 1x21,29 1x35.0 ЬЗб ш0 2x13,0 1x32,0

А Число лопастеА несу­
щих винтов, шт.

5 ОФоаи длина вертолета 
с врещапшмиея ажнта-
21, U

3

17,42

4

25,015

5

25,2

5

42,02

S

4ЦВ9

б

13,0 <0,025
6 Распределений нагру­

зок на опори, %:



I 2 3 4 5 6 7 8 9

основные 74,4 83,0 73,0 77,0 81,2 80,0
носовые 25,6 17,0 27,0 23,0 18,8 20,0

7 Диаметр хвостового
штата, к 2,7 3,6 3,8 6.3 6.3 - 7,6

в Длина вертолета бее
штатов, ■ 11,94 16,79 10,3 33.125 32,86 7.746

9 Расстояние от нижнеЛ
точна вертолета до
земли, и 0,40 0,54 0,50 0,596 0,42 0,370

10 Высота вертолета на
стоянке, м 3,75 4,40 4,70 9,00 8,90 4,05

И Колеи шасси, и:
переднего - 1,53 - - 2.05 0,90
заднего 3,05 3,822 4,50 7,502 5,00 2,42

12 База шасси, ы 2,63 3,79 4,256 9,096 8,74 3,48
13 Размер колес, ши

основных 600x180 700x250 365x280 1325x480 950x350 995x185
носовых 300x125 400x150 595x185 720x310 595x185 300x125

14 Давление в шевмати-
кнх колес, кг/си2:

основных 4.0 4,0 5,5 7.0 6.0 2,5
носовых 3,5 4,0 4.5 6,0 4,5 3,5



•J

I 2 3 1
15 йсшсть основных то­

пливных баков, д 600 360-1000
16 Заность дополнит едъ- 

звх топливных балов, 
д 2x238 500

17 Сорт топлива Т-1
ТС-2 Б-$5

18 Зсеость маслобаков,л
Т-2

38 65
19 акссть балов проти- 

вообл еда нательной си­
столы. л аз, 1

20 Тт двигателей г а -350 АМ2В
21 Количество х вадет- 

ная мощность двигате­
лей, хт.-д .о. 2x400 1x1700

22 Часовой расход топ­
лива на хра&серсхой 
сюростд (БкбОО ы) 
хг/Ч 220-250 225

5

2643

1830
T-ITC-I

32

TB-2-
U7A

2x1500

500

6 7 8

8150 6920 620

9000 4920
Т-1 Т-1 СБ-78
Т-2 Т-2
TC-I TC-I
70 70 39

31 ЗХ 44
Д̂ 25В Д-25В M-I4B26

2x5500 2x5500 2x325

2400 2300 100



2 3 4

СО

.24

25i

27

Аэронавигацшлгпкй за­
пас топлива (на 30 
мин. полета), кг 
Крэйсовая скорость по­
лета (Н=500 м), км/ч 
Максимальная скорость 
горизонтального поле­
та, км/ч

г;

Практическая даль- J 
ность полета без до­
полнительных топлив­
ных баков <Н=500 и) 9 | 
кая I
Практическая даль- | 
ность полета с допол-| 
нательными топяивны- | 
ш  бакам (Н=500 м ), | 
к м  I
Максимальная высота J 
палетаэ м \

120

180

180 (по
о г с а ш ч ,
ОКБ)

290

595

4000

95

140

200

^  с

792

6000

5 1L i — 1 8

285
1

1200 1150 50

210-225 230-250 200 120-130

240 300 250 150

650-073 ; 415 | 395 570

1140 { 955 788 570

4500 |4500 3000 3000



«О

I 2 3 1 4

29 Число пассажирских
мест 4-6 12

30 Размер грузового 
лика, м 1,12х1,09

1,852
1,55

31 Мятсгамалгьугегй ВЭС пе-J 
ревозшого груза, 
кг;

внутри фюзеляжа 
на внешней под­

700 1500

веске 800 1300
32 Допустимые скорости 

ветра, м/с;
встречные 
боковые (под 18 18

утлом 90°) 5 5
33 Расстояние от конца 

лопасти до носового 
колеса, м 5,130 | 7,442

5 i| 6 | 7 8

28 -  3 - 6-7

1,82х
2,34

2,655s ] 
2,52[

1,§35ас
1,250

i

0,7х
0,5

4000 12000 | 3000 710

3000 0000 ш оо 900

25 25 - 18

10
10

I — 8

7,151 I4,Sgd 14,572 3,380

9

74-82
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Удаленно оу проекции оса несущего вшна ввр̂ одй̂ а#.п

Рио.1 . Горизонтальная составляющая скорости 
воздушного потока, создаваемого несущим вин- 
том вертолета, в направлении хвостовой пасти 
Щ у т :  1_-лКа-2бТ 2 - Ми~3г 3 - Ми-8 ; 4 -
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Удаление от проекции оси несущего винта 
вертолета, м

Рис.2. Горизонтальная составляющая скорости 
воздушного цотока, создаваемого несущим вин­
том вертолета, в направлении носа и сортов:
I — Ка-26; 2 — Ми-2; 3 — Ми-8 ; 4 — Ми—10; б — 
Ми - 6

51



Приложение 2

ПРИМЕРНЫЕ ГЕНЕРАЛЬНЫЕ ШАБЫ ВЕРТОДРОМОВ 
И ВЕРТОЛЕТНЫХ СТАНЦИИ ДЛЯ ВЕРТОЛЕТОВ 

ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Рис.1. Примерная схема посадочной площадки для 
вертолетов в аэропорту: I - аэровокзал; 2  - пер­
рон; 3 - магистральная рулежная дорожка; 4 - гра­
ница летной полосы аэродрот; 5 - посадочная пло­
щадка; 6  - пешеходная аллея; 7 - ограждение аэро­
порта
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Рио.2. В з а м о ш с п о л о ж е н и е  основных элементов 
вортодромов: 1 - перрон; 2 - полоса безопас­
ности; 3 - В Ш ;  4 - индивидуальные МС; -5 -  
Т Ш р т о в о ч н а я  площадка; 6 -  преддоковая пло­
щадка; 7 -  док технического обслуживания; 
б - рулежная дороака
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I 2

5 -  швартовочлая площадка; б -  поелдокомя
i^ ^ L V o S ,№80,,0I,° °0“ »гам
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Рио„4. Примерная схема базового вертодрома:I ~ ЛП; 2 -  ВПП; 3 -  СЯ; 4 -  групповая Ш;6 -  док технического обслуживания; 7 ~ цред- доковая площадка; 5 - |швартовочная площадка
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Рио.5. Схема временного вертодрома: 
I - ирюввдуальные МО; 2 - В П Щ
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Рио.6 . Схема генерального шгяяя базовой вертолет­
ной отанциж*. I - подъездная автодорога; 2  - при- 
воиэадьвая площадь; 3 - служебно-пассажирское зда­
ние с 1ЭД1; 4 - перрон: 5 - рулежная дорожка; 6  - 
летная полоса; 7 - И Ш :  8  - групповая ЙЮ; 9 - де- 
виацаонная площадка; 1 C - ограждение вертолетной 
станции; П  - швартовочная площадка; 1 2  -  преддо- 
ковая площадка; 13 - док, сблокированный с произ­
водственным зданием; 14 - шлагбаум; 15 - оклад 
хранения топлив и масел; 16 - ограждение склада 
ГСМ; 17 - механически закрывающиеся ворота; 18 - 
подъездная дорога к окладу ГСМ; 19 - ыетеопдощад- 
ка
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Рио.7. Схема генерального плана конечной вертолет­
ной станции: I - подъездная дорога; 2  - привокзаль­
ная площадь; 3 - олуяейно-паооажирокое здание о ИДИ; 
4 - перрон; 5 - швартовочная монетка: 6  - рулежная 
дорожка; 7 - летная полоса; 8  - ВШ ; 9 - место сто­
янки вертолета; 1 0  - ограждение вертолетной отанции
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Рио.8 „ Схема генерального плана промежуточной вер­
толетной отавдки: I - пассажирский павильон: 2 - 
пешеходная дорожка; 3 - летная полоса; 4 - ВПП;
5 «  привокзальная площадь; 6  - подъездная автодо­
рога; 7 - ограждение вертолетной с т а в ш и

>.9.
вокзала хм  другого 
нае; 3 - тасоадшрекЕй

верт-одрот та краше азро- 
ш :  I -  ВПП; 2 -  ограяде- 

лаз; 4 - помещение диеает-
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Рио.10. Схема генерального плана вертолетной стан­
ции о надводной взлетно-пооадошсй площадкой: I- 
ВПП; 2  - полоса воздушных тодадеэв; 3 - трап для 
транспортировки вертолетов ва берег; 4 - ветроука­
затель; 5 - место стоянки вертолета; g - рулежная 
дорожка; 7 - перрон; 8  - пассажирский павильон;
S - ̂ привокзальная площадь; Ш ~ подъеаная автома­
гистраль; II - шартовочЕая .площадка; 12 - бере­
говая линия; 13 - водоем; 14 - ограждение вертолет­
ной станцщ.
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Приложение 3

ш э д и к а  о п р в д е ш ш  о ш т щ о г о  с п о с о б а , у с т а н о в к и
ВЕРТОЛЕТОВ НА ИС И С Х Щ  ИХ РАССТАНОВКИ

Приведенные затрата на строительство ж эксплуатацию 
меот стоянки вертолетов П 3  определяются по формуле

П 8 - К ' ** + 3J + ^  « >

где К - капиталовложения в строительство искусственных п~ 
крнтай и на оовоеняе новис веяель, тыс.руб.;

Eg - нормативный коэффициент эффективности капитадовлр- 
жешй, принимаемый оогдаоно нормативным документам 
МГА;

-  расходы на эвсдлуатащрч вертолетов, тыо.руб.;
3^ - расхода т  наэеияую фюряумтацию МС вертодрома, 

тыо.руб.

Капитальные вложения К определяются по формуле

^ а ^осв. + ^

где К о с в < 1  - калитальвые щокенид на освоение новых земель 
вздаен изымаемых ддя несельскохозяйственных
нужд» тас.руб.;

котр," ши тр ль ни е вложения на строительство жскусот- 
вшшзх покрытый, ж . р у б .

Капитальные вложения на отроительотво искусственных 
покрытий m o o t стоянки вертолетов определяются по фор­
муле

« о ч , . - 4 - * »  <8>

где 7 - площадь ионуоотвенннх покрытий мест стоянки верто­
летов, ы2;

S - стоимость ОДНОГО 1г  покрытии, руб.
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Площадь искусственных покрытий мест стоянки вертоле­
тов зависит от способа установки и схемы расстановки вер­
толетов на МС, от размеров и диаметра несущего винта вер­
толетов с учетом безопасного расстояния между концами ло­
пастей несущих винтов соседних вертолетов.

Схемы расстановки вертолетов приведены на рис. 1-4.
Стоимость искусственных покрытий принимается при про­

ектировании в зависимости от типа вертолетов, гидрогеоло­
гических и почвенно-грунтовых условий.

Для технико-экономических расчетов при определении 
капитальных вложений на строительство искусственных пок­
рытий мест стоянки вертолетов допускается пользоваться 
удельной площадью искусственных покрытий М3, приведенной 
в табя. на с. 65-68.

Капитальные вложения на освоено новых земель Косв 
взамен изымаемых душ неседьскохо »ч2  .^почяш; пужд опреде­
ляются по формуле

^осв. “ ̂ оев. * ® осз. * ^

где r oQBi - площадь землеотвода под места стоянки верто­
летов, м2 ;

S осв. “ стошость освоения новых земель взамен изыма­
емых для неоельскохоаяйотоешшх нужд (прям-, 
мается согласно постановлениям Совета Минис­
тров РСФСР и союзных республик).

Площадь землеотвода МС при установке вертолетов с по­
мощью тягача и на тяге несущего винта равна площади искус­
ственных покрытий, необходимой д а  расстановки конкретного 
количества вертолетов.

Площадь землеотвода МС при установке вертолетов с раз­
воротом в воздухе равна с у ш е  площадей шд аи д у а л ь н ы х  меот 
стоянки о учетом ограждения МС по всему периметру, которой 
располагается от кромки ЬйС на расстоянии не монее трех диа­
метров несущего винта расчетного вертолета.

Эксплуатационные расходы при рулонии вертолетов па 
тяге неоущего винта иди о помощью буксировщика 3? опреде­
ляются по формуле
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Рис.I. Двуздрядная схема расстановки вертолете© ~ш. E§i®&GscS MD



Рис.2 . Третфядная схема расстановки вертолетов на Bgspsaosei ЭЗ



Рио.З. Двухрядная схема расстановки на индивидуаль­
ные МС, подлетом на малой высоте: I - шдшаидуаль- 
ные МС; 2 - граннца землеотвода

Рио.4. Трехрядная схема расстановки вертолетов на ин­
дивидуальные МС, подлетом ва малой высоте: I - ин­
дивидуальные МС; 2 -.граница землеотвода
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(5)Б® = Т® * Sg ' К * Ир»

где Т® - время руления вертолетов во МС, ч;
S B - стоимость летного часа вертолета, руб.;
Ир - годовая интенсивность взлетно-посадочных опера­

ций, вэл./поо.;
К - коэффициент, учитывающий наземную работу верто­

лета, принимаемый равным 0,2 при рулении верто­
летов с помощью буксировщика, и 0,4 - при руле­
нии вертолета на тяге несущего винта.

Таблица

Способ установки и схема расстановки вер­
толетов

Удалыми площадь 
искусственных
ПОХфЫТИЙ,

I 2

ЗАРУЛИВАШЕ ВЕРТОЛЕТА С ПОМОЩЬЮ
БУКСИРОВЩИКА

I группа (Ми-6, Ми-10)
двухрядная охема 3,07
трехрядная схема 3,61

П группа (Ми-8, Ми-4):
двухрядная схема 1,14

трехрядная схема 1,34

Ш группа (Ми-2, Ми-I, Ка-26):
шухредная схема 0,55

разрядная схема 0,64

ЗАРШ ВА НИ Е ВЕРТОЛЕТА НА. ТЯГЕ
НЕСУЩЕГО ВИНТА

I группа (Ми-6, Ми-10):
двухрядная схема 4,08
трехрядная схема 4,90

6 6



I 2

П группа (Ми-8, Ми-4);
двухрядная схема 1,53
трехрядная схема 1,83

Ш группа (Ми-2, Ми-I, Ка-26);
двухрядная схема 0,73
трехрядная о х о т 0,87

у а ш т к  щ т к т  о т ш т ш
в т т о

Ц группа (Ми-8, Ми-4);
двухрядная схема 0,26
трехрядная схема 0,26

Ш группа (Ми-2, Ми-I, Ка-26);
двухрядная схема 0,14
трехрядная схема 0,14

Время руления вертолетов по МС с помощь» буксировщика 
иля на тяге несущего винта определяется по формуле

(в)

где <£- протяженность пути руления вертолета по МС, м;
V - скорость руления вертолета о помощью буксировщика 

или на тяге несущего винта по МС, м/с; 
а - количество вертолетов конкретной группы на МС, шт.

Для технико-экономических расчетов может быть принята 
следующая скорость руления и буксировки вертолетов; 

при рулении с помощью буксировщика 5 км/ч; 
при рулении на тяге неоущего винта - 15 км/ч; 
Протяженность пути руления определяется в зависимости 

от компоновки МС в каждом конкретном случае.
Стоимость летного часа вертолета принимается в зависи­

мости от условий екоплуатации по действующим в МГА докумен­
там.
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Годовая интенсивность ваяетно-посадочных операций Ир 
определяется заданием на проектирование.

Эксплуатационные расхода на летную работу вертолета 
при установке его на МС с разворотом в воздухе зависят 
от времени нахождения вертолета в воздухе, интенсивности 
взлетно-посадочных операций и определяются по формуле

Э£ . Т® *SB * Ир, (7)

время нахождения вертолета в воздухе, ч; 
стоимость латного часа вертолета, руб.; 
годовая интенсивность взлетно-посадочных операций, 
вал./пос.

Расчет времени нахождения вертолета в воздухе при ус­
тановке его на MG производится для способа посадки цо-вер»: 
толетнацу с использованием влияния воздршой подуши.

Время маневрирования вертолетов над МС при установке 
с разворотом в воздухе Т определяется по формуле

Т > 5 1  ( Тт + Т2 + ... + Т ), (8)

где Tj, Т£,.. Т - время маневрнрованжл вертолета конкрет­
ной группы над МС, с;

л - количество вертолетов, установленных на 
МС, шт.

Кде Т* -

Sb  “ 
И р -

Т s i-х + 1 2 + *3 + ^4 + ^5* (®5

где - время горизонтального полета вертолета вдоль МС
от условной точен- на рул виной дорожке да продоль­
ной кромки МС, с.

I s
< £ l

2  “ 1Г.т,п.
( Ю 5
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где oTj - ширина MC, ы;
I 2 ~ ИР®** горизонтального полета вертолета вдоль про­

дольной кромки UC до иеота стоянки конкретного 
вертолета, с.

1 в
^ V* г.п.

(II)

где <£<

^ 3

расстояние вдоль продольной крошен US до места 
стоянки конкретного вертолета, и; 
время планирования вертолета о высота ftj » 20-30 м 
30 м. о.

Ь и (12)

^4

^5

время Еиоения вертолета над посадочной площадкой 
(принимается согласно Руководству по летной вко- 
плуатацйн иошфе-того вертолета), с; 
время вертикального снижения вертолета о высоты 
зависания вертолета Ag " 2-3 м > °*

ь 5
^ 2

V b .0 .
(13)

где Уъ о - скорость вертикального снижения.

Свороотк горизонтального полета вертолета ̂  „ •  пяа~ 
нкрованпя У^ТО1Т вертикального снижения ̂ ВОт прнннмавтся 
согласно Руководству по летной эксплуатации" конкретного ти­
па вертолета.

Расхода па наевшую вшшуатацшо MG вертодрома опреде­
ляются по формуле

9? = 0,059 К,,хр.» (14)

где “ капиталовложения па строительство нокуоотвен-
ных покрытий, тис.руб.
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При технико-экономических расчетах допуокается поль-
эоваться rpagmcauz, приведенными на рис. 5-15.

Порядок пользования трафиками следующий: для опреде­
ления оптимального споооба установки вертолетов на Ж! не­
обходимо звать годовую интенсивность полетов Ир и коли­
чество базирующихся вертолетов. Боли точка пересечения 
этих значений находится в зоне I или на границе о зоной 2, 
то необходимо принять опоооб установки вертолетов на МО о 
помощь» букоароящяаш. Б о ш  точка первоотойдя ш э д к т о я  в 
воне 2, то необходимо выбрать опоооб у о т а о д ш  вертолетов 
на тяге вееудае винта.

Опоооб уотаяовви вертолетов на МО определяется дважды, 
так как сравниваемые споообн установки вертолетов на МС 
имеют две схемы расстановки, а именно двухрядную и трехряд­
ную.

Для определения оптимальной схемы расстановки вертоле­
тов на МС необходимо по годовой интенсивности полетов и 
количеству базирующихся вертолетов определить точку пере­
сечения этих значений. Еоли она находится в зове А или на 
границе с зоной Б, то принимается двухрядная схема расста­
новки вертолетов. Бели точка пересечения расположена в во­
не Б, принимается трехрядная схема расстановки вертолетов.

Окончательным вариантом является тот, при котором сов­
пали схемы расстановки.

Примеры определения оптимального опоооба установки 
вертолетов на МС и оптимальной схемы, 

их расстановки

Пример I. Исходные данные:
дорожно-климатичеокая вона - I;
группа вертолетов - П (Ми-4, Ми-8, Ка-32);
количество вертолетов - 20;
годовая интенсивность движения - 100 взл./поо.
I. По графикам выбора оптимального споооба установки 

вертолетов II группы на Ж) в I и II ДЕК (рио.7 и 8) опре­
деляем, что при годовой интенсивности движения вертолетов 
100 взл./поо. и 20 базирующихся вертолетах при двухрядной 
охеме раоотановки точка пересечения находитоя в зоне I,
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следовательно, установку вертолетов следует производить о 
помощью буксировщика.

При данной интенсивности и количестве вертолетов на 
графике с трехрядной схемой расстановки точка пересечения 
расположена в зоне I, следовательно, и в этом случае ус­
тановку вертолетов следует производить с помощью буксиров­
щика.

2. По графику выбора оптимальной охемы расстановки 
вертолетов П группы рри заруливании с помощью буксировщика 
в I и П ДЗК (рис.18) при указанных исходных данных точка 
пересечения расположена в зове А, следовательно, схема 
расстановки вертолетов должна быть двухрядной.

3. Порядок определения схематично представлен в сле­
дующем виде,*

(рис.7) ,двухрядная схема расстановки — —  установка 
при помощи буксировщика (рио.18) двухрядная схема рас­
становки

(рис.8) трехрядная схема расстановки установка 
при помощи буксировщика (рис.18) двухрядная схема рас­

становки,
Окончательно принимается вариант, при котором оовпа- 

да охема расстановки вертолетов, т.е. установка вертолетов 
на стоянки при помощи буксировщика о двухрядной схемой их 
расотановки.

Пример 2. Исходные данные:
дорожно-климатическая зона - П;
группа вертолетов - Ш (Ми-2, Ка-26);
количество вертолетов - 10;
годовая интенсивность движения - 150 вал./поо.
1. По графикам (рис.9 и 10) определяем способ уста­

новки вертолетов. На рио.9 точка пересечения расположена
в зоне I, следовательно, установку вертолетов следует про­
изводить при помощи буксировщика. На р и о . Ю  точка пересече­
ния расположена в зоне 2, следовательно, установку верто­
летов оледует производить иа тяге несущего винта.

2. По рис. 19 и 22 устанавливаем, что точка пересече­
ния расположена в аона А, следовательно схема расотановки 
вертолета должна быть двухрядной.
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Рас.5. Графини выбора оптимального способа уст» 
новки вертолетов I гр уш ш МС при двухрядной (а) 
н трехряднон (б) схемах расотановкн в I и II д<>_ 
рожно-климатических зонах: I - зона минимальных 
приведенных затрат пря эарудивания вертолетов о 
помощью буксировщика; 2 - зона минимальных при­
веденных затрат при заруливании вертолетов на 
тяге несущего ванта
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/V  t ШТ.

t J  t ЮТ*

Рио.6. Графики оптимального способа установки 
вертолетов II,группы на ДО при двухрядной (а) 
и трехрядной (о) схемах раоотановки вертолетов 
в I и II дорожно-климатических зонах: I - зона 
минимальных приведенных затрат при заруливании 
вертолетов о помощью буксировщиков; 2 - зона 
минимальных приведенных затрат при заруливании 
вертолетов на тяге несущего винта



V »шт'

Рио .7. Графики выбора оптимального способа ус­
тановки вертолетов ш группы на МО при двухряд­
ной С а) и трехрядной (б; схемах расстановки в 
I и Q дорожно-климатических вонах: X - зона 
нимальных приведенных затрат при заруливанш 
вертолетов о помощью буксировщика; 2 - зона 
ышнмальннх приведенных затрат при аарулнааннк 
вертолетов на тяге несущего винта
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Рио.8. Графики выбора оптимального способа ус­
тановки вертолетов 1 Группы на МС при двухряд­
ной (а) и трехрядной (о) схемах расстановки в 
Ш, 17, 7 дорожно-климатических зонах: I - зона 
минимальных приведенных затрат при заруливании 
вертолетов с помощью буксировщиков; 2 - зона 
минимальных приведенных затрат при заруливании 
вертолетов на тяге несущего винта
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Рис.9. Графики выбора оптимального способа ус­
тановки вертолетов Л  группы на МС при двухряд­
ной (а) и трехрлдной (б; схемах расстановки 
вертолетов в ВТ, ХУ, У дорожно-климатических 
зонах: X. - зона минимальных приведенных зат­
рат при'заруливании вертолетов с помощь» бук­
сировщика; 2 - зона минимальных приведенных 
затрат при заруливании вертолетов на таге не­
сущего винта
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Рис.10. Графики выбора оптимального способа ус­
тановки вертолетов ПГ группы ва МО при двухряд­
ной (а) и тоехрядной (о; схемах расстановки вер­
толетов в ПГ, 1У, У  дорожно-климатических зонах:
I - вона минимальных приведенных затрат при за-

Вливании вертолетов с помощью буксировщик 
- зона минимальных приведенных затрат при sa- 

рулнвании вертолетов иа тяге неоущего винта
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Рис.II. Графики выбора оптимальной схемы расстановки везжоиетзв I, Л, Н групп при зарулив ании с помощью буксировщика Bill датав̂ тавиа*-' ческих зонах: А - зона минимальных затрат при двухтадовй passes-новки вертолетов; Б - зона минимальных приведенных* затцкг ш  ̂аавад- ной схеме расстановки вертолетов



а

Рис.12. Графита выбора оптимальной1 схем» расстановки: вертсяетоя I, я, ш Трупп при зарудивании на тяте несущего-винта в Ш, 17„Тдорохно-климати- Ческах гонах: А — вона минимальных приведенных затрат' при двухрядной схеме •расстановки вертолетов; В — зона минималъннХ- приведенных затрат прв трехрядкой схеме расстановка вертолетов
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Fxo.13. График выбора оптимальной охемы рас­
становки вертолетов П  а Ш групп при установ­
ке о разворотом в воздухе в I. П, Ш,' 17, 7 
дорохно-хднматич еокнх зонах: Б - зона мини­
мальных приведенных затрат при трехрядной 
схеме раоотановха вертолетов
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Рио. 14. Грайшси выбора оптимальной схемы расстанови вертолетов I, П, Ш 
г р у ш  при заруливанш с помощью буксировщика в Ш, ХУ, у дорожно-климати­
ческих зонах: А  — зона минимальных приведенных затрат при двухрядной схе­
ме расстановки вертолетов; Б  — зона минимальных приведенных затрат при 
трехрядной схеме расстановки вертолетов
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Рис. 15. Графики выбора оптимальной схемы расстановки вешаете® I, П, Ш групп при заруливанш на тяге несущего винта в 1У, У дсщсш̂-ЗЕгшштинеских зонах: А — зона минимальных приведенных затрат при двухрядной са̂аэ расстановки вер­толетов; Б - зона минимальных приведенных затрат при етше расста­новки вертолетов



3. Порядок определения схематично представлен в сле­
дующем виде:

(рис.9) двухрядная схема расстановки — установка 
при помощи буксировщика — (рис. 19) двухрядная схема рас­
становки;

(рис. 10) трехрядная схема расстановки — •» установка 
на тяге несущего винта — «- (рис.19) двухрядная схема рас­
становки.

Окончательно принимается вариант, при котором совпа­
ла охема расстановки вертолетов, т.е. установка вертоле­
тов при помощи буксировщика о двухрядной схемой их расста­
новки.

Пример 3. Исходные данные:
дорожно-климатическая зона - I;
труппа вертолетов - П (Ми-4, Ми-8, Ка-32);
годовая интенсивность движения - 200 взл./пос.;
количество вертолетов - 15.
I. По графикам (рис.7 и 8) определяется расположение, 

точки пересечения. На рио.7 точка пересечения находится в 
аоне 2, на рис.8 - в воне I. Следовательно, в нервом слу­
чае установку вертолетов следует щюизводить на тяге несу­
щего шита, а во втором - при помощи буксировщика.

§« По н а ф т а м  (ряо.ЗХ в 32) у о т а н ш а ш а ш ,  кто точ­
ка щ ш е ч е г ш  раоаояоаша в векэ А. Одедоэатааья^ с л е ш  
расотановхш вертолетов должна быть двухрядной* По р&о.ЗЗ 
принншем трехрядную схему установки.

3. Порядок определения схематично предотавлен в сле­
дующем виде:

(рис.7) двухрядная охема расстановки -*• установка 
на тяге несущего винта (рио.18) двухрядная охема рас­
становки;

(рио.8) трехрядная схема раоотановки установка, 
при помощи буксировщика -•> (рио.18) трехрядная охема рао­
отановки.

В данном примере совпали в первом я во втором случае 
схемы расотановви вертолетов, следовательно, можно прини­
мать любую ив рассмотренных охем.
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Принципиальные и тешологические схеш Приложение 4

9



Рис»2. Принципиальная схема пункта налива: I -  Фш1ыз>нсеешзэвр5  2 -  фильтр 
с ТФБ; 3 -  рама; 4 -  счетчик топлива; 5 -  бак с тоисвдсзшей: ш^акушо; 6 -  
дозатор; 7 -  гидроамортизатор; 8 -  площадка для ТЗ; Э ш  -  сборник
пролитого топлива



8S

Ржс.З. Технологическая схевда брошенной системы ЦЗС производительностью до 60 иг/ч:
I - расходный склад; П насайг-®-#ндьтрацЕонная станция: Ш - заправочный пункт; I - 
резервуар; 2 - приемный трубшшсэод; 3 - плавающее устройство; 4 - фильтр грубой 
очистки; 6 - вентиль; 6 - задншна; 7 - зачистной трубопровод; 8 - унифицированное 
бнстроразъемное соединение; S ~резерзуар для слива топлива; 10 - сетчатый фильтр;
II - предохранительный клапан; ш  - насос: 13 - фильтр ТФ-10 с ТФ4-16к; 14 - фильтр- 
сепаратор СТ-500-2м; 15 - фвльжр 'ТФ-10 с Т©Б; 16 - гндрозмоотнзатор ГА-2; 17 - ма­
гистральный трубопровод; 18 —  ёрльтр ТФ-10 с Т$Б; 19 - бачок для противообледени- 
тельной присадки; 20 - фильтр дан протжвообледенительной присадки; 21 — счетно-до- 
знрувщая установка (УЙАТ, УС ЕО ; 22 - раздаточный рукав; 23 - сливной трубопровод;
24 - насос обратного слива



ПЕРЕЧЕНЬ СРЕДСТВ

Црилояенне 5 

ВЕРТОДРОМОВ

1. Насосы 4НК9~5х1 (4НК-5хГ), 5НК9-5хЕ (5НК-5х1), 
СВН-80, СЦД-20-24

2. Счетчик ЛЖ-100-10
3. Счетно-доаирующая установка УИА.Т-1
4. Фильтры Ф1Н-120, № 6 0 ,  ТФ-10 
8 » Фкжьтр-оеваратор ОТ—S00
8 , ЯндоодэртюФор ГА«Й
7. nvmmmmmmms м о д о в  ш и е  
a. ада§й §апрш« 1 Й< ШМ
9, Универсальное бнстроразъемное среданение УБС-65
10. Раздаточный пистолет РЛ-40
11. Фильтрозалравочннй агрегат ФЗА-ЗМ
12. Заправочный агрегат АЛЗ-75
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